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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung
fur eine Drehtlr der im Oberbegriff von Patentanspruch
1 angegebenen Art.

[0002] Ausdem Stand der Technik sind Drehtirantrie-
be mit einem Motor zur Tiréffnung und einem Federspei-
cher zur TirschlieBung bekannt, bei welchen eine starre
Kraft- bzw. Momentenibertragung stattfindet. Daher
muss beim manuellen Begehen der Tir der Motor vom
Begeher der Tur mitgedreht werden, d.h. der Drehtiiran-
trieb fungiertin dieser Betriebsart als reiner TirschlieR3er.
Da dem Motor in der Regel ein Getriebe vorgeschaltet
ist, wirkt sich das Ricktreibmoment des Motors beson-
ders gravierend aus. D.h. der Begeher der Tlr muss ne-
ben dem Spannen des Federspeichers auch die Verluste
durch den Motor kompensieren. Dies erfordert einen er-
héhten Kraftbedarf und ist mit KomforteinbufRen verbun-
den. Antriebe mit vergleichsweise geringer Leistung wer-
den schwer realisierbar, da das Rucktreibmoment des
Motors konstant ist und dies sich gerade in diesem Be-
reich prozentual stark auswirkt. Zudem ist die Einhaltung
von DIN 18263-4 bzw. EN1154, welche 50% Wirkungs-
grad fordern, bei starr verbundenen Systemen nur
schwer oder gar nicht zu realisieren.

[0003] DieEP 1643065 A2 offenbart einen Tirantrieb
fur eine Drehfllgeltir, welche aus einer Tirzarge und
einem an der Tilrzarge um eine Schwenkachse
schwenkbar angelenktem Tirblatt mit einer Antriebsein-
heit und einem Kraftiibertragungselement besteht. Hier-
bei ist die Antriebseinheit an der Tiirzarge oder am Tr-
blatt angeordnet, und das Kraftlibertragungselement ist
entsprechend korrespondierend am Trblatt oder an der
Tilrzarge angeordnet. Die Antriebseinheit kann als An-
triebselement eine Antriebsspindel aufweisen, die mittels
eines Antriebsmotors antreibbar ist. Das Kraftibertra-
gungselement kann als Spindelmutter ausgefiihrt wer-
den, welche die (")ffnungs- oder SchlieRkraft auf eine Ab-
triebswelle Ubertragt. Zudem umfasst die Antriebseinheit
eine Rutschkupplung, welche so zwischen dem Antriebs-
motor und dem Kraftiibertragungselement angeordnet
ist, dass eine manuelle Verstellbarkeit des Tlrblatts im
Wesentlichen ohne Ruickwirkung auf den Antriebsmotor
gewabhrleistet ist.

[0004] Die WO 2011/138420 A1 offenbart eine Dreh-
fligelantriebsvorrichtung zum Antreiben eines Drehfli-
gels einer Drehflligeltiir mit einem Elektromotor und einer
durch den Elektromotor antreibbaren Getriebeuberset-
zungseinrichtung, deren um eine Getriebeachse dreh-
bares Abtriebsglied direkt an den Drehfliigel zum Antrei-
ben desselben anschlieBbar ist. Hierbei ist die Getriebe-
Ubersetzungseinrichtung zum Ausiben einer Rutsch-
kupplungsfunktion ausgebildet.

[0005] GattungsgemaRe Antriebsvorrichtungen sind
in der US 4045914 A und in der US 5513467 A beschrie-
ben.

[0006] Die DE 101 48 293 A1 offenbart eine gattungs-
gemale Antriebsvorrichtung fur eine Drehtir mit einem
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Motor zur Turéffnung und einem Federspeicher zur Tir-
schlielBung. Der Motor wirkt gegen eine Federkraft des
Federspeichers, wobei eine (")ffnungs- oder Schliel3kraft
Uber eine Antriebsspindel und eine Spindelmutter auf ei-
nen Kolben mit Verzahnung wirkt, welche ein drehfest
mit einer Abtriebswelle verbundenes Ritzel kammt.
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtiir mit einem Motor zur
Turéffnung und einem Federspeicher zur TirschlieRung
anzugeben, welche bei einem manuellen Begehen einen
reduzierten Kraftbedarf und einen verbesserten Komfort
ermdglicht.

[0008] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der An-
triebsvorrichtung fur eine Drehtiir nach Patentanspruch
1 geldst.

[0009] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspru-
chen angegeben.

[0010] Ausfihrungsformen der erfindungsgemafien
Antriebsvorrichtung flr eine Drehtiir weisen jeweils einen
Motor zur Tiréffnung und einen Federspeicher zur Tur-
schlielung auf, wobei der Motor gegen eine Federkraft
des Federspeichers wirkt. Eine Offnungs- oder
Schlielkraft wirkt Gber eine Antriebsspindel und eine
Spindelmutter auf einen Kolben mit Verzahnung, welche
ein drehfest mit einer Abtriebswelle verbundenes Ritzel
kdmmt. ErfindungsgemaR ist zwischen dem Motor und
der Antriebsspindel eine einseitig wirkende Kupplung an-
geordnet, welche einen Kraftfluss zwischen dem Motor
und der Antriebsspindel unterbricht, wenn an der Ab-
triebswelle ein in Offnungsrichtung wirkendes Drehmo-
ment anliegt.

[0011] Dies ermdglicht in vorteilhafter Weise ein leich-
tes Betatigen der Drehtir beim manuellen Begehen so-
wie eine normgerechte Realisierungsmdoglichkeit fir An-
triebe mit kleiner Leistung. Durch die Gestaltung der
Kupplung ist das Ubertragbare Moment direkt proportio-
nal zur eingestellten Federkraft des Federspeichers bzw.
zum eingestellten TirschlieRmoment.

Die Grundidee der Erfindung beruht auf der einseitig wir-
kenden Kupplung, welche bei Anliegen eines zuséatzli-
chen in Offnungsrichtung wirkenden Drehmoments an
der Abtriebswelle ausgertckt wird, in Verbindung mit ei-
nem mit dem TirschlieRerkolben gekoppelten Gewinde-
trieb. Dadurch wird beim manuellen Begehen der Drehtir
das in Offnungsrichtung wirkende Drehmoment auf die
Abtriebswelle ausgelibt, welches Uber die Verzahnung
in eine Axialkraft umgewandelt wird, welche die Feder-
kraft des Federspeichers aufhebt und lGber die Antriebs-
spindel an die Kupplung Ubertragen wird. Das bedeutet,
dass das in Offnungsrichtung an der Abtriebswelle an-
liegende zusétzliche Drehmoment eine in der Kupplung
wirksame Axialkraft an der Antriebsspindel erzeugen
kann, welche der Federkraft entgegengesetzt ist. Die
Kupplung riickt dann aus und trennt den Motor vom Kraft-
fluss ab. Sobald kein Moment mehr in Offnungsrichtung
anliegt, rickt die Kupplung aufgrund der wirkenden Fe-
derkraft des Federspeichers ein und erlaubt ein motori-



3 EP 2 960 414 B1 4

sches Offnen bzw. ein gebremstes SchlieBen der Dreh-
tir. Das bedeutet, dass die Kupplung eingeriickt werden
und den Kraftfluss zwischen dem Motor und der Antriebs-
spindel herstellen kann, wenn in der Kupplung die Fe-
derkraft des Federspeichers wirksam ist. Bei einer alter-
nativen, nicht erfindungsgemafien Ausfihrungsform
kann die einseitig wirkende Kupplung einen Hilsenfrei-
lauf umfassen. Der Hiilsenfreilauf kann in vorteilhafter
Weise als Uberholkupplung ausgefiihrt werden. Dies er-
moglicht eine besonders einfache und kostenglnstige
Umsetzung der einseitig wirkenden Kupplung. Das beim
manuellen Begehen der Drehtiir in Offnungsrichtung wir-
kende Drehmoment an der Abtriebswelle kann Uber die
Verzahnung und die Antriebsspindel an den Hiilsenfrei-
lauf ibertragen werden, welcher dann eine Uberholfunk-
tion ausfiihren und den Kraftfluss zwischen dem Motor
und der Antriebsspindel trennen kann. Sobald kein Mo-
ment mehr in Offnungsrichtung anliegt, kann der Hiilsen-
freilauf eine Haltefunktion ausfiihren, welche den Kraft-
fluss zwischen dem Motor und der Antriebsspindel her-
stellen und ein motorisches Offnen bzw. ein gebremstes
SchlieRen der Drehtir erlauben kann. Die Kupplung der
erfindungsgemaRen Antriebsvorrichtung fir eine Dreh-
tir umfasst eine drehfest mit einer Antriebswelle verbun-
dene Glocke und eine auf die Antriebsspindel aufge-
schraubte Druckscheibe, welche drehfest mit einer Reib-
scheibe verbunden ist. Zudem wird die Glocke mit einer
drehbeweglich an der Antriebsspindel gelagerten De-
ckelscheibe verbunden. Die wirksame Federkraft des
Federspeichers kann (iber die Druckscheibe einen Reib-
schluss zwischen der Reibscheibe und der Deckelschei-
be herstellen, welcher die Rotation der Antriebswelle auf
die Antriebsspindel Gibertragen kann. Die wirksame Axi-
alkraft kann hingegen die Reibscheibe iber die Druck-
scheibe von der Deckelscheibe abheben und den Kraft-
fluss zwischen Antriebswelle und Antriebsspindel tren-
nen bzw. unterbrechen.

[0012] In vorteilhafter Ausgestaltung der erfindungs-
gemalen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtlr kann zwi-
schen dem Motor und der Kupplung ein Getriebe ange-
ordnet werden. Dadurch kénnen in vorteilhafter Weise
Motoren mit geringerer Leistung eingesetzt werden. Bei
einer Ausfiihrung ohne Getriebe, ist die Kupplung zwi-
schen der Motorwelle und der Antriebsspindel angeord-
net. Bei einer Ausflihrung mit Getriebe, kann die Kupp-
lung zwischen der Getriebewelle und der Antriebsspindel
angeordnet werden, wobei die Getriebewelle Uiber Zahn-
rader mit der Motorwelle gekoppelt ist. Alternativ kann
die einseitig wirkende Kupplung zwischen dem Motor
und dem Getriebe angeordnet werden.

[0013] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der er-
findungsgemafen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtir
kann die Antriebsspindel als Kugelgewindespindel aus-
gefuhrt werden. Die Ausflihrung als Kugelgewindetrieb
mit einer Kugelspindel und einer Kugelspindelmutter ge-
wahrleistet in vorteilhafter Weise einen besonders ver-
lustarmen Kraft- bzw. Momentenfluss. Des Weiteren
kann ein Bauteil die Funktion der Spindelmutter und die
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Funktion des Kolbens mit Verzahnung ausfiihren. Da-
durch kann in vorteilhafter Weise die Teilezahl gesenkt
werden.

[0014] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der er-
findungsgemafen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtiir
kann der Federspeicher eine Schraubendruckfeder auf-
weisen. Dies ermdglicht eine einfache und kostengtins-
tige Realisierung des Federspeichers. Zudem kann die
Schraubendruckfeder konzentrisch um die Antriebsspin-
del angeordnet werden und sich an einem Ende an der
Spindelmutter und am anderen Ende an einem Lager-
flansch abstiitzen. Durch diese Anordnung kann in vor-
teilhafter Weise eine kompakte Bauform erreicht werden.
[0015] Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung anhand von zeichnerischen Darstellungen na-
her erlautert. In den Zeichnungen bezeichnen gleiche
Bezugszeichen Komponenten bzw. Elemente, die glei-
che bzw. analoge Funktionen ausfiihren.

[0016] Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Schnittdarstellung eines Ausflihrungsbei-
spiels einer erfindungsgemaflen Antriebsvor-
richtung flr eine Drehtdr,

Fig.2 eine Detaildarstellung einer Kupplung der er-
findungsgemaRen Antriebsvorrichtung fir eine
Drehtir aus Fig. 1,

Fig. 3  eine Schnittdarstellung eines Ausflihrungsbei-
spiels einer nicht erfindungsgemafen Antriebs-
vorrichtung fir eine Drehtir, und

Fig. 2 eine Detaildarstellung einer Kupplung der An-
triebsvorrichtung fur eine Drehtir aus Fig. 3.

[0017] Wie aus Fig. 1 bis 4 ersichtlich ist, umfassen

die dargestellten Ausflihrungsbeispiele einer Antriebs-
vorrichtung 1, 1A flr eine nicht ndher dargestellte Drehtur
jeweils einen Motor 3 zur Turéffnung und einen Feder-
speicher 30 zur TurschlieBung. Hierbei wirkt der Motor
3wahrend des Offnungsvorgangs gegen eine Federkraft
Fr des Federspeichers 30. Eine lber den Motor 3 oder
den Federspeicher 30 erzeugte Offnungs- oder
SchlieRkraft wirkt Gber eine Antriebsspindel 38 und eine
Spindelmutter 42, 42A auf einen Kolben 44, 44A mit Ver-
zahnung 46, welche ein drehfest mit einer Abtriebswelle
49 verbundenes Ritzel 48 kdmmt. Zwischen dem Motor
3 und der Antriebsspindel 38 ist eine einseitig wirkende
Kupplung 20, 50 angeordnet, welche einen Kraftfluss
zwischen dem Motor 3 und der Antriebsspindel 38 un-
terbricht, wenn an der Abtriebswelle 49 ein in Offnungs-
richtung wirkendes Drehmoment anliegt.

[0018] Das bedeutet, dass das Ritzel 48 und die Ver-
zahnung 46 einen Bewegungswandler 40, 40A ausbil-
den, welcher die durch den Motor 3 oder den Federspei-
cher 30 Uber die Antriebsspindel 38 und die Spindelmut-
ter 42, 42A bewirkte translatorische Bewegung des Kol-
bens 44, 44A mit der Verzahnung 36 in eine Drehbewe-
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gung des Ritzels 48 mit der Abtriebswelle 49 umwandelt,
um die Drehtlr zu 6ffnen bzw. zu schlieRen.

[0019] Wie aus Fig. 1 und 2 weiter ersichtlich ist, wird
bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Antriebsvorrichtung 1 flr eine Drehtir
beim manuellen Begehen Uber ein nicht dargestelltes
Tirblatt der Drehtiir das zusétzliche in Offnungsrichtung
wirkende Drehmoment auf die Abtriebswelle 49 ausge-
Uibt, welches Uber das Ritzel 48 und die Verzahnung 46
in eine Axialkraft F, umgewandelt und Uber die Spindel-
mutter 42 und die Antriebsspindel 38 an die Kupplung
20 ubertragen wird. Das bedeutet, dass das zuséatzliche
Drehmoment an der Abtriebswelle 49 die in der Kupplung
20 wirksame Axialkraft F, an der Antriebsspindel 38 er-
zeugt, welche der Federkraft Fg des Federspeichers 30
entgegengesetzt ist. Um in beide Richtungen eine még-
lichst verlustfreie Momentenibertragung zu ermdgli-
chen, ist die Antriebsspindel 38 an einem dem Motor 3
abgewandten Ende als Kugelgewindespindel mit einer
Kugelbahn 38.3 ausgefiihrt, auf welcher die Spindelmut-
ter 42 axial beweglich gelagert ist.

[0020] Wie aus Fig. 1 und 3 weiter ersichtlich ist, weist
der Federspeicher 30 eine in einem Gehauseprofil 31
angeordnete Schraubendruckfeder 32 auf. Im dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist die Schraubendruckfeder 32
konzentrisch um die Antriebsspindel 38 angeordnet und
stltzt sich an einem Ende an der Spindelmutter 42, 42A
und am anderen Ende an einem Lagerflansch 36 ab. Zur
Abstiitzung der Schraubendruckfeder 32 ist an der Spin-
delmutter 42, 42A ein Axiallager 34.2 angeordnet. Am
Lagerflansch 36 ist zur Abstlitzung der Schraubendruck-
feder 32 ein Einstellelement 34.1 eingeschraubt, wel-
ches die Einstellung einer Vorspannung fir die Schrau-
bendruckfeder 32 ermdglicht.

[0021] Fig. 1 und 2 zeigen die Kupplung 20 im einge-
rickten Zustand, in welchem der Kraftfluss zwischen
dem Motor 3 und der Antriebsspindel 38 hergestellt und
in der Kupplung 20 die Federkraft F des Federspeichers
30 wirksam ist. Zudem ist im dargestellten ersten Aus-
fuhrungsbeispiel zwischen dem Motor 3 und der Kupp-
lung 20 ein Getriebe 10 mit einer Untersetzungsverzah-
nung angeordnet, welche mehrere Zahnrader 12, 14, 16
umfasst. Die Rotation einer axial gelagerten Motorwelle
5desvorzugweise als Elektromotor ausgefiihrten Motors
3 wird Uber ein Motorritzel 7 auf ein erstes Zahnrad 12
des Getriebes 10 und Uber die Zahnrader 14, 16 auf eine
axial gelagerte Getriebewelle 18 Ubertragen.

[0022] Wie insbesondere aus Fig. 2 weiter ersichtlich
ist, weist die Kupplung 20 im dargestellten ersten Aus-
fuhrungsbeispiel eine Glocke 21, welche drehfest mit der
Getriebewelle 18 verbunden ist, und eine Druckscheibe
24 auf, welche auf eine Gewinde 38.2 der Antriebsspin-
del 38 aufgeschraubt ist. Im aufgeschraubten Zustand
stutzt sich die Druckscheibe 24 auf einer Stiitzbuchse 27
ab, welche auf die Antriebsspindel 38 aufgeschoben ist
und sich wiederum an einem an der Antriebsspindel 38
ausgebildeten Absatz 38.1 abstitzt. Eine Reibscheibe
25 ist Uber Mitnahmestifte 26 drehfest mit der Druck-
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scheibe 24 verbunden. Zudem ist die Glocke 21 am of-
fenen Ende von einer Deckelscheibe 22 mit Reibbelag
abgeschlossen, welche Uber Mitnahmestifte 2 drehfest
mit der Glocke 21 verbunden und drehbeweglicham Um-
fang der auf die Antriebsspindel 38 aufgeschobenen
Stltzbuchse 27 gelagert ist.

[0023] Wie aus Fig. 2 weiter ersichtlich ist, stellt die in
der Darstellung wirksame Federkraft Fr des Federspei-
chers 30 Uber die Druckscheibe 24 einen Reibschluss
zwischen der Reibscheibe 25 und dem Reibbelag der
Deckelscheibe 22 her, welcher die Rotation der Getrie-
bewelle 18 auf die Antriebsspindel 38 Ubertragt. Beim
manuellen Begehen wird das zusatzliche Drehmoment
in Offnungsrichtung auf die Abtriebswelle 49 ausgeiibt,
welches Uber das Ritzel 48 und die Verzahnung 46 in
eine Axialkraft F, umgewandeltund tber die Spindelmut-
ter 42 und die Antriebsspindel 38 an die Kupplung 20
Ubertragen wird. Die wirksame gestrichelt dargestellte
Axialkraft F, hebt die Federkraft Fr des Federspeichers
30 auf, so dass die wirksame Axialkraft F, die Reibschei-
be 25 Uber die Druckscheibe 24 und die Stitzbuchse 27
von der Deckelscheibe 22 abhebt und den Kraftfluss zwi-
schen Getriebewelle 18 und Antriebsspindel 38 trennt.
Das bedeutet, dass die Kupplung 20 ausriickt und einim
eingertickten Zustand der Kupplung 20 vorhandener
Spalt S zwischen einem scheibenférmigen Fortsatz der
Stltzbuchse 27 und einem an einem Gehause geflihrten
Nadellager 29 geschlossen wird. Somit entspricht der
Abstand zwischen der Reibscheibe 25 und der Deckel-
scheibe 22 im ausgeriickten Zustand der Kupplung 20
im Wesentlichen dem Spalt S.

[0024] Wie aus Fig. 1 und 2 weiter ersichtlich ist, ist
die Antriebsspindel 38 Uber die Stitzbuchse 27 im Be-
reich der Kupplung 20 durch ein Walzlager axial gelagert.
Zur weiteren Reduzierung der Reibungsverluste ist zwi-
schendem Gehduse und der Deckelscheibe 22 ebenfalls
ein Nadellager 29 angeordnet. Sobald kein Moment mehr
in Offnungsrichtung an der Abtriebswelle 49 anliegt und
somit wieder die Federkraft Fg in der Kupplung 20 wirkt,
rickt die Kupplung 20 ein und erlaubt ein motorisches
Offnen bzw. ein gebremstes SchlieRen der Drehtiir.
[0025] Beieinem alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel der erfindungsgeméaflen Antriebsvor-
richtung 1 flr eine Drehtlr kann auf das Getriebe 10 zwi-
schen dem Motor 3 und der Kupplung 20 verzichtet wer-
den, so dass die Glocke 21 bei diesem Ausfilihrungsbei-
spiel drehfest mit der Motorwelle 5 verbunden ist.
[0026] Wie aus Fig. 3 und 4 weiter ersichtlich ist, um-
fasst die einseitig wirkende Kupplung 50 bei dem darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel einer nicht erfindungsge-
maflen Antriebsvorrichtung 1A fir eine Drehtlr einen
Hulsenfreilauf 52. Der Hiilsenfreilauf 52 istim dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel als Uberholkupplung ausge-
fUhrt und teilt die Motorwelle 5, wobei der Hilsenfreilauf
52 die Motorwelle 5 miteinem zweiten Teilder Motorwelle
5A koppelt. Im Unterschied zum erfindungsgemassen
Ausflhrungsbeispiel ist das Motorritzel 7 am Ende des
zweiten Teils der Motorwelle 5A angeordnet. Zudem ist
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zwischen der Motorwelle 5 und dem zweiten Teil der Mo-
torwelle 5A eine Wellen- und Rutschkupplung 54 ange-
ordnet, welche in vorteilhafter Weise einen axialen To-
leranzausgleich zwischen der Motorwelle 5 und dem
zweiten Teil der Motorwelle 5A ermdglicht. AuRerdem
kann mittels der Rutschkupplungsfunktion eine Uberlas-
tung des Motors 3 in vorteilhafter Weise verhindert wer-
den. Die Ausfiihrung des Getriebes 10 istin beiden Aus-
fuhrungsbeispielen gleich. Zudem ist die im erfindungs-
gemassen Ausflihrungsbeispiel zwischen dem Getriebe
10 und der Antriebsspindel 38 angeordnete einseitig wir-
kende Kupplung 20 im dargestellten nicht erfindungsge-
massen Ausfiihrungsbeispiel durch eine Festkupplung
20A ersetzt, welche die Getriebewelle 18 dauerhaft mit
der Antriebsspindel 38 verbindet.

[0027] Bei einer alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsform mit einem Hulsenfreilauf 52, kann die An-
triebsspindel 38 beispielsweise Uber ein am getriebesei-
tigen Ende aufgeschraubtes Ritzel direkt mit einer ent-
sprechenden Verzahnungim Getriebe 10 gekoppelt wer-
den, um den Kraftschluss zwischen Motor 3 und An-
triebsspindel 38 herzustellen. Um in beide Richtungen
eine moglichst verlustfreie Momentenibertragung zu er-
moglichen, ist die Antriebsspindel 38 analog zum erfin-
dungsgemassen Ausflihrungsbeispiel an einem dem
Motor 3 abgewandten Ende als Kugelgewindespindel mit
einer Kugelbahn 38.3 ausgefihrt, auf welcher die Spin-
delmutter 42A axial beweglich gelagert ist. Im Unter-
schied zur Fig. 1 fuhrt ein Bauteil 45A die Funktion der
Spindelmutter 42A und die Funktion des Kolbens 44A
mit Verzahnung 46 aus. Dieses Bauteil 45A mit der Spin-
delmutter 42A und dem Kolben 44A kann auch im ersten
Ausfiihrungsbeispiel anstelle der Spindelmutter 42 und
des Kolbens 44 eingesetzt werden.

[0028] In dem in Fig. 3 und 4 dargestellten nicht erfin-
dungsgemassen Ausflihrungsbeispiel wird beim manu-
ellen Begehen Uber ein nicht dargestelltes Turblatt der
Drehtiir das zusétzliche in Offnungsrichtung wirkende
Drehmoment aufdie Abtriebswelle 49 ausgetibt, welches
Uber das Abtriebsritzel 48, die Verzahnung 46 und die
Antriebsspindel 38 an den Hulsenfreilauf 52 Ubertragen
wird und eine Uberholfunktion im Hiilsenfreilauf 52 akti-
viert. Die Uberholfunktion trennt den Kraftfluss zwischen
dem Motor 3 und der Antriebsspindel 38, wenn an der
Abtriebswelle 49 das zusétzliche Drehmoment in Off-
nungsrichtung anliegt. Sobald kein Moment mehr in Off-
nungsrichtung anliegt, fihrt der Hulsenfreilauf 52 eine
Haltefunktion aus, welche den Kraftfluss zwischen dem
Motor 3 und der Antriebsspindel 38 herstellt und ein mo-
torisches Offnen bzw. ein gebremstes SchlieRen der
Drehtir erlaubt.

[0029] Beieinem alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel der nicht erfindungsgemafen Antriebs-
vorrichtung 1A fir eine Drehtlr kann auf das Getriebe
10 verzichtet werden, so dass der zweite Teil der Motor-
welle 5A bei diesem Ausfliihrungsbeispiel direkt mit der
Antriebsspindel 38 verbunden ist. Zudem kann der Hiil-
senfreilauf 52 bei einem nicht dargestellten Ausfiihrungs-
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beispiel auch zwischen dem Getriebe 10 und der An-
triebsspindel 38 angeordnet werden, wobei die Anord-
nung zwischen dem Motor 3 und dem Getriebe 20 auf-
grund der kleineren wirkenden Momente vorzuziehen ist.
[0030] Ausfihrungsformen der erfindungsgemafien
Antriebsvorrichtung fir eine Drehtlr ermdglichen in vor-
teilhafter Weise ein leichtes Betatigen der Drehtiir beim
manuellen Begehen und eine normgerechte Realisie-
rungsmoglichkeit fiir Motoren mit kleiner Leistung mit ei-
nem Wirkungsgrad von mindestens 50%. Durch die Ge-
staltung der Kupplung ist das Ubertragbare Moment di-
rekt proportional der eingestellten Federkraft bzw. dem
eingestellten TirschlieRmoment. D.h. der Begeher der
Drehtlr muss nur das Spannen des Federspeichers und
nicht die Verluste durch den Motor kompensieren, so
dass ein reduzierter Kraftaufwand erforderlich ist.

Bezugszeichenliste

[0031]

1, 1A Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtlr
3 Motor

5,5A Motorwelle

7 Motorritzel

10 Getriebe

12,14,16  Zahnrad

18 Getriebewelle

20, 50 einseitig wirkende Kupplung
20A Festkupplung

21 Glocke

22 Deckelscheibe mit Reibbelag
23 Mitnahmestift

24 Druckscheibe

25 Reibscheibe

26 Mitnahmestift

27 Stitzbuchse

28 Walzlager

29 Nadellager

30 Federspeicher

31 Gehauseprofil

32 Spiralfeder

34.1 Einstellelement (Federvorspannung)
34.2 Axiallager (Federabstltzung)
36 Lagerflansch

38 Antriebsspindel

38.1 Absatz

38.2 Gewinde

38.3 Kugelbahn

40, 40A Bewegungswandler

42, 42A Spindelmutter

44, 44A Kolben

45A Bauteil

46 Verzahnung

48 Abtriebsritzel

49 Abtriebswelle

52 Hulsenfreilauf

54 Wellen- und Rutschkupplung
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Spalt
Federkraft
Axialkraft

Patentanspriiche

1.

Antriebsvorrichtung (1) fur eine Drehtir, mit einem
Motor (3) zur Turéffnung und einem Federspeicher
(30) zur TurschlieRung, wobei der Motor (3) gegen
eine Federkraft (Fr) des Federspeichers (30) wirkt,
und mit einer Antriebsspindel (38), einer Spindelmut-
ter (42, 42A) und einem Kolben (44, 44A) mit Ver-
zahnung (46), wobei eine Offnungs- oder
SchlieRkraft Uber die Antriebsspindel (38) und die
Spindelmutter (42, 42A) auf den Kolben (44, 44A)
mit Verzahnung (46) wirkt, welche ein drehfest mit
einer Abtriebswelle (49) verbundenes Ritzel (48) der
Antriebsvorrichtung (1) kdmmt, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass zwischen dem Motor (3) und der Antriebsspin-
del (38) eine einseitig wirkende Kupplung (20) an-
geordnet ist, welche einen Kraftfluss zwischen dem
Motor (3) und der Antriebsspindel (38) unterbricht,
wenn an der Abtriebswelle (49) der Antriebsvorrich-
tung (1) ein in Offnungsrichtung wirkendes zusatzli-
ches Drehmoment anliegt, wobei das in Offnungs-
richtung an der Abtriebswelle (49) anliegende zu-
séatzliche Drehmoment eine in der Kupplung (20)
wirksame Axialkraft (F,) an der Antriebsspindel (38)
erzeugt, welche der Federkraft (Fg) entgegenge-
setzt ist und wobei die Kupplung (20) eine drehfest
mit einer Antriebswelle (18) der Antriebsvorrichtung
(1) verbundene Glocke (21) und eine auf die An-
triebsspindel (38) aufgeschraubte Druckscheibe
(24) umfasst, welche drehfest mit einer Reibscheibe
(25) verbunden ist, wobei die Glocke (21) mit einer
drehbeweglich an der Antriebsspindel (38) gelagerte
Deckelscheibe (22) verbunden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplung (20) eingertickt ist und den Kraft-
fluss zwischen dem Motor (3) und der Antriebsspin-
del (38) herstellt, wenn in der Kupplung (20) die Fe-
derkraft (Fg) des Federspeichers (30) wirksam ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die wirksame Federkraft (Fg) des Federspei-
chers (30) Uber die Druckscheibe (24) einen Reib-
schluss zwischen der Reibscheibe (25) und der De-
ckelscheibe (22) herstellt, welcher die Rotation der
Antriebswelle (18) auf die Antriebsspindel (38) tGiber-
tragt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
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dass die wirksame Axialkraft (F,) die Reibscheibe
(25) uber die Druckscheibe (24) von der Deckel-
scheibe (22) abhebt und den Kraftfluss zwischen An-
triebswelle (18) und Antriebsspindel (38) trennt.

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4,
dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Motor (3) und der Kupplung (20,
50) ein Getriebe (10) angeordnet ist.

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebswelle (18) eine Getriebewelle (18)
oder eine Motorwelle (5) reprasentiert.

7. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsspindel (38) als Kugelgewinde-
spindel ausgeflhrt ist.

8. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bauteil (45A) die Funktion der Spindelmut-
ter (42A) und die Funktion des Kolbens (44A) mit
Verzahnung (46) ausgefiihrt.

9. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet,
dass der Federspeicher (30) eine Schraubendruck-
feder (32) aufweist.

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet,
dass die Schraubendruckfeder (32) konzentrisch
um die Antriebsspindel (38) angeordnet ist und sich
an einem Ende an der Spindelmutter (42, 42A) und
am anderen Ende an einem Lagerflansch (36) ab-
stitzt.

Claims

1. Drive device (1) for a swivel door, having a motor (3)

for door opening and a spring accumulator (30) for
door closing, wherein the motor (3) acts against a
spring force (Fg) of the spring accumulator (30), and
having a drive spindle (38), a spindle nut (42, 42A)
and a piston (44, 44A) with toothing (46), wherein an
opening or closing force acts on the piston (44, 44A)
with toothing (46) via the drive spindle (38) and the
spindle nut (42, 42A), which toothing meshes with a
pinion (48) of the drive device (1) that is connected
to an output shaft (49) for conjoint rotation therewith,
characterized

in that a single-direction clutch (20) is arranged be-
tween the motor (3) and the drive spindle (38) and
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interrupts a force flow between the motor (3) and the
drive spindle (38) if an additional torque acting in the
opening direction is present on the output shaft (49)
of the drive device (1), wherein the additional torque
present on the output shaft (49) in the opening di-
rection produces an axial force (F,), which is active
in the clutch (20), on the drive spindle (38), which
axial force is opposed to the spring force (Fg), and
wherein the clutch (20) comprises a bell (21), which
is connected to a drive shaft (18) of the drive device
(1) for conjointrotation therewith, and a pressure disc
(24) which is screwed onto the drive spindle (38) and
which is connected to a friction disc (25) for conjoint
rotation therewith, wherein the bell (21) is connected
to a cover disc (22) which is rotatably mounted on
the drive spindle (38).

Drive device according to Claim 1,

characterized

in that the clutch (20) is engaged and produces the
force flow between the motor (3) and the drive spin-
dle (38) if the spring force (Fg) of the spring accu-
mulator (30) is active in the clutch (20).

Drive device according to Claim 1,

characterized

in that the active spring force (Fg) of the spring ac-
cumulator (30) produces, via the pressure disc (24),
africtional engagement between the friction disc (25)
and the cover disc (22) that transmits the rotation of
the drive shaft (18) to the drive spindle (38).

Drive device according to Claim 1 or 3,
characterized

in that the active axial force (F,) lifts the friction disc
(25) from the cover disc (22) via the pressure disc
(24) and disconnects the force flow between the
drive shaft (18) and drive spindle (38).

Drive device according to one of Claims 1 to 4,
characterized

in that a transmission (10) is arranged between the
motor (3) and the clutch (20, 50).

Drive device according to one of Claims 1 to 5,
characterized

in that the drive shaft (18) represents a transmission
shaft (18) or a motor shaft (5).

Drive device according to one of Claims 1 to 6,
characterized

in that the drive spindle (38) is configured as a balls-
crew spindle.

Drive device according to one of Claims 1 to 7,
characterized

in that a component (45A) carries out the function
of the spindle nut (42A) and the function of the piston
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10.

(44A) with toothing (46).

Drive device according to one of Claims 1 to 8,
characterized

in that the spring accumulator (30) has a helical com-
pression spring (32).

Drive device according to Claim 9,

characterized

in that the helical compression spring (32) is ar-
ranged concentrically around the drive spindle (38)
and is supported at one end on the spindle nut (42,
42A) and at the other end on a bearing flange (36).

Revendications

Dispositif d’entrainement (1) pour une porte pivotan-
te, avec un moteur (3) pour I'ouverture de porte et
un accumulateur a ressort (30) pour la fermeture de
porte, dans lequel le moteur (3) agit contre une force
élastique (Fg) de 'accumulateur a ressort (30), et
avec une broche d’entrainement (38), un écrou de
broche (42, 42A) et un piston (44, 44A) avec une
denture (46), dans lequel une force d’ouverture ou
de fermeture agit par l'intermédiaire de la broche
d’entrainement (38) etdel’écroude broche (42,42A)
sur le piston (44, 44A) avec la denture (46), qui en-
gréne avec un pignon (48) du dispositif d’entraine-
ment (1) solidaire en rotation d’'un arbre de sortie
(49), caractérisé en ce qu’un accouplement agis-
sant d’'un seul c6té (20) est disposé entre le moteur
(3) et la broche d’entrainement (38), qui interrompt
un flux de force entre le moteur (3) et la broche d’en-
trainement (38), lorsqu’un couple de rotation addi-
tionnel agissant dans le sens de I'ouverture est ap-
pliqué a I'arbre de sortie (49) du dispositif d’entrai-
nement (1), dans lequel le couple de rotation addi-
tionnel dans le sens de I'ouverture appliqué a I'arbre
de sortie (49) produit une force axiale (F,) opérant
dans I'accouplement (20) sur la broche d’entraine-
ment (38), qui est opposée a la force élastique (Fg)
et dans lequel I'accouplement (20) comprend une
cloche (21) solidaire en rotation d’'un arbre d’entrai-
nement (18) du dispositif d’entrainement (1) et un
disque de pression (24) vissé sur la broche d’entrai-
nement (38), qui est solidaire en rotation d’'un disque
de friction (25), dans lequel la cloche (21) est reliée
aundisque de couvercle (22) qui est monté de fagon
mobile en rotation sur la broche d’entrainement
(38).

Dispositif d’entrainement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que I'accouplement (20) est en-
gage et établit le flux de force entre le moteur (3) et
la broche d’entrainement (38), lorsque la force élas-
tigue (Fg) de l'accumulateur a ressort (30) opére
dans I'accouplement (20).
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Dispositif d’entrainement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la force élastique active (Fg)
de 'accumulateur a ressort (30) établit par le disque
de pression (24), entre le disque de friction (25) et
le disque de couvercle (22), une liaison par friction,
qui transmet la rotation de l'arbre d’entrainement
(18) a la broche d’entrainement (38).

Dispositif d’entrainement selon la revendication 1 ou
3, caractérisé en ce que la force axiale active (F,)
souléve le disque de friction (25) du disque de cou-
vercle (22) par I'intermédiaire du disque de pression
(24) et rompt le flux de force entre I'arbre d’entrai-
nement (18) et la broche d’entrainement (38).

Dispositif d’entrainement selon l'une quelconque
des revendications 1 a 4, caractérisé en ce qu’un
engrenage (10) est disposé entre le moteur (3) et
'accouplement (20, 50).

Dispositif d’entrainement selon l'une quelconque
des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
I'arbre d’entrainement (18) représente un arbre d’en-
grenage (18) ou un arbre de moteur (5).

Dispositif d’entrainement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que la
broche d’entrainement (38) est constituée par une
vis a billes.

Dispositif d’entrainement selon l'une quelconque
des revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu’un
composant (45A) exécute la fonction de I'écrou de
broche (42A) et la fonction du piston (44A) avec une
denture (46).

Dispositif d’entrainement selon l'une quelconque
des revendications 1 a 8, caractérisé en ce que
'accumulateur a ressort (30) présente un ressort de
pression hélicoidal (32).

Dispositif d’entrainement selon la revendication 9,
caractérisé en ce que le ressort de pression héli-
coidal (32) est disposé de fagon concentrique autour
de la broche d’entrainement (38) et s’appuie parune
extrémité sur I'écrou de broche (42, 42A) et par
l'autre extrémité sur une bride de palier (36).
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