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Urzadzenie do zmiany przelozenia przekladni dzwigniowej
hamulca

1

W wagonach przeznaczonych do kursowania
w skladach pociggéw osobowych lub pospiesznych
ze znaczniejszymi szybkoSciami stosuje sie uzalez-
nienie sily nacisk6w klockéw hamulcowych od
szybkosci jazdy w celu zmniejszenia roéznicy sily
tarcia zeliwnych klockéw na obrecze przy zmienia-
jacej sie szybkosci jazdy wagonu. Jezeli wagon jest
obcigzony przez ladunek, woéwczas zwigksza sig
droga hamowania, lecz jest to dopuszczaine jedy-
nie, gdy stosunek ciezaru ladunku do ciezaru wtias-
nego wagonu nie przekracza okre$lonej wielkoS$ci.
W przypadku wagonoéw osobowych obcigzenie przez
podréznych rzadko przekracza czwartg cze$é cieza-
ru wagonu, a przeto hamulec uzalezniajgcy silte
nacisku klockéw jedynie od szybko$ci jest wystar-
czajgcy i zadowala wymagania eksploatacyjne.

W przypadku jednak wagonu osobowego tak po-
jemnego, Ze obcigzenie przez podréznych przekra-
cza w przyblizeniu jedng trzecig ciezaru wlasne-
go wagonu lub wagonu przeznaczonego do przewo-
zenia réoznych ladunkoéw, ktérych ciezar moze sie
zmienia¢ od stacji do stacji i przekraczaé¢ trzecig
cze$é ciezaru wagonu, a odczepianie wagonu od
pociggu celem zwazenia i recznego nastawienia si-
ly hamowania jest organizacyjnie niemozliwe, ko-
niecznym sie staje wprowadzenie samoczynnego
uzaleznienia sily nacisku klockéw hamulcowych
réwniez od tadunku. Uzaleznienie to powinno dzia-
laé réwnolegle z uzaleznieniem od szybko$ci.
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Jezeli zachodzi konieczno$§¢ uzaleznienia nacisku
klockéw hamulcowych i od szybko$ci i od tadun-
ku, a przy posiadanych zaworach rozrzgdczych
zmienia sie zakres nacisku na klocki jedynie w za-
leznosci od szybko$ci, a nie ma oddzialywania cie-
zaru ladunku na ciSnienie w cylindrze hamulco-
wym, woéwczas zachodzi potrzeba uzyskania tego
uzaleznienia na drodze mechanicznej, co rozwig-
zmiennej bezstopniowej prze-
ktadni wedlug wynalazku.

Znane dotychczas podobne przekladnie pozwala-
ja zmieniaé jedynie jednocze$nie nacisk klockéw
hamulcowych na obu zestawach k6l wagonu dwu-
osiowego lub na obu woézkach wogonu cztero- czy
sze$cioosiowego.

Zdarzajg sie jednak przypadki w ktérych z kon-
strukcji i przeznaczenia wagonu wynika, iz ob-
cigzenie przez ladunek wo6zkéw wagonu cztero-
osiowego moze ro6zni¢ sie znacznie miedzy sobag
i zmieniaé niezaleznie od siebie. Taki przypadek
zachodzi na przyklad w wagonie pocztowo-bagazo-
wym. W podobnym wagonie przedzial pocztowy
znajduje sie zazwyczaj na jednym koncu wagonu,
a reszte wagonu stanowi ladownia dla bagazu. Ob-
cigzenie przedzialu pocztowego zmienia sie w tak
waskich granicach, ze nie ma potrzeby dostosowy-
waé sily hamowania do obcigzenia, natomiast ob-
cigzenie ladowni bagazem, a wiec i drugiego woéz-
ka zmienia sie w tak szerokich granicach, ze ko-
niecznym staje si¢ dostosowanie nacisk6w kloc-
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kéw hamulcowych tego wozka do stopnia obcia-
zenia ladowni réwnolegle z uzaleznieniem od szyb-
kosci.

Dla osiggniecia tego celu zamiast stosowa¢ dwa
niezalezne uktady hamulcowe, kazdy dla jednego
woézka, przy czym co najmniej jeden z nich mu-
siatby umozliwié¢ uzaleznienie nacisku klockéw ha-

mulcowych i od szybkosci i od tadunku, mozna za-

stosowa¢é prostsze i tansze rozwigzanie tego zadania
dla ukladu hamulcowego, posiadajacego uzaleznie-
nie od szybkosci, wilaczajgc w cieglo biegnace do
jednego z wozk6w bezstopniowsg przekladnie we-
dlug niniejszego wynalazku, uzalezniajgca réwniez
nacisk klockéw od ciezaru ladunku. Wiaczenie tej
przekladni nie zmienia zasadniczego ukladu hamul-
cowego na wagonie, poniewaz ciegla biegngce od
niej do dzwigni przycylindrowej w jedng strone,
a do wozka w drugg strone lezg w jednej osi. Po-
nadto omawiana przekladnia zostaje polgczona
z wozkiem w ten sposOb, ze w miare wzrostu ob-
cigzenia tego woézka i zwigzanego z tym ugigcia je-
go resorOwW — zwieksza sie wielko§¢é przeloZenia,
a tym samym wzrasta nacisk klock()w hamulco-
wych.

Zasada niniéjszego wynalazku polega na przenie-
sieniu ugiecia resor6w, podpierajgcych ostoje pudia
wagonu wzgledem ramy woézka pod cigzarem la-
dunku — na uktlad bezstopniowe]j przekladni dzwi-
gniowej, zwiekszajgcej samoczynnie nacisk kloc-
k6w, proporcjonalnie do ugiecia resoréw, przy czym
wlgczenie tej przekladni nie zmienia zasadniczego
ukladu hamulcowego na wagonie, gdyz jest ona
wlgczona w osi ciegiel biegnacych od dzwigni przy-
cylindrowej do uktadu hamulcowego.

" Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia w widoku z goéry uklad bez-
Stopniowej przekladni, fig. 2 — w widoku z goéry —
odmiane wynalazku z podwoéjng bezstopniowg prze-
kladniq, fig. 3 — przekrdj poprzeczny podwozia
wedtug linii A—A na fig. 4, fig. 4 — w widoku
z gory, fragment podwozia i wozka, fig. 5 — prze-
kr6j poprzeczny podwozia wedtug linii B—B na
fig. 4, fig. 6 — w widoku z gory, element elastycz-
ny regulacyjny, fig. 7T — w widoku z goéry, odmiane
elementu elastycznego wedlug fig. 6, fig. 8 —
przekrdj poprzeczny elementu elastycznego wedlug
linii C—C na fig. 7, fig. 9 — w widoku z gory
przegub drazka lgcznikowego, fig. 10 — przekréj
przegubu wedlug linii E—E na fig. 9, fig. 11 — w
widoku z géry dwuramienng dzwignie regulacying
z podpoérkay, fig. 12 — przekrdj dzwigni wedtug linii
D—D na fig. 11. Na fig. 1 liczbg 1 oznaczono cy-
linder hamulcowy, ktéry za pomocg tloczyska 5
wysuwajgcego sie przy hamowaniu oddziatywuje
na powszechnie stosowany ukiad dziwigni 2 i 2a
polgczonych ze sobg cieglem 3. Dzwignia 2a po-
siada stalty punkt obrotu oznaczony liczbg 13, od
punktow 14 i 14a prowadzg ciegla 4 i 15 do mecha-
nizméw hamulcowych na wézkach badz bezposred-
nio, jak przyktadowo cieglo 15, badz najpierw do
{Jrzadzenia bedgcego p‘rzedmiotem opisywanego wy-
nalazku, jak cieglo 4. Omawiane urzgdzenie sklada
sie z dzwigni 6 i 8, polgczonych ze sobg cieglem 7,
ktéore jest przegubowo polgczone z diwigniami 6
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i 8. DzZwignia 8 posiada staly punkt‘obrotu, ozna-
czony liczba 12. Natomiast dZwignia 6 swym ramie-
niem 6a opiera sie o podpoérke 9, ktérej poloze-
nie moze sie zmieniaé. Potozenie podpérki 9 poprzez
cieglo 10, dwuramienng dzwignie 11 i 1la posiada-
jacg punkt obrotu 11b na wsporniku 20 uzaleznione
jest od ugiecia resorow woézka lub dowolnego urzg-
dzenia na wozku, ktérego przesuniecie jest uza-
leznione od obcigzenia wozka.

Sposéb uzyskania uzaleznienia poltozznia dizwig-
ni 11 od obcigzenia woézka moze byé rozwig-
zany réznie. Przykladowo jedno z mozliwych roz-
wigzan uwidocznione jest na fig. 3, 4, 5, 9, 10,
111 12.

Na fig. 4 i 5, rama wozka 21 podpiera za pomocg
resoro0w 36 belke bujakowsg 37 wozka, ktéra prze-
nosi zmiane obcigzenia wagonu na ostoje wozka,
wskutek czego, przy wzroscie obcigzenia, resory 36
belki bujakowej 37 uginajg sie i ostoja wagonu
przybliza sie do ostoi wozka, a przy zmniejszeniu
obcigzenia — oddala sie. Na ostoi 22 wagonu uto-
zyskowany jest obrotowo watlek sterujgcy 17, za-
opatrzony w ramie 23 polgczone cieglem 24 z ramg
wozka 21. Dzigki takiemu potgczeniu zmiana ob-
cigzenia wagonu wywoluje obr6t watka 17 o odpo-
wiedni kat. W ten spos6b ramie 23a, umocowane na
drugim koncu watka 17 wywoluje osiowy przesuw
drazka 18a, co z kolei wplywa na potozenie dzwig-
ni 11 i podpérki 9 przedstawionej na fig. 1 i 2,
41 11.

Przez zmiane polozenia podpérki 9 zmienia sie
czynna diugo$¢ ramienia 6a, a dzieki temu sila
osiowa w ciegle 7 rowniez ulega zmianie. Poniewaz
cieglo 7 oddzialywuje na dzwignie 8, przeto sila
osiowa w ciegle 16 idgcym do urzadzenia hamul-
cowego na wozku zmienia sie proporcjonalnie do
sily ciggnacej, przenoszonej przez cieglo 7. Pod-
pérka 9 w miare wzrostu obcigzenia, przypadaja-
cego na odpowiedni woézek wagonu, zostaje przesu-
nieta do ciegla 7, przez co zmniejsza sie czynna
diugo$¢é ramienia 6a i wzrasta sila przenoszona
przez cigglo 16, a przy zmniejszaniu sie obcigzenia
wozka — nastepuje oddalenie podpérki 9 od ciegla
7, w wyniku czego zmniejsza sie sila przenoszenia
przez cigegto 16.

W czasie hamowania podpérka 9 jest unierucho-
miona silami tarcia wywolanymi przez docisk
dzwigni 6a. Poniewaz jednak podczas hamowania
z powodu nieréwno$ci toru, po ktéorym biegnie wa-
gon, powstajg zmiany ugiecia resor6w czy innego
organu, z ktérym polgczony jest mechanizm steru-
jacy polozenie podpérki 9, przeto w drazku 18a,
ktéry uruchamia diwignie 11, wlgczony jest ele-
ment elastyczny 18. Element ten wykonany w do-
wolny znany sposdb, posiada te wlasSciwose, ze
zdolny jest wydluzaé sie lub skracaé¢ dopiero wow-
czas, gdy sila osiowa S$ciskajgca lub rozciggajgca
drazek 18a przekroczy okre§long warto$¢é gra-
niczna.

Przyklad rozwigzania elastycznego elementu 18
uwidoczniony jest na fig. 6. Sklada sie on z jarz-
ma 24 posiadajgcego oparcia 25 dla przesuwnych
ptyt 26 i 27. Pomiedzy ptytami 27 i 26 znajduje sie
sprezyna 30 w stanie napiecia wstepnego.
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Jarzmo 24 polgezone jest z jedng czescig drazka
18a. Druga cze$é drazka 18b przeehodzi przez obie
plyty 26 i 27. Odsadzenie 28 na drgzku 18b opiera
sie o plyte 26, a odsadzenie 29 — o plyte 27.

Gdy sila rozciggajgca lub §ciskajgca drgzek 18a
nie przekracza napiecia sprezyny 30, drazek 18a
i 18b zachowuje sie jak pret sztywny. Po przekro-
czeniu napiecia sprezyny 30 nastepuje ugiecie,
a stad — elastyczne wydtuzenie lub skércenie drgz-
kow 18a i 18b,'co zabezpiecza calo$¢ urzgdzenia od
przecigzen, gdy podczas hamowania podpérka 9 zo-
stala unieruchgmiona.

Zamiast elementu elastycznego 18, stanowigcego
calo§¢ z drazkami, moze byé wlgczony w walek
sterujgcy 17, przenoszgcy ruch od wézka do rucho-
mej podpérki 9 — element elastyczny 19, ktéry ze-
zwala na wzgledny obrét czeSci walka sterujgcego
17 i 17a tylko w przypadku przekroczenia okreslo-
nej wartosci granieznej przez moment obrotowy
przenoszony przez walek sterujgcy 17 i 17a.

Elastyczny element 19 moze byé rozwigzany
w rézny znany -sposéb. .

Przykladowa budowa tego elementu przedsta-
wiona jest na fig. 7 w widoku bocznym, a na fig. 8
w przekroju linii C—C. -

Watek sterujacy 17 jest podzielony na. dwie
czgéci. Jedna jego czes¢é wyposazona jest w ramie
w postaci korby 31. Czop 32 korby ujety jest
z dwéch stron koncami sprezyny 33 bedacej w sta-
nie napigcia wstepnego tak, ze kofice sprezyny 33
Sciskaja czop 32. Pomiedzy te kofice sprezyny
wchodzi czop 34 drugiej korby 35 osadzonej na
drugiej czeSci walka sterujgcego 17. Dopdki mo-
ment obrotowy, przenoszony przez walek sterujacy
17 nie przekracza pewnej wartosci, obie czesci wat-
ka zachowuja sie jak jeden pret sztywny. Po prze-
kroczeniu za$§ okreslonej warto$ci momentu skre-
cajgcego walek sterujacy 17, nastepuje ugiecie
sprezyny 33 i wzgledny obré6t korby 31 w stosunku
do korby 35.

Odmiane wynalazku przedstawia fig. 2.
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Znajduje ona zastosawanie w tych przypadkach,

gdy potrzebny ‘jest wiekszy zakres zmiany przelo-
zenia, niz mozna uzyskaé przy odmianie rozwigza-
nia wskazanej na fig. 1. )

Liczbami 1; 2, 2a, 3 i. 4 oznaczone sg odpowiednio
cylinder hamulcowy, dZwignie przycylindrowe, ich

lacznik oraz cieglo laczace dzwignie przycylindro-’

wag z urzadzeniem bedgcym przedmiotem niniej-
szego wynalazku. Urzgdzenie do bezstopniowej
zmiany przelozenia w ukladzie dzw1gmowym skta-
da sie z dwéch dZwigni 6 i 8w przybhzemu réwno-
leglych, polagczonych w pobhzu swoich $rodk6w
dtugosci cieglem 7. .
Dzwignie 6 i 8, swymi ramionami 6a i 8a opie-
rajg sie o przesuwne podpérki 9 i 9a. Podpérki te
za pomocg ciegiel 10 i 10a oraz dwuramiennej
dzwigni 11 sa w ten sposéb ze sobg zwigzane, ze

gdy jedna oddala sie od ciegla 7 to druga do nie-

go przybhza sie i odwrotme

Diwignia. 11 urucharmajaca podp6rk1 9 i 9a po-
laczona jest ukladem c1eg1el dzwigni i walkow
w dowolny- znany sposob z ramg wozka lub in-
nego urzgdzenia na Wozku, ktérego przesuniecie
jest zalezne od obcigzenia wozka.
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W drazku I18a uruchamiajgcym diwignie 11 lub
w watlku sterujgcym 17, ktéry stanowi.jedno z og-
niw ukladu lgczgcego woézek z diwignig 11, wig-
czony jest conajmniej.jeden element elastyczny 18
lub 19, ktéry zezwala na sprezyste odksztalcenie
osiowe lub skretne walka sterujgcego 17 lub walka
17a przenoszgcego ruch od woézka do dzwigni na-
stawczej bezstopniowej przekladni wediug wyna-
lazku.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do zmiany przelozenia przekladni
dzwigniowej hamulca, zmieniajgce samoczynnie
sile hamowania wagonu kolejowego, zwlaszcza
wagonu czteroosiowego, w zaleznoS$ci od ciezaru
tadunku, znamienne tym, Ze posiada bezstopnio-
wa przekladnie dZwigniowg, zabudowang na ostoi
pudla wagonu i- polgczons. za pomoca ciegiel’
z dzwignig przycylindrowg i z hamulcem na
wozku i ktérej wielo§é przelozenia jest uzalez-
niona od ugiecia resoré6w. bujakowych, wywota-
nego obcigzeniem tego woézka wagonu, z ktérym
polaczona jest przekladnia diwigniowa, przy
czym o geometryczna ciegla, przenoszgcego site
hamowania od przekladni dzwigniowej na uklad
hamulcowy woézka — stanowi przediuzenie ge-
ometryczne osi podtuinej ciegla, tgczacego prze-
kladnie dZwigniowg z dziwignia przycylindrowg
dzieki czemu zmiana przelozenia przekladni nie
wplywa na polozenie podiuznych osi geome-
trycznych ciegiel, lgczacyeh przekladnie z ha-

- mulcem woézka i z diwignig przycylindrowa
na ostoi wagonu.

2. Urzgdzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, zZe

sklada sige z dwoéch dzwigni (6) i (8) zajmujacych
w przyblizeniu réwnolegle polozenie, polgczo-
nych ze sobg cieglem (7) z punktami przegubu
ciegta w poblizu Srodkéw dlugoici 1lgczonych
dzwigni, przy czym kazda dZwignia, albo. jedna
z nich opiera sie jednym rami‘ehiem (6a) i (8a)
0 przesuwng podporke (9) i (9a) stanowiacg punkt
obrotu odpowiedniego ramienia diwigni (6a)
i (8a), a poltozenie obu podpérek (9) i (9a), lub
jednej podpérki (9), jest uzaleznione od obcig-
zenia pojazdu dzieki powigzaniu z ramg woézka
lub inng cze$cig, uzalezniong 'w swym potozeniu
od obcigzenia pojazdu za pomocg dowolnego
znanego ukladu dziwigni, ciegiel i waltkéw, przy
czym w przypadku istnienia dwéch ruchomych
podpérek (9) i (9a), ich polozeme Jest uzaleznio-
ne w ten sposéb, ze przesuwy podpérek naste-
puja w przeciwnych kierunkach:

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,

.ze w ukladzie dZwigni, ciegiel i watkéw (17)
sterujacych potozenie ruchomych p'odpérerk (9)
i (9a), ramion (6a) i (8a) dzwigni (6) i (8), albo
- jednej ruchomej podpérki (9), ramienia (6a)
dzwigni (6) wiaczony jest element sprezysty (18)
ulegajacy wydluzeniu. lub skréceniu, tylko
-z chwilg, gdy. sila rozciggajaca lub Sciskajgca
ten element, przekroczy okreslona wartos¢ gra-
niczna. .
4, Urzadzeme wedlug zastrz. 1i 2 znamlenné’ tym,
ze w,ukla i dzwigni, ciegiel i walkéw (17), ste- -
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rujacych polozenie ruchomych podpérek (9) zwalajgcy na wzajemny obrét dwoéch czesci
(9a), ramion (6a) i (8a) dzwigni (6) i (8), albo jed- walka sterujgcego (17) dopiero po przekroczeniu
nej ruchomej podpoérki (9), ramienia {(6a) dziwig- okre§lonej wartosci granicznej momentu obroto-
ni (6), wlgczony jest element sprezysty (19), ze- wego, przenoszonego przez walek sterujgcy (17).
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