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(54) (57) НАПРАВЛЯЮЩИЙ ШКИВ СКИ­
ПОВОГО ПОДЪЕМНИКА, включающий 
установленные на общей оси вращения сдво­
енные шкивные колеса, одно из которых жест­
ко закреплено на оси, имеющей на концах 
подшипники, установленные в корпусе, а 
ступица другого колеса выполнена полой 
и соединена с осью первого шкивного коле­
са посредством подшипника, отличающийся 
тем, что, с целью повышения надежности 
шкива за счет передачи нагрузок, возникаю­
щих на шкивных колесах, непосредственно 
на корпус, полая ступица шкивного колеса 
соединена с корпусом посредством допол­
нительного подшипника, а подшипник дру­
гого шкивного колеса установлен внутри 
полой ступицы концентрично дополнитель­
ному подшипнику.
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Изобретение относится к подъемно-транс­
портному оборудованию, в частности к ка­
натным подъемникам, и касается конструк­
ции направляющих шкивов.

Известен шкив, включающий два ручья 
для направления движения двух канатов [1]

Недостатком этого шкива является слож­
ность устройства для выравнивания натяже­
ний в канатах, что снижает надежность ра­
боты шкива.

Наиболее близким по технической сущ­
ности и достигаемому результату к изобре­
тению является направляющий шкив, вклю­
чающий установленные на общей оси враще­
ния сдвоенные шкивные колеса, одно из ко­
торых жестко закреплено на оси, имеющей 
на концах подшипники, установленные в 
корпусе, а ступица другого колеса выполне­
на полой и соединена с осью первого шкив­
ного колеса посредством подшипника [2].

Недостатком данной конструкции являет­
ся низкая надежность за счет снижения дол­
говечности подшипника скольжения в ре­
зультате воздействия на дополнительное 
шкивное колесо основных нагрузок, возни­
кающих от девиации каната и вызывающих 
перекос шкива и прогрессирующий износ 
подшипников.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности шкива за счет передачи нагрузок, 
возникающих на шкивных колесах, непос­
редственно на корпус.

Указанная цель достигается тем, что в 
направляющем шкиве, включающем уста­
новленные на общей оси вращения сдвоен­
ные шкивные колеса, одно из которых жест­
ко закреплено на оси, имеющей на концах 
подшипники, установленные в корпусе, а 
ступица другого колеса выполнена полой 
и соединена с осью первого шкивного коле­

са посредством подшипника, полая ступица 
шкивного колеса соединена с корпусом пос­
редством дополнительного подшипника, а 
подшипник оси другого шкивного колеса 

5 установлен внутри полой ступицы концент- 
рично дополнительному подшипнику.

На чертеже схематически изображен 
предлагаемый шкив, общий вид.

Направляющий шкив содержит шкивные 
колеса 1 и 2, концентрично расположенные 

10 на общей оси вращения. Шкивное колесо 2, 
снабженное консольной полуосью 3, содер­
жит на ступице подшипник 4 качения, уста­
новленный в разъемном корпусе 5 (основ­
ная опора), и подшипник 6 качения, уста- 

15 новлённый в полой ступице шкивного коле­
са 1 (второстепенная опора).

Шкивное колесо 1 содержит на ступице 
подшипник 7 качения установленный в 
разъемном корпусе 8 (основная опора), и 
подшипник 9 качения, посаженный на кон- 

20 сольную ось 3 шкивного колеса 2 (второ­
степенная опора).

При работе направляющего шкива под 
воздействием усилий со стороны канатов 
шкивные колеса 1 и 2 вращаются в подшип- 

25 никах 7 и 9 независимо от шкивного коле- 
' са 2, которое в свою очередь вращается в 
подшипниках 4 и 6. Усилия со стороны ка­
натов и собственная масса шкивных колес 
передается через подшипники 4 и 6, 7 и 9, 
через консольную полуось 3 на разъемные 

30 корпуса (основные опоры) 5 и 8.
Предлагаемая конструкция направляю­

щего шкива позволяет при сохранении уста­
новочного размера А корпусов 5 и 8 зна­
чительно увеличить в сравнении с прототи­
пом базу опор шкивных колес, что обеспе- 

35 чиваёт повышение долговечности подшип­
никовых узлов и, как следствие, повышает 
надежность шкива в целом.
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