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. MRiRdRRUSIS) PE LAVE-GLACE AVEC UNE PIPE AU-
DESSUS DE L'AILE ET SOUS LE CAPOT D'UN
VEHICULE AUTOMOBILE.

@ RESERVOIR DE LAVE-GLACE AVEC UNE PIPE AU-DESSUS DE L’AILE ET SOUS LE CAPOT D’UN VEHICULE
T

OMOBILE

La présente invention concerne un véhicule automobile (2) comprenant : deux ailes avant (4) et un capot (6) adjacent,

en position fermée, auxdites deux ailes avant ; un réservoir
a liquide (8) comprenant un orifice (8.1) de remplissage dis-
posé en-dessous du capot en position fermée ; remar-
quable en ce que lorifice de remplissage est disposé sur
une portion supérieure (10) d’une des deux ailes avant, re-
couverte par le capot en position fermée.

(Figure a publier avec I'abrégé : Figure 2)
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Description
Titre de I'invention : RESERVOIR DE LAVE-GLACE AVEC UNE
PIPE AU-DESSUS DE L’AILE ET SOUS LE CAPOT D’UN
VEHICULE AUTOMOBILE

Domaine technique
[0001]  La présente invention concerne le domaine des véhicules automobiles, plus particu-

lierement le domaine des réservoirs des véhicules automobiles.

Technique antérieure

[0002]  Les réservoirs de liquide de lave-glace des véhicules automobiles sont habituellement
disposés dans un compartiment moteur. Dans cette configuration, les réservoirs sont
généralement agencés dans un niveau bas suivant la direction verticale. A cet effet, le
remplissage des réservoirs lave-glace est difficile, car impose a 1’utilisateur une
position non-ergonomique. De plus, le remplissage des réservoirs lave-glace sur les
véhicules automobiles actuels comporte le risque que le liquide atteigne et pénetre des
composants électroniques, pouvant causer leur dysfonctionnement.

[0003] Le document de brevet publié FR 2 895 357 Al divulgue ’agencement d’un
dispositif de remplissage d’un réservoir de liquide, ledit réservoir se trouvant dans le
compartiment moteur, et le dispositif comprend un orifice de remplissage débouchant
latéralement sur 1’aile avant du véhicule.

[0004]  Cependant, la solution proposée par le document nécessite de réaliser un découpage
spécifique sur I’aile, et de prévoir une trappe pivotante pour protéger 1’orifice de rem-
plissage, ce qui complexifie la forme de 1’aile entrainant un important cofit de fa-
brication. De plus, I’aile risque de manquer de rigidité, rendant la solution du
document incompatible avec les dernicres normes de sécurité et les protocoles de tests
de collisions.

Exposé de l'invention

[0005]  La présente invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de
I’état de la technique susmentionné. Plus particulierement, I’invention a pour objectif
de proposer une solution simple et économique permettant de rendre le remplissage du
réservoir a liquide plus ergonomique et plus siir pour les composants électroniques du
véhicule automobile, et cela sans dégrader la rigidité des composants de la carrosserie
dudit véhicule automobile.

[0006] A cet effet, I’invention a pour objet un véhicule automobile comprenant :

- deux ailes avant et un capot adjacent, en position fermée, auxdites deux ailes avant ;
- un réservoir a liquide comprenant un orifice de remplissage disposé en-dessous du

capot en position fermée ;
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remarquable en ce que I’orifice de remplissage est disposé sur une portion supérieure
d’une des deux ailes avant, recouverte par le capot en position fermée.

Selon un mode de réalisation, la portion supérieure de ’aile avant est une portion de
fixation de I’aile a une doublure de ladite aile.

Selon un mode de réalisation, le réservoir a liquide comprend un conduit et une zone
de stockage dudit réservoir a liquide, ledit conduit reliant de manicre fluidique I’orifice
de remplissage a la zone de stockage, le conduit traversant la portion supérieure de
’aile avant.

Selon un mode de réalisation, le capot comprend une doublure de capot comportant
une région disposée au-dessus de ’orifice de remplissage du réservoir, ladite région
ayant une forme creuse épousant ledit orifice de remplissage.

Préférentiellement, la doublure du capot au droit de la région au-dessus de 1’orifice
de remplissage forme une paroi continue et dépourvue d’ajour ou de trou. Cela permet
de facon avantageuse de maintenir la rigidité de la région au-dessus de 1’orifice de
remplissage.

Selon un mode de réalisation, la forme de la région de la doublure de capot au-dessus
de I'orifice de remplissage correspond a une demi-sphere tronquée par un sommet plat.

Selon un mode de réalisation, le sommet plat est parallele a un bouchon couvrant
I’orifice de remplissage, ledit sommet étant préférentiellement distant du bouchon
d’une distance d’au moins 3 mm.

Selon un mode de réalisation, le réservoir a liquide suit la forme de 1’aile suivant une
direction verticale au véhicule automobile.

Selon un mode de réalisation, le réservoir a liquide s’étend verticalement et horizon-
talement entre 1’aile et la doublure de 1’aile.

Selon un mode de réalisation, le réservoir a liquide est distant de I’aile et/ou de la
doublure de I’aile d’une distance correspondant a au moins 10% d’une largeur totale
séparant I’aile et la doublure d’aile.

Selon un mode de réalisation, le réservoir a liquide est un réservoir a liquide de lave-
glace

Avantageusement, la disposition du réservoir a liquide entre 1’aile et sa doublure
permet au véhicule automobile de I’invention de maintenir ses composants élec-
troniques loin de tout risque de dégradation lors du remplissage dudit réservoir a
liquide.

De plus, la forme sur la doublure du capot fermé, et précisément la forme de la
doublure du capot au droit de la région au-dessus de I’orifice de remplissage, a la
capacité d’absorber des jeux de claquage et des dispersions du capot par rapport au
réservoir a liquide, en plus de garantir une rigidité suffisante au capot du véhicule au-

tomobile.
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Breve description des dessins

[Fig.1] illustre une vue schématique en perspective d’un véhicule automobile selon
I’invention comprenant un capot fermé avec une vue partielle montrant un réservoir a
liquide ;

[Fig.1] représente une vue en coupe du réservoir a liquide illustré a la [Fig.1] ;

[Fig.1] représente une vue latérale d’une aile et d’une doublure du capot fermé du
véhicule automobile ;

[Fig.1] représente une vue latérale agrandie d’une portion supérieure de I’aile du
véhicule automobile.

Description détaillée

La [Fig.1] illustre une vue schématique en perspective d’un véhicule automobile 2
selon I’invention comprenant deux ailes avant 4 et un capot adjacent 6 illustré en
position fermée avec une vue partielle montrant un réservoir a liquide 8.

Le réservoir a liquide 8 comprend un orifice 8.1 de remplissage disposé en-dessous
du capot 6 en positon fermée et au-dessus d’une portion supérieure appartenant a I’aile
4 et correspondant a une portion de fixation de ladite aile 4 a une doublure d’aile 4.1.
A cet effet, la fixation de la doublure 4.1 a I’aile 4 peut étre assurée par sertissage ou
par soudage.

Préférentiellement, la doublure d’aile 4.1 est fixée de manicre sensiblement perpen-
diculaire a un passage de roue (non représenté) du véhicule automobile 2.

Le réservoir a liquide 8 comprend un conduit 8.2 et une zone de stockage 8.3 d’un
liquide dudit réservoir 8.

Préférentiellement, le liquide correspond a un liquide de lave-glace. Toutefois, le
liquide peut correspondre a de I’huile moteur, ou a un liquide de refroidissement du
moteur.

Le conduit 8.2 est communément désigné par une pipe 8.2, cette derniere permet
d’assurer une liaison fluidique entre 1’orifice 8.1 et la zone de stockage 8.3.

La [Fig.2] représente une vue en coupe A-A du réservoir a liquide 8 de la [Fig.1],
montrant la pipe 8.2 traversant la portion supérieure 10 de 1’aile 4.

Dans cette configuration, 1’orifice 8.1 est intégralement disposé au-dessus de la
portion supérieure 10 et de I’aile 4, ledit orifice 8.1 étant adjacent au capot fermé 6.

A cet égard, le capot 6 comprend une doublure de capot 6.1 ayant une région 6.2
disposée au-dessus de I’orifice 8.1, et ladite région 6.2 ayant une forme creuse
épousant ledit orifice 8.1. Cela permet de loger I’orifice 8.1 et une partie de la pipe 8.2
dans une partie interne du capot 6.

De préférence, la doublure d’aile 4.1 comprend, au niveau de la portion supérieure

10, un logement 4.2 correspondant a un trou traversé par la pipe 8.2, ledit logement 4.2
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peut comprendre des moyens de fixation de ladite pipe 8.2 a I’aile 4 et/ou a la doublure
de l'aile 4.1.

La [Fig.3] représente une vue latérale en perspective de ’aile 4 et de la doublure 6.1
du capot fermé 6 du véhicule automobile 2.

En référence aux figures 2 et 3, la région 6.2 comprend préférentiellement une forme
de demi-sphere tronquée par un sommet plat 6.3.

Préférentiellement, la région 6.2 est dépourvue de trou ou d’ajour. Avantageusement,
la rigidité du capot 6 est préservée. De plus, la forme de demi-sphere tronquée de la
région 6.2 procure a la doublure de capot 6.1 la capacité d’absorber des jeux de
claquage et des dispersions du capot 6 par rapport au réservoir a liquide 8.

L’ orifice de remplissage 8.1 est couvert par un bouchon 8.4. A cet €gard, le sommet
plat 6.3 de la région 6.2 est de préférence parallele au bouchon 8.4 et distant de ce
dernier d’une distance d’au moins 3 mm et d’au plus 20 mm, et préférentiellement
d’une distance comprise entre 5 et 15 mm.

Préférentiellement, le réservoir 8 s’étend verticalement (suivant Z) et horizon-
talement (suivant X et/ou Y) entre 1’aile 4 et la doublure d’aile 4.1.

On peut voir sur la [Fig.2] que la zone de stockage 8.3 du réservoir 8 suit la forme de
I’aile 8.3 de maniere a améliorer I’agencement du réservoir 8 entre ’aile 4 et la
doublure d’aile 4.1 et d’optimiser la contenance de ladite zone de stockage 8.3.

Dans cette configuration, le réservoir 8 est distant de 1’aile 4 et/ou de la doublure de
I’aile 4.1 d’une distance correspondant a au moins 10% et a au plus 50% d’une largeur
totale L séparant I’aile et la doublure d’aile. Cela permet de préserver la zone de
stockage 8.3 dans le cas d’une déformation de I’aile 4 pouvant €tre causée, par
exemple, lors d’un accident.

La [Fig.4] représente une vue latérale agrandie de la portion supérieure 10 de I'aile 4
du véhicule automobile 2.

On peut voir que Iorifice 8.1, couvert par son bouchon 8.4, est intégralement disposé
au-dessus de I’aile 4 et de la portion supérieure 10. Avantageusement, une telle dis-
position de I’orifice 8.1 permet de faciliter, pour un utilisateur, le remplissage du
réservoir a liquide en le rendant plus ergonomique. De plus, le liquide n’atteint pas des
composants électroniques du véhicule automobile lors du remplissage, préservant ainsi
ce dernier de tout risque de panne pouvant étre causée par une dégradation de ses
composants électroniques.

A cet égard, le logement 4.2 peut comprendre un ou plusieurs joints permettant

d’assurer I’étanchéité de la pipe 8.2 au droit dudit logement 4.2.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Véhicule automobile (2) comprenant :

- deux ailes avant (4) et un capot (6) adjacent, en position fermée,
auxdites deux ailes avant (4) ;

- un réservoir a liquide (8) comprenant un orifice (8.1) de remplissage
disposé en-dessous du capot (6) en position fermée ;

caractérisé en ce que

I’orifice (8.1) de remplissage est disposé sur une portion supérieure (10)
d’une des deux ailes avant (4), recouverte par le capot (6) en position
fermée.

Véhicule automobile (2) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
la portion supérieure (10) de I’aile avant (4) est une portion de fixation
de I'aile (4) a une doublure (4.1) de ladite aile (4).

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 et 2, ca-
ractérisé en ce que le réservoir (8) a liquide comprend un conduit (8.2)
et une zone de stockage (8.3) dudit réservoir (8) a liquide, ledit conduit
(8.2) reliant de maniere fluidique 1’orifice (8.1) de remplissage a la zone
de stockage (8.3), le conduit (8.2) traversant la portion supérieure (10)
de I'aile avant (4).

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 3, caractérisé
en ce que le capot (6) comprend une doublure de capot (6.1) comportant
une région (6.2) disposée au-dessus de I'orifice (8.1) de remplissage du
réservoir (8), ladite région (6.1) ayant une forme creuse €pousant ledit
orifice (8.1) de remplissage.

Véhicule automobile (2) selon la revendication 4, caractérisé en ce que
la forme de la région (6.2) de la doublure de capot (6.1) au-dessus de
I’orifice (8.1) de remplissage correspond a une demi-sphere tronquée
par un sommet plat (6.3).

Véhicule automobile (2) selon la revendication 5, caractérisé en ce que
le sommet plat (6.3) est parallele a un bouchon (8.4) couvrant I’ orifice
(8.1) de remplissage, ledit sommet (6.3) étant préférentiellement distant
du bouchon (8.4) d’une distance d’au moins 3 mm.

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisé
en ce que le réservoir a liquide (8) suit la forme de 1’aile (4) suivant une
direction verticale (Z) au véhicule automobile (2).

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 2 a 7, caractérisé

en ce que le réservoir a liquide (8) s’étend verticalement et horizon-



[Revendication 9]

[Revendication 10]

talement entre 1’aile (4) et la doublure de 1’aile (4.1).

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 2 a 8, caractérisé
en ce que le réservoir a liquide (8) est distant de I’aile (4) et/ou de la
doublure de I’aile (4.1) d’une distance correspondant a au moins 10%
d’une largeur totale (L) séparant 1’aile (4) et la doublure d’aile (4.1).
Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 9, caractérisé
en ce que le réservoir a liquide (8) est un réservoir a liquide de lave-

glace.
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