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Verfahren und Vorrichtung zum Antrieb fiir Kardendeckel.

@ Beim Antrieb von Kardendeckeln kann es in vielen

Fidllen zwecks Herstellung hochwertiger Garne von
Vorteil sein, die Deckel und die Trommel in entgegen-
gesetzter Richtung laufen zu lassen. Dies bedingt an den
bekannten Karden aufwendige Montagearbeiten.

An einer Kardentrommel (1) ist ein Wanderdeckel
(2) iiber ein Getriebe (3) mit dem Trommelantrieb (12)
verbunden. Das Getriebegehduse (37) ist mit zwei Off-
nungen (371, 372) fiir die Getriebeantriebswelle (32) und
zwei Offnungen (373, 374) fiir die Deckelantriebswelle
(4) versehen und ldsst sich mittels eines Halteelementes
(9) am Seitenschild der Karde 16sbar befestigen. Dank
dieser Ausbildung lésst sich das Getriebe (3) sowohl im
Bereich der vorderen als auch im Bereich der hinteren
Deckelumlenkung anordnen, was eine rasche Umkehr der
Laufrichtung des Deckels gestattet.
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1. Verfahren zum Antrieb von Kardendeckel mit einem
Getriebe, das die Deckelantriebsrider antreibt, wobei das
Getriebe an der Karde befestigt wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Getriebe sowoh! im Bereich der vorderen
als auch im Bereich der hinteren Deckelumlenkung
angeordnet und damit eine kurzfristige Umkehr der Lauf-
richtung der Deckel erm&glicht werden kann.

2. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem das Getriebe z.B.
eine Deckelputzwalze anzutreiben vermag, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Getriebe von der einen Deckelantriebs-
welle geldst, die Riemenscheibe mit der Getriebeantriebs-
welle auf die entgegengesetzte Seite des Getriebes montiert,
das Getriebe um die senkrechte Achse um 180° gedreht und
auf der anderen Deckelantriebswelle befestigt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Getriebe derart umgebaut wird, dass der
Abstand der Riemenscheibe zur Trommelantriebsachse
gleich bleibt.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Getriebe und weitere mit dem
Antrieb des Getriebes verbundene Bauteile versetzt werden.

5. Vorrichtung zur Durchfithrung des Verfahrens nach
einem der Anspriiche 1 bis 4, mit einer Riemenscheibe und
einem Getriebe, das die Deckelantriebsrider antreibt, wobei
das Getriebe an der Karde befestigt ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehiuse (37) des Getriebes (3) zwei Off-

nungen (371, 372) fiir die Getriebeantriebswelle (32) und zwei

Offnungen (373, 374) fiir die Deckelantriebswelle (4) auf-
weist, wobei die Antriebswelle (32) und die Deckelantriebs-
welle (4) jeweils auf die entgegengesetzte Seite des Getriebes
(3) montierbar sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehause (37) des Getriebes (3) mit
einem Halteelement (9) an der Seitenwand, dem Gestell oder
dem Seitenschild befestigt ist. !

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (9) verschiebbar befe-
stigt ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (9) durch eine
Schraube (92) und ein Langloch (91) befestigt ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, bei der
das Getriebe z.B. eine Deckelputzwalze anzutreiben vermag,
dadurch gekennzeichnet, dass das Halteelement (9) 16sbar
(38) am Gehiuse (37) des Getriebes (3) befestigt ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1bis9,
dadurch gekennzeichnet, dass im Gehause (37) des Getriebes
(3) eine Offnung (39) fiir den Antrieb der Deckelputzwalze
(8) vorgesehen ist.

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Antrieb von
Kardendeckel (Wanderdeckel einer Karde) mit einem
Getriebe, das die Deckelantriebsrider antreibt, wobei das
Getriebe an der Karde befestigt wird und umfasst eine Vor-
richtung zur Durchfithrung des Verfahrens.

Bei der Herstellung gekimmter Garne werden in der
Kiammaschine, die zwischen der Karde und der Strecke
angeordnet ist, Kurzfasern entfernt. Die Kimmaschine kann
dadurch entlastet werden, dass bereits in der Karde ein
hoherer Anteil Deckelputz ausgeschieden wird. Der Deckel-
putz, der von einer mit der Trommel laufenden Deckelkette
an der Abnehmerseite abgenommen wird, besitzt weitaus rei-
neres Aussehen als der, den man an der Vorreisserseite von
Deckeln abkimmt, die sich der Trommel langsam entgegen-

bewegen. Man ist also bestrebt, bei der Herstellung hochwer-

tiger Garne die Deckel und die Trommel in entgegengesetzter

Richtung laufen zu lassen. Ein Problem tritt dann auf, wenn

die Deckel kurzfristig in entgegengesetzter Richtung laufen

5 sollen. Bei der bekannten Karde miissen dazu alle Bauteile
des Wanderdeckels, der aus einer Vielzahl von Antriebs-,

Fithrungs- und Umlenkelementen besteht, einzeln in zeitauf-

wendiger Montagearbeit ab- und wieder aufgebaut werden.

Eine kurzfristige Umkehr der Laufrichtung der Deckel ist mit
10 der bekannten Karde nicht zu erreichen.

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe zugrunde,
ein Verfahren der eingangs genannten Art zu schaffen, das
eine kurzfristige Umkehr der Laufrichtung der Deckel
ermoglicht.

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die kennzeich-
nenden Merkmale des Anspruchs 1.

Dadurch, dass das Getriebe an der Karde 18sbar befestigt
wird, ist es auf einfache Weise mdglich, dass das Getriebe
sowohl im Bereich der vorderen als auch im Bereich der hin-
20 teren Deckelumlenkung angeordnet werden kann. Auf diese

einfache Weise ist eine kurzfristige Umkehr der Laufrichtung

der Deckel moglich, ohne in zeitaufwendiger Montagearbeit
die Einzelteile des Wanderdeckels umzubauen.
Vorzugsweise wird das Getriebe von der einen, z.B. vor-

25 deren Deckelantriebswelle geldst, die Antriebsriemenscheibe
fiir das Getriebe von der einen auf die entgegengesetzte Seite
des Getriebes montiert, das Getriebe um die senkrechte Achse
um 180° gedreht und an die andere, z.B. hintere Deckelan-
triebswelle anmontiert. Zweckmassig wird das Getriebe

30 derart umgebaut, dass der Abstand der Riemenscheibe zur

Trommelantriebsachse gleich bleibt, um die Riemenspan-

nung zu erhalten. Vorzugsweise wird das Getriebe zusammen

mit weiteren mit dem Abtrieb des Getriebes verbundenen

Bauteilen (z.B. Deckelumlenkrolle, Deckelantriebsréder,

Antriebswelle) versetzt.

Die Erfindung umfasst auch eine vorteilhafte Vorrichtung
zur Durchfiihrung des erfindungsgeméssen Verfahrens mit
einer Riemenscheibe und einem Getriebe, das die Deckelan-
triebsrider antreibt, wobei das Getriebe an der Karde befe-
a0 stigt ist. Diese Vorrichtung ist dadurch gekennzeichnet, dass

das Gehiuse des Getriebes zwei Offnungen fiir die Getriebe-

.antriebswelle und zwei Offnungen fiir die Deckelantriebs-
welle (Getriebeabtriebswelle) aufweist, wobei die Getriebean-
triebswelle und die Deckelantriebswelle jeweils auf die entge-
4s gengesetzte Seite des Getriebes montierbar sind. Der wesent-
liche Gedanke besteht zunéchst darin, dass lediglich das

Getriebe von vorn nach hinten bzw. umgekehrt versetzt zu

werden braucht. Da sich jedoch die Trommel in der gleichen

Richtung dreht, die Laufrichtung der Deckel jedoch umge-
s0 kehrt werden soll, ist es deshalb zwangslaufig erforderlich,

dass die Drehrichtungen des Antriebs bzw. des Abtriebs des

Getriebes umgekehrt werden. Das wird auf einfache Weise

dadurch ermdglicht, dass das Getriebe um 180° gedreht wird,

wobei die Antriebswelle - die sich in der gleichen Richtung

ss dreht - das Getriebe von der anderen Seite antreibt. Zwangs-
laufig dreht die Abtriebswelle dann in der entgegengesetzten
Richtung. Durch die zweifache Massnahme, ndmlich das
Getriebe um 180° zu drehen und den An- bzw. Abtrieb von
der einen Seite auf die andere Seite des Getriebes zu ver-

6 setzen, wird erreicht, dass die Antriebswelle wie die Trommel
in der gleichen Drehrichtung verbleiben, wéhrend die
Abtriebswelle ihre Drehrichtung dndert.

Zweckmassig ist das Getriebe mit einem Halteelement an
der Seitenwand, dem Gestell 0.dgl. befestigt. Vorzugsweise ist

65 das Halteelement verschiebbar befestigt. Das kann mit Vor-
teil durch eine Schraube und ein Langloch erreicht werden.
Nach einer weiteren bevorzugten Ausfithrungsform ist das
Halteelement 1sbar am Gehéuse des Getriebes befestigt.
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Vorteilhaft ist im Gehéuse des Getriebes eine Offnung fiir 91 und einer Schraube 92 am Seitenschild 10 der Karde befe-
den Antrieb einer Deckelputzwalze vorgesehen. Auf diese stigt.
Weise treibt das Getriebe nicht nur die Deckelstidbe sondern Nach Figur 2 ist die erfindungsgemésse Vorrichtung im
auch noch die Deckelputzwalze an. Bereich der hinteren Deckelumlenkrolle angebracht. Die
Die Erfindung wird nachfolgend anhand von zeichnerisch 5 Drehrichtung der Trommel 1, der Riemenantriebsscheibe 31
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen néher erldutert. und der Deckelantriebsachse 4 sind in Uhrzeigerrichtung.
Es zeigt: Nach Figur 3 weist das Getriebe 3 ein Gehduse 37 auf, in
dessen Winden einander die Offnungen 371 und 372 sowie
Fig. 1 Seitenansicht einer erfindungsgeméssen Vorrich- die Offnungen 373 und 374 gegeniiberliegen. Die Riemen-
tung, die vorn an eine Karde anmontiert ist. 10 scheibe 31 ist iiber eine Welle 32 mit einer Schnecke 33 ver-
Fig. 2 Seitenansicht einer erfindungsgemassen Vorrich- bunden. Die Schnecke 33 kdmmt mit einem Schneckenrad
tung, die an einer Karde hinten anmontiert ist und 34, das iiber eine Welle 38 mit einem Schneckenrad 35 in Ver-
Fig. 3 Draufsicht einer erfindungsgeméssen Vorrichtung bindung steht. Das Schneckenrad 35 kdmmt mit einer
im Schnitt entsprechend Figur 2. Schnecke 36, die mit der Deckelantriebswelle 4 in Verbin-
15 dung steht. Auf der Deckelantriebswelle 4 sitzen die beiden
Die in Figur 1 dargestellte Trommel 1 einer Karde dreht Deckelantriebsrdder 51 und 52. Weiterhin sitzen auf der Dek-
sich im Uhrzeigersinn. Die Deckel des Wanderdeckels 2 kelantriebswelle 4 die Deckelumlenkrollen 61 und 62.

laufen in der gleichen Richtung wie die Trommel I um. Im
Bereich der vorderen Deckelumlenkung des Wanderdeckels 2
ist ein Getriebe installiert, das iiber eine Antriebsriemen-
scheibe 31 angetrieben wird, die iiber einen Riemen 11 mit
dem Trommelantrieb 12 in Verbindung steht. Die Antriebs-

Wenn das Getriebe von dem Bereich der hinteren Deckel-
umlenkrolle zum Bereich der vorderen Deckelumlenkrolle
versetzt werden soll, dann wird das Gehiuse 37 des Getriebes
3 mittels des Stelleisens 9 vom Seitenschild 10 gelost. Dabei
riemenscheibe 31 dreht sich im Uhrzeigersin. Die Riemen- wird die hintere Deckelantriebsachse 4 von der Schnecke 36

scheibe 31 steht iiber verschiedene Ubertragungslieder, deren geldst und durch die Offnung 374 hindurchgefilhrt.
Einzelheiten in Figur 3 dargestelit sind, mit der Deckelan- 25 Anschliessend wird die Achse 32 von der Schnecke 33 geldst

triebswelle 4 in Verbindung, die sich entgegen dem Uhr- und durch die Offnung 371 herausgezogen. Sodann wird die
zeigersinn dreht. Auf diese Weise ist gewahrleistet, dass die Welle 32, auf der die Riemenscheibe 31 sitzt, durch die Off-
Drehrichtung der Trommel 1 und die Laufrichtung der nung 372 hindurchgesteckt und mit der anderen Seite der
Deckel des Wanderdeckels 2 in der gleichen Richtung Strecke 32 verbunden. Das Gehduse 37 wird dann iiber das
erfolgen. Das Getriebe treibt gleichzeitig iiber ein weiteres 30 Stelleisen 9 im Bereich der vorderen Deckelumlenkrolle an
Antriebselement 7 eine Deckelputzwalze 8 zur Reinhaltung das Seitenschild 10 anmontiert. Dabei wird die vordere Dek-
der Garnituren der Deckelstdbe an. Das Gehduse 37 des kelantriebswelle 4 durch die Offnung 373 hindurchgefiihrt
Getriebes 3 ist iiber ein Halteelement 9 mit einem Langloch und mit der anderen Seite der Schnecke 36 verbunden.

B 1 Blatt Zeichnungen
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