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DESCRIPCION
Guia de extraccion de cajén
La presente invencién se refiere a una guia de extraccién de cajon, comprendiendo:

- un primer carril de guia y al menos un segundo carril de guia, los cuales estan alojados de manera
desplazable en relacién entre si,

- al menos un carro de rodadura con cuerpos rodantes de transmisiéon de carga, estando alojado el al menos
un carro de rodadura entre el primer carril de guia y el al menos un segundo carril de guia de manera
desplazable, presentando el al menos un carro de rodadura al menos dos cuerpos rodantes alojados de
modo giratorio alrededor de un eje de giro, los cuales estan dispuestos en una vista superior sobre un plano
normal con respecto a una direccién longitudinal de los carriles de guia, desplazados lateralmente entre si,
presentando los al menos dos cuerpos rodantes del al menos un carro de rodadura respectivamente una
forma cilindrica y estando alojados en una posicion de montaje de la guia de extraccion de cajon
respectivamente giratorios alrededor de un eje de giro de extensién horizontal.

En las guias de extraccion de cajén se usan para la transmisién de carga del cajén, carros de rodadura, los cuales
permiten una traslaciéon de reducida friccién y precisa de los carriles de guia entre si. Estos carros de rodadura (o
jaulas de carro de rodadura) presentan cuerpos rodantes (por ejemplo en forma de cilindros, esferas o conos), que
pueden desplazarse por nervaduras de rodadura previstas de los carriles de guia, de modo que los carriles de guia
pueden apoyarse en relacion entre si.

En el documento WO 2007/108601 A1 y en el documento DE 20 2014 009 194 U1 se divulgan guias de extraccion
de cajéon no conforme al orden, estando configurados los cuerpos rodantes de transmisién de carga como esferas,
las cuales estan alojadas en un carro de rodadura comun. Estas guias de esferas presentan las desventajas de que
la anchura de aprovechamiento de las esferas se aprovecha debido a su superficie esférica solo aproximadamente
en un 70 %, es decir, aproximadamente el 30 % de la anchura de esfera desperdicia espacio constructivo y aumenta
el peso. Ademas de ello, la superficie de contacto con los perfiles de carril esta configurada Unicamente “en forma de
puntos”, conduciendo este contacto por puntos, ademas de a una superficie de apoyo reducida, también a una alta
presion superficial y con ello a deformaciones indeseadas de las esferas.

En el documento GB 2 453 326 A se divulga una guia de extraccién para cajones, habiendo dispuestos en un carro
de rodadura dispuesto entre el carril central y el carril de extraccion, dos cuerpos rodantes separados lateralmente
uno del otro, en forma de rodillos cilindricos. Los rodillos cilindricos presentan un eje de giro que se extiende
verticalmente en posicién de montaje y no estan configurados de este modo como cuerpos rodantes de transmision
de carga.

En el documento DE 30 26 544 A1 se muestra una guia de extraccién de cajon con un carril de cuerpo, un carril
central y con un carril de carga, habiendo dispuestos entre estos carriles respectivamente carros de rodadura
dispuestos de manera desplazable con cuerpos rodantes de transmision de carga. Los movimientos de los dos
carros de rodadura estan sincronizados entre si a través de una rueda dentada, estando dispuestos de acuerdo con
la Figura 8, los cuerpos rodantes de los carros de rodadura en una vista superior, en un plano normal con respecto a
una direccién longitudinal de la guia de extraccién de cajon, desplazados lateralmente entre si.

También el documento WO 2013/010139 A1 divulga una guia de extraccién de cajon de acuerdo con el preambulo
de la reivindicacion independiente.

Es el objetivo de la presente invencion indicar una guia de extraccion de cajéon del orden mencionado inicialmente
con una configuracion estable y compacta del carro de rodadura.

Esto se soluciona de acuerdo con la invencién mediante las caracteristicas de la reivindicacién 1. Otros ejemplos de
realizacién de la invencion se indican en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con la invencion esta previsto por lo tanto que los ejes de giro de los al menos dos cuerpos rodantes
estén dispuestos en un mismo plano de rodadura y que los al menos dos cuerpos rodantes presenten
respectivamente un mismo diametro.

Esto no representa en lo que se refiere a los documentos mencionados inicialmente WO 2007/108601 A1 y DE 20
2014 009 194 U1 tampoco ninguna medida evidente, ya que las guias de extraccion de cajon junto con los carros de
rodadura que alli se muestran, tendrian que modificarse notablemente para el uso con rodillos cilindricos con ejes de
giro de extension horizontal.

De este modo, momentos de vuelco laterales, los cuales son aplicados sobre los carriles de guia debido a una carga
del cajén, se transmiten mejor a través de los cuerpos rodantes desplazados lateralmente entre si y pueden de este
modo absorberse de forma éptima.
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Otra ventaja consiste en que en lugar de cuerpos rodantes anchos del carro de rodadura, pueden usarse al menos
dos cuerpos rodantes separados lateralmente entre si. Debido a ello puede facilitarse la fabricacién del carro de
rodadura, dado que el carro de rodadura puede equiparse con cuerpos rodantes estandar, los cuales presentan
Unicamente una anchura predeterminada y/o Unicamente un Unico diametro predeterminado. De este modo, en caso
de ser conveniente, puede renunciarse a un equipamiento del carro de rodadura con cuerpos rodantes de diferente
anchura y/o de diferente tamafio.

Ademas de un modo de construccion estable y compacto, puede reducirse a este respecto el riesgo de
aplanamientos de los cuerpos rodantes, dado que las fuerzas que hacen su aparicion se distribuyen debido a la
disposicién de al menos dos cuerpos rodantes desplazados lateralmente entre si, en un plano de rodadura comdn
por una zona mas grande y de este modo cada cuerpo rodante individual estd expuesto Unicamente a cargas
reducidas.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién puede estar previsto que los al menos dos cuerpos rodantes del carro de
rodadura estén separados uno del otro en una direccion que se extiende a lo largo de una direccion longitudinal de
los carriles de guia.

De acuerdo con la invencidon esta previsto que

- los al menos dos cuerpos rodantes estén alojados de forma giratoria respectivamente alrededor de un eje
de giro que se extiende horizontalmente en posicién de montaje, y
- que los al menos dos cuerpos rodantes presenten respectivamente una forma cilindrica.

De acuerdo con la invencion esté previsto que el carro de rodadura presente al menos cuatro o varios cuerpos
rodantes, los cuales estan alojados respectivamente de forma giratoria alrededor de un eje de giro, estando
dispuestos al menos dos ejes de giro de los al menos cuatro o varios cuerpos rodantes en un primer plano de
rodadura y los otros ejes de giro de los cuatro o varios cuerpos rodantes en planos de rodadura separados del
primer plano de rodadura.

Otros detalles y ventajas de la presente invencion se explican mediante la siguiente descripcién de figuras. A este
respecto muestra o muestran:

La Figura 1, una representacién en perspectiva de un mueble con cajones, los cuales estan alojados de
manera desplazable a través de guias de extraccion de cajon en relaciéon con un cuerpo de mueble,

La Figura 2, una guia de extraccién de cajon, la cual ha de unirse con una pared lateral de cajon,

La Figura 3, el primer carril de guia a fijar al cuerpo de mueble, con dos carros de rodadura separados uno
del otro, en una vista en perspectiva,

Las Figuras 4a, 4b, un carro de rodadura con un dentado y una jaula del carro de rodadura, en
representaciones en perspectiva,

La Figura 5, un posible ejemplo de realizacién de una disposicion de los cuerpos de rodadura del carro de
rodadura en una seccion transversal.

La Figura 1 muestra un mueble 1 con un cuerpo de mueble 2 en forma de armario, habiendo alojados cajones 3 de
manera desplazable a través de guias de extraccién de cajén 4 en relacion con el cuerpo de mueble 2. Los cajones
3 presentan un panel frontal 5, una base de cajon 6, paredes laterales de cajon 7 y una pared posterior 8. Las guias
de extraccion de cajéon 4 comprenden respectivamente un primer carril de guia 9, el cual ha de fijarse a través de
secciones de fijacién 12a, 12b al cuerpo de mueble 2 y al menos un segundo carril de guia 10, el cual esta alojado
de manera desplazable en relacion con el primer carril de guia 9. En el ejemplo de realizacion mostrado existe
también un tercer carril de guia 11, a fijar al cajén 3, pudiendo desplazarse el segundo carril de guia 10 funcionando
como un carril central de prolongacion de extraccion, entre el primer carril de guia 9 fijo y el tercer carril de guia 11.

La Figura 2 muestra una disposicion con una guia de extracciéon de cajén 4 y con una pared lateral de cajon 7 en
una vista en perspectiva. Las secciones de fijacion 12a, 12b del primer carril de guia 9 presentan respectivamente
uno o varios lugares de fijacion 13, 14 para la fijacion al cuerpo de mueble 2. El tercer carril de guia 11 esta unido o
puede unirse de manera separable con la pared lateral de cajon 7, pudiendo desplazarse el segundo carril de guia
10 entre el primer carril de guia 9 y el tercer carril de guia 11. En el primer carril de guia 9 hay dispuesto un elemento
de acoplamiento 21, el cual puede acoplarse de manera separable con un arrastrador 20 de un dispositivo de
retracciéon 18 alojado en el tercer carril de guia 11, de modo que el tercer carril de guia 11 es alcanzado hacia el final
del movimiento de cierre por el arrastrador 20 y puede retraerse hacia una posicién final cerrada a través de un
acumulador de fuerza del dispositivo de retracciéon 18. A través de un dispositivo amortiguador 19, preferentemente
con una unidad de émbolo-cilindro hidraulica, este movimiento de retraccién reforzado mediante resorte, del tercer
carril de guia 11, puede amortiguarse hasta llegar a la posicion final cerrada.

La pared lateral de cajon 7 esta configurada como perfil de camara hueca con una pared de perfil interior 7a y una
pared de perfil exterior 7b separada de ella, configurando la pared lateral de cajoén 7 un canal 17 abierto hacia abajo
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y que se extiende en direccién longitudinal de la pared lateral de cajén 7, en el cual puede disponerse el tercer carril
de guia 11. La pared lateral de cajén 7 presenta ademas de ello un primer dispositivo de fijacién 15a para unir con la
pared posterior 8, un segundo dispositivo de fijacién 15b para unir con el panel frontal 5, asi como un apoyo 16 para
el apoyo de la base de cajon 6.

La Figura 3 muestra el primer carril de guia 9 con las secciones de fijacion 12a, 12b a montar en el cuerpo de
mueble 2. El primer carril de guia 9 presenta en seccion transversal una seccion en forma de U o en forma de C, en
la cual estan alojados de manera desplazable un carro de rodadura 22 y otro carro de rodadura 23 separado de
éste, para la guia y el soporte del segundo carril de guia 10. El carro de rodadura 22 y el carro de rodadura 23
adicional estan alojados de manera desplazable en un plano de rodadura comun. El carro de rodadura 22 presenta
cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26 de transmision de carga, cuyos ejes de giro estan separados entre si en direccién
de altura y de este modo dispuestos en planos de rodadura A, B, C separados unos de otros (Figura 5a, Figura 5b).
El carro de rodadura 22 presenta ademas de ello también rodillos de apoyo 27 laterales con ejes de giro que se
extienden en vertical en direccion de montaje, pudiendo desplazarse los rodillos de apoyo 27 laterales por una parte
a lo largo de una nervadura vertical que se extiende en direccién longitudinal L, del primer carril de guia 9, y por otra
parte por una nervadura 10c que se extiende verticalmente (Figura 5a, Figura 5b) del segundo carril de guia 10.
Mediante un dentado 28 dispuesto o configurado en el carro de rodadura 22 puede sincronizarse un movimiento del
carro de rodadura 22 a través de una rueda dentada con un movimiento de otro carro de rodadura, el cual esta
alojado de manera desplazable entre el segundo carril de guia 10 y el tercer carril de guia 11.

La Figura 4a muestra el carro de rodadura 22 en una vista en perspectiva. El carro de rodadura 22 comprende una
jaula 32, en la cual estan alojados los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26 de transmision de carga y los rodillos de
apoyo 27, 31 laterales, en relacién con la jaula 32, de forma fija en una direccion que se extiende en direccién
longitudinal (L) del carro de rodadura 22. El dentado 28 puede estar configurado junto con la jaula 32 de una Unica
pieza, o, tal como se muestra en la figura, estar fijado de forma separable a la jaula 32. El dentado 28 presenta para
ello lengletas 29 separadas unas de las otras en direccion longitudinal (L), preferentemente en forma de T y/o en
forma de L, que se enganchan en posicion de montaje del dentado 28 a la jaula 32 en correspondientes escotaduras
30 (Figura 4a) de la jaula 32 en unién positiva. Los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26 dispuestos en distintos planos
de rodadura A, B, C, estan alojados respectivamente de forma giratoria alrededor de un eje que se extiende en
horizontal.

La Figura 4b muestra la jaula 32 del carro de rodadura 22, pudiendo verse bien las escotaduras 30 para el
alojamiento separable de las lengiietas 29 dispuestas en el dentado 28. Los primeros y segundos cuerpos rodantes
24a, 24b estan dispuestos en un primer plano de rodadura (A), los terceros cuerpos rodantes 25 en un segundo
plano de rodadura (B) y los cuartos cuerpos rodantes 26 en un tercer plano de rodadura (C), estando el primer,
segundo y tercer plano de rodadura (A, B, C) en la posicion de montaje de la guia de extraccién de cajon 4
separados entre si en el cuerpo de mueble 2 en direccion de altura. Los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25 y 26 pueden
estar separados los unos de los otros en una direccion que se extiende a lo largo de una direccién longitudinal (L). Al
menos los cuerpos rodantes 24a, 24b, preferentemente todos los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26, presentan una
forma cilindrica. Es posible ademas de ello, que los primeros, segundos y terceros cuerpos rodantes 24a, 24b, 25y
26 presenten respectivamente un diametro diferente. Los didmetros de los cuerpos rodantes 24a, 24b pueden tener
respectivamente unas dimensiones entre 3,8 mm y 4,2 mm, los diametros de los cuerpos rodantes 25 de entre 2,8
mm y 3,3 mm y los didmetros de los cuerpos rodantes 26 de entre 4,0 mm y 4,5 mm. Puede estar también previsto
que los cuerpos rodantes 24a, 24b, de los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25 y 26, los cuales estan alojados en un
extremo anterior del carro de rodadura 22, presenten un diametro menor que los otros cuerpos rodantes 25, 26. Los
al menos dos cuerpos rodantes 24a, 24b del carro de rodadura 22 estan, de manera preferente exclusivamente,
separados entre si por una parte de la jaula 32, preferentemente por al menos una nervadura 34 de la jaula 32, en
direccion lateral, extendiéndose la nervadura 34 al menos por secciones en direccién longitudinal (L). Hay indicado a
modo de ejemplo un plano (P) que se extiende normal con respecto a una direccién longitudinal (L) de los carriles de
guia 9, 10, estando los cuerpos rodantes 24a, 24b dispuestos en una vista superior de este plano (P), desplazados
lateralmente entre si.

De acuerdo con un ejemplo de realizacion puede estar previsto que el al menos un carro de rodadura 22 presente
tres nervaduras 35a, 35b, 35c orientadas en el plano de montaje esencialmente en horizontal, en los cuales hay
alojado respectivamente un cuerpo de rodante 24b, 25, 26, estando previsto preferentemente que los cuerpos
rodantes 24b, 25, 26 estén guiados a través de las nervaduras 35a, 35b, 35c. En la figura mostrada, las nervaduras
35a, 35b, 35c estan unidas entre si a través de dos nervaduras de conexiéon 36a, 36b orientadas esencialmente en
vertical en posicion de montaje, estando previsto preferentemente que al menos una de las nervaduras de conexién
36a, 36b presente al menos un rodillo de apoyo 31 lateral, el cual esté guiado de manera particularmente preferente
a través de esta nervadura de conexion 36a, 36b.

Una de las nervaduras 35a, 35b, 34c orientada en posicién de montaje esencialmente en horizontal puede
extenderse esencialmente por la totalidad de la anchura de al menos uno de los carriles de guia 9, 10, estando
previsto preferentemente que esta nervadura 35a adopte una posicién mas baja en relacién con las otras dos
nervaduras 35b, 35c. Una de las nervaduras 35a, 35b, 35c orientadas en posicion de montaje esencialmente en

4



10

15

20

25

30

35

40

45

ES 2857 828 T3

horizontal puede estar configurada esencialmente el doble de ancha que al menos una de las otras dos nervaduras
35b, 35c.

El al menos un carro de rodadura 22 puede estar configurado en una seccion transversal esencialmente en forma de
U o esencialmente en forma de C.

Tal como se desprende de la Figura 4a, el al menos un carro de rodadura 22 puede presentar una longitud 37,
extendiéndose la zona 38, en la cual estan dispuestos los cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26 del carro de rodadura
22, unicamente por una parte de la longitud 37 del al menos un carro de rodadura 22.

La Figura 5a muestra el primer carril de guia 9 y el segundo carril de guia 10 desplazable en relacién con éste, en
una seccion transversal, habiéndose ocultado la jaula 32 del carro de rodadura 22 por motivos de una mejor vista de
conjunto. El segundo carril de guia 10 presenta una nervadura lateral 10a, preferentemente vertical, y una nervadura
transversal 10b, preferentemente horizontal, unida con la nervadura lateral 10a a través de una dobladura 33. Los al
menos dos cuerpos rodantes 24a, 24b pueden ser desplazados en direccién longitudinal (L) a lo largo de una
nervadura de rodadura del primer carril de guia 9, mientras que los terceros cuerpos rodantes 25 pueden rodar a lo
largo de la nervadura transversal 10b y los cuartos cuerpos rodantes 26 a lo largo de la dobladura 33 del segundo
carril de guia 10. De acuerdo con la invencién los al menos dos cuerpos rodantes 24a, 24b, al menos un tercer
cuerpo rodante 25 y al menos un cuarto cuerpo rodante 26, estan alojados de manera desplazable respectivamente
por al menos planos de rodadura (A, B, C) separados los unos de los otros. Puede verse un rodillo de apoyo 31
lateral del carro de rodadura 22, el cual presenta un eje de giro que se extiende verticalmente y el cual rueda entre el
primer carril de guia 9 y la nervadura lateral 10a de extension vertical del segundo carril de guia 10. Los cuerpos
rodantes 24a, 24b, 25 y 26 estan alojados respectivamente alrededor de un eje de giro que se extiende
horizontalmente en posicion de montaje, de forma giratoria, estando dispuestos los ejes de giro de los cuerpos
rodantes 24a, 24b, 25 y 26 respectivamente en tres planos de rodadura (A, B, C) dispuestos los unos sobre los
otros. Un apoyo mejorado para la compensacion de momentos de vuelco laterales se produce cuando los cuerpos
rodantes 24a, 24b, 25, 26, en una vista superior de un plano (P) que se extiende normal con respecto a la direccion
longitudinal (L) de los carriles de guia 9, 10, estan dispuestos desplazados lateralmente entre si. Puede estar
previsto ademas de ello, que los primeros y segundos cuerpos rodantes 24a, 24b adopten en una vista superior de
un plano (P) normal con respecto a la direccion longitudinal (L) de los carriles de guia 9, 10, una posicién mas baja
en relacion con un tercer cuerpo rodante 25 y con respecto a un cuarto cuerpo rodante 26, estando dispuestos el
tercer cuerpo rodante 25 y el cuarto cuerpo rodante 26 por completo por encima del primer y del segundo cuerpo
rodante 24a, 24b. En la figura se muestra ademas de ello, que el tercer y el cuarto cuerpo rodante 25, 26 estan
dispuestos en una vista superior del plano (P) normal con respecto a la direccion longitudinal (L) en relacién entre si
Unicamente en parte uno sobre el otro. La nervadura transversal 10 del segundo carril de guia 10 esta unida con una
nervadura 10c de desarrollo vertical, pudiendo rodar los rodillos de apoyo 27 laterales con eje de giro vertical entre el
primer carril de guia 9 y la nervadura 10c que se extiende verticalmente del segundo carril de guia 10.

En todos los ejemplos de realizacion puede estar previsto que los primeros y segundos cuerpos rodantes 24a, 24b
formen parte de un primer grupo de cuerpos rodantes, el tercer cuerpo rodante 25 de un segundo grupo de cuerpos
rodantes y el cuarto cuerpo rodante 26 de un tercer grupo de cuerpos rodantes, presentando el primer, segundo y
tercer grupo de cuerpos rodantes, respectivamente varios cuerpos rodantes 24a, 24b, 25, 26, los cuales estan
dispuestos en el mismo plano de rodadura A, B, C. Puede estar previsto ademas de ello, que los cuerpos rodantes
24a, 24b, 25, 26, los cuales estan alojados respectivamente en el mismo plano de rodadura (A, B, C), estén
separados en direccién longitudinal (L) del carro de rodadura 22 unos de los otros y/o dispuestos desplazados en
relacion entre si lateralmente.
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REIVINDICACIONES
1. Guia de extraccién de cajon (4), comprendiendo:

- un primer carril de guia (9) y al menos un segundo carril de guia (10), los cuales estan alojados de manera
desplazable en relacién entre si,

- al menos un carro de rodadura (22) con cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) de transmision de carga,
estando alojado el al menos un carro de rodadura (22) entre el primer carril de guia (9) y el al menos un
segundo carril de guia (10) de manera desplazable, presentando el al menos un carro de rodadura (22) al
menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b) alojados de modo giratorio alrededor de un eje de giro, los cuales
estan dispuestos en una vista superior sobre un plano (P) normal con respecto a una direccion longitudinal (L)
de los carriles de guia (9, 10), desplazados lateralmente entre si, presentando los al menos dos cuerpos
rodantes (24a, 24b) del al menos un carro de rodadura (22) respectivamente una forma cilindrica y estando
alojados en una posicion de montaje de la guia de extraccién de cajén (4) respectivamente giratorios
alrededor de un eje de giro de extension horizontal,

estando dispuestos los ejes de giro de los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b) en un mismo plano de
rodadura (A) y presentando los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b) respectivamente un mismo
diametro,

caracterizada por que el carro de rodadura (22) presenta al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26), los
cuales estan alojados respectivamente de forma giratoria alrededor de un eje de giro, estando dispuestos al menos
dos ejes de giro de los al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b) en un mismo plano de rodadura (A) y un tercer
eje de giro y un cuarto eje de giro de los al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) en planos de rodadura
(B, C) separados del plano de rodadura (A), estando los cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) dispuestos en
diferentes planos de rodadura (A, B, C) alojados de forma giratoria respectivamente alrededor de un eje de
extension horizontal.

2. Guia de extraccion de cajon segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el al menos un carro de rodadura
(22) presenta una jaula (32) para el alojamiento de los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b), los cuales estan
dispuestos en el mismo plano de rodadura (A), estando los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b) separados
uno del otro por una parte de la jaula (32), preferentemente por al menos una nervadura (34) de la jaula (32), en
direccion lateral.

3. Guia de extraccion de cajén segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada por que los al menos cuatro cuerpos
rodantes (24a, 24b, 25, 26) del carro de rodadura (22) estan separados los unos de los otros en una direccién que
se extiende a lo largo de una direccion longitudinal (L) de los carriles de guia (9, 10).

4. Guia de extraccion de cajén segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por que los al menos cuatro
cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) estan alojados respectivamente en relaciéon con el al menos un carro de
rodadura (22) en una direccién longitudinal (L) del carro de rodadura (22) de forma fija.

5. Guia de extraccion de cajon segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que al menos dos de los
al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26), en una vista superior del plano normal con respecto a la
direccion longitudinal (L) de los carriles de guia (9, 10), adoptan una posicién mas baja en relacién con un tercer
cuerpo rodante (25) y con un cuarto cuerpo rodante (26), estando dispuestos el tercer cuerpo rodante (25) y el
cuarto cuerpo rodante (26) por completo por encima de los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b).

6. Guia de extraccion de cajon segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por que al menos dos de los
al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26), en una vista superior del plano normal con respecto a la
direccion longitudinal (L) de los carriles de guia (9, 10), estan dispuestos en relacién entre si solo parcialmente uno
sobre el otro.

7. Guia de extraccién de cajon segun la reivindicacion 6, caracterizada por que al menos dos de los al menos
cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) estan alojados en una zona de extremo anterior del carro de rodadura
(22), presentando los al menos dos cuerpos rodantes (24a, 24b) un diametro menor que el tercer y el cuarto cuerpo
rodante (25, 26).

8. Guia de extraccion de cajon segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por que al menos dos
cuerpos rodantes (24, 24b) de los al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26) forman parte de un primer
grupo de cuerpos rodantes, un tercer cuerpo rodante (25) de los al menos cuatro cuerpos rodantes (24a, 24b, 25,
26) de un segundo grupo de cuerpos rodantes y un cuarto cuerpo rodante (26) de los al menos cuatro cuerpos
rodantes (24a, 24b, 25, 26) de un tercer grupo de cuerpos rodantes, presentando el primer, segundo y tercer grupo
de cuerpos rodantes respectivamente varios cuerpos rodantes (24a, 24b, 25, 26), los cuales estan dispuestos en el
mismo plano de rodadura (A, B, C).
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9. Guia de extraccién de cajon segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por que la guia de extraccion
de cajon (4) presenta un tercer carril de guia (11) a fijar a un caj6n (3), debiendo fijarse el primer carril de guia (9) a
un cuerpo de mueble (2) y estando alojado el segundo carril de guia (10) entre el primer carril de guia (9) y el tercer
carril de guia (11) de forma desplazable.

10. Guia de extraccion de cajén segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada por que el al menos un
carro de rodadura (22) presenta tres nervaduras (35a, 35b, 35c) orientadas esencialmente en horizontal en la
posicion de montaje, en las cuales esta alojado respectivamente uno de los al menos cuatro cuerpos rodantes (24b,
25, 26), estando previsto preferentemente que los cuerpos rodantes (24b, 25, 26) se hagan pasar a través de las
nervaduras (34a, 34b, 34c), estando previsto preferentemente que las nervaduras (35a, 35b, 35c) estén unidas entre
si a través de dos nervaduras de conexién (36a, 36b) orientadas esencialmente en vertical en la posicion de
montaje, estando previsto preferentemente que al menos una de las nervaduras de conexion (36a, 36b) presente al
menos un rodillo de apoyo (31) lateral, el cual se haya hecho pasar de manera particularmente preferente a través
de esta nervadura de conexién (36a, 36b).

11. Guia de extraccién de cajon segun la reivindicacion 10, caracterizada por que una de las nervaduras (35a, 35b,
35c) orientadas esencialmente en horizontal en la posicién de montaje se extiende esencialmente por la totalidad de
la anchura de al menos uno de los carriles de guia (9, 10), estando previsto preferentemente que esta nervadura
(35a) adopte una posicion méas baja en relacion con las otras dos nervaduras (35b, 35c).

12. Guia de extraccién de cajon segun la reivindicacion 10 u 11, caracterizada por que una de las nervaduras (35a,
35b, 35¢) orientadas esencialmente en horizontal en posicion de montaje, es esencialmente el doble de ancha que al
menos una de las otras dos nervaduras (35b, 35c).

13. Guia de extraccion de cajon segun una de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizada por que el al menos un
carro de rodadura (22) esta configurado en una seccién transversal esencialmente en forma de U o esencialmente
en forma de C.

14. Guia de extraccion de cajon seglin una de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizada por que el al menos un
carro de rodadura (22) presenta una longitud (37) y la zona (38), en la cual estan dispuestos los cuerpos rodantes
(24a, 24b, 25, 26) del carro de rodadura (22), se extiende solo por una parte de la longitud (37) del al menos un
carro de rodadura (22).

15. Cajon (3) con al menos una guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 14 para mover
un cajon (3) en relacién con un cuerpo de mueble (2).
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