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(54) VORRICHTUNG ZUM FUHREN EINES EINACHSIGEN FAHRGESTELLS
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Winkel verlauft.
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Zusammenfassung:

Es wird eine Vorrichtung zum Fihren eines einachsigen Fahrgestells (1) mit einem
am oberen Ende einer Fihrungssaule (4) angeordneten Griff (5) beschrieben, der
zwei zu einer in Fahrrichtung verlaufenden Mittelebene (12) der Fiihrungsséule (4)
symmetrische Griffstangen (9) aufweist. Um vorteilhafte Handhabungsbedingungen
zu schaffen, wird vorgeschlagen, dass die Achsen der beiden seitlich an einem
mittigen Griffbigel (8) angesetzten Griffstangen (9) in einer quer zur Bugelebene
(10) verlaufenden Ebene (11) liegen und miteinander zumindest angenahert einen
rechten Winkel einschlieBen und dass die Bligelebene (10) des Griffbligels (8)

gegeniiber der Flihrungssaule (4) unter einem spitzen Winkel verlauft.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Fiihren eines einachsigen
Fahrgestells mit einem am oberen Ende einer Filhrungssaule angeordneten Griff,
der zwei zu einer in Fahrrichtung verlaufenden Mittelebene der Fihrungssaule

symmetrische Griffstangen aufweist.

Um Behaltnisse, wie Koffer, Rucksécke, Taschen oder Ranzen nicht tragen zu
missen, ist es bekannt, einachsige Fahrgestelle einzusetzen, die das jeweilige
Behaltnis aufnehmen und mittels einer Fihrungssaule verfahrbar sind, die zur
Handhabung einen Griff tragt. Die Anordnung ist dabei so getroffen, dass im Stand
der Schwerpunkt des beladenen, iiber eine Bodenstiitze abgestiitzten Fahrgestells

zwischen der Radachse und der Bodenstiitze liegt, sodass zum Verfahren das

Fahrgestell um die Radachse gekippt werden muss, wobei der Schwerpunkt zumin-
dest im Wesentlichen oberhalb der Radachse zu liegen kommen soll. Das Fahrge-
stell ist daher tber den Griff in der Transportstellung zu halten und auch zu verfah-
ren. Der Griff kann dabei unterschiedlich ausgebildet sein und die Form eines Griff-
blgels oder zweier seitlich von der Fiihrungssdule abstehender Griffstangen an-
nehmen. Sowohl der Griffbligel als auch die Griffstangen verlaufen dabei im We-
sentlichen in einer zur Radachse parallelen Ebene durch die Fiihrungssaule, was
den Nachteil mit sich bringt, dass das Halten des Griffs eine unnatiirliche Handhal-

tung bedingt.
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Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Fiihren eines
einachsigen Fahrgestells der eingangs geschilderten Art so auszugestalten, dass
eine ergonomische Handhabung gewahrleistet werden kann.

Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Achsen der beiden seit-
lich an einem mittigen Griffbiigel angesetzten Griffstangen in einer quer zur Blgel-
ebene verlaufenden Ebene liegen und miteinander zumindest angenahert einen
rechten Winkel einschlieBen und dass die Bigelebene des Griffoligels gegentiber
der Fuihrungssaule unter einem spitzen Winkel verlduft.

Die Erfindung geht zunéchst von der Erkenntnis aus, dass zu einer bedarfsgerech-
ten Ausgestaltung eines Griffelements die Méglichkeit fiir unterschiedliche Handhal-
tungen geschaffen werden soll. Aus diesem Grunde werden neben einem Griffbiigel
Griffstangen vorgesehen, die seitlich an den Griffbligel angesetzt sind und aufgrund
der symmetrischen Ausbildung beziiglich einer in Fahrrichtung verlaufenden Mittel-
ebene gleiche Handhabungsvoraussetzungen fiir Links- und Rechtshénder darstel-
len. Dazu kommt, dass durch eine Neigung der Bligelebene des Griffblgels gegen-
Uber der Fuhrungsséule der geneigte Verlauf der Fiihrungss&ule in der Fahrstellung
des Fahrgestells bericksichtigt wird, wodurch eine ergonomische Handhabung tber
den Griffbligel gewahrleistet werden kann. In der Fahrstellung des Fahrgestells soll
jedoch nicht nur der Griffbtigel, sondern auch die jeweils beniitzte Griffstange eine
ergonomische Handhaltung erméglichen. Dies wird dadurch erreicht, dass die seit-
lich an den Griffblgeln anschlieBenden Griffstangen in einer quer zur Blgelebene
liegenden Ebene liegen und zwischen sich einen angenahert rechten Winkel ein-
schlieBen. Aufgrund eines solchen Griffstangenverlaufs wird die Griffhand beim
Ziehen des Fahrgestells in eine weitgehend natiirliche Handhaltung gezwungen,
was eine wesentliche Voraussetzung fiir eine ergonomische Fiihrung des Fahrge-

stells darstellt.

Um die Griffhaltung zu verbessern, kénnen sich die Griffstangen von ihren freien
Enden gegen den Griffoligel hin verjingen. AuRerdem kann zum gleichen Zweck
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der Griffoligel ausgehend von einem mittleren Abschnitt nach beiden Seiten gegen
die seitlich angesetzten Griffstangen hin verjiingt ausgebildet werden.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zei-

gen

Fig. 1 ein einachsiges Fahrgestell gemaR der Erfindung in einer schematischen
Seitenansicht

Fig. 2 den an der Fiihrungsséule angeordneten Griff in einer Seitenansicht in einem
groReren MaRstab,

Fig. 3 diesen Griff in einer Draufsicht in Richtung des Pfeils Il der Fig. 2,

Fig. 4 eine Ansicht des Griffs in Richtung des Pfeils IV der Fig. 2 und

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Ansicht einer Konstruktionsvariante eines
erfindungsgemaRen Griffs.

Das Fahrgestell 1 weist gemaR der Darstellung in Fig. 1 eine Radachse 2 mit seitli-
chen Laufradern 3 sowie eine Fiihrungsséule 4 mit einem Griff 5 zur Handhabung
des Fahrgestells 1 auf. Das zu beférdernde Behaltnis 6, beispielsweise eine Ta-
sche, ein Ranzen oder ein Koffer, wird in einer Aufnahme 7 des Fahrgestelis 1
gehalten. Diese Aufnahme 7 bildet eine Bodenabstiitzung, sodass das Fahrgestell 1
standfest abgestellt werden kann, wie dies in der Fig.1 strichpunktiert angedeutet
ist. Aus diesem Stand ist das Fahrgestell um die Radachse 2 in die in vollen Linien
dargestellte Fahrstellung zu kippen, in der der Schwerpunkt des mit dem Behailtnis 6
beladenen Fahrgestells 1 annéhernd oberhalb der Radachse 2 zu liegen kommt.

Um das Fahrgestell 1 ergonomisch handhaben zu kénnen, setzt sich der Griff 5
gemal den Fig. 2 bis 4 aus einem mittigen Griffbiigel 8 und zwei an den Griffblgel
8 seitlich anschlieBenden Griffstangen 9 zusammen. Die Anordnung ist dabei so
getroffen, dass die Achsen der beiden Griffstangen 9 in einer quer zur Biigelebene
10 verlaufenden Ebene 11 liegen, wie dies der Fig. 2 enthommen werden kann. Die
Achsen der Griffstangen 9 des Griffs 5, der beziiglich einer in Fahrrichtung verlau-
fenden Mittelebene 12 symmetrisch ausgebildet ist, verlaufen zueinander gemaR
der Fig. 3 angenahert in einem rechten Winkel, wobei Abweichungen von 15° tole-
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rierbar sind. Aus der Fig. 2 geht zusétzlich hervor, dass die Bligelebene 10 gegen-
tber der Fiihrungssaule 4 unter einem spitz Winkel geneigt ist, um eine Anpassung

des Griffs 5 an die in Fig. 1 in vollen Linien dargestellte Fahrstellung zu ermégli-
chen.

Aufgrund der geschilderten Griffausbildung mit einem mittigen Griffbigel 8 und zwei
seitlichen Griffstangen 9, die unter vorgegebenen Winkeln vom Griffbligel 8 abste-
hen, wird in der Fahrstellung des Fahrgestells 1 eine Handhaltung erzwungen, die
weitgehend der natirlichen Handhaltung entspricht, was eine Voraussetzung fir
eine ermidungsfreie Handhabung des Fahrgestells 1 darstellt. Das Vorsehen eines
Griffougels 8 und zweier Griffstangen 9 erméglicht eine unterschiedliche Griffhal-
tung je nach den Bediirfnissen des Beniitzers und den jeweiligen Anforderungen.
So wird der Griffbligel 8 vorzugsweise benitzt werden, wenn es gilt, das Fahrgestell

1 anzuheben, beispielsweise zur Uberwindung von Stufen.

Um die Griffhaltung zu verbessern, kénnen die Griffstangen 9 vom Griffbligel 8 weg
gegen ihre freien Enden nach auRen erweitert sein, was die natiirliche Griffhaltung
unterstiitzt. In &hnlicher Weise kann der mittige Griffbiigel 8 einen verdickten mittle-
ren Abschnitt aufweisen.

Die Fiihrungsséule 4 ist ublicherweise teleskopisch verlangerbar, sodass sich das
Fahrgestell 2 an die GroBe eines Beniitzers anpassen lasst. Die mit einer solchen
Anpassung einhergehende veranderte Fahrstellung spielt fiir die Handhaltung keine
ausschlaggebende Rolle, weil sich der Neigungswinkel der Fuhrungssaule 4 dabei
kaum &ndert. Die Fiihrungsséule 4 selbst kann unterschiedlich aufgebaut sein und

gemal den Fig. 2 bis 4 aus einem einzigen Holm bestehen. Wie die Fig. 5 erkennen

lasst, ist aber auch eine Doppelholmausfithrung méglich. Der Griff 5 wird dann
vorteilhaft mit beiden Holmen 13 verbunden, wobei lediglich darauf zu achten ist,
dass zum Griffbligel 8 ausreichend Abstand fiir das Umfassen des Griffbigels 8

vorhanden ist.
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung zum Fihren eines einachsigen Fahrgestells mit einem am obe-
ren Ende einer Flhrungssaule angeordneten Griff, der zwei zu einer in Fahrrichtung
verlaufenden Mittelebene der Fihrungssaule symmetrische Griffstangen aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Achsen der beiden seitlich an einem mittigen
Griffotigel (8) angesetzten Griffstangen (9) in einer quer zur Blgelebene (10) verlau-
fenden Ebene (11) liegen und miteinander zumindest angenahert einen rechten
Winkel einschlieBen und dass die Biigelebene (10) des Griffbigels (8) gegeniiber

der Flhrungssaule (4) unter einem spitzen Winkel verlaut.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Griffstangen (9) von ihren freien Enden gegen den Griffbiigel (8) hin verjlingen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Griffbligel (8) sich ausgehend von einem mittleren Abschnitt nach beiden Seiten
gegen die seitlich angesetzten Griffstangen (9) hin verjingt.

Linz, am 06. Juli 2009 design & engineering company

durch%m
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Neue Patentanspriiche

Patentanspriche:

1. Vorrichtung zum Fihren eines einachsigen Fahrgestells (1) mit einem am
oberen Ende einer Fiihrungsséule (4) angeordneten Griff (5), der zwei seitlich an
einem mittigen Griffbligel (8) angesetzte, zu einer in Fahrrichtung verlaufenden
Mittelebene der Fuhrungssdule (4) symmetrische Griffelemente aufweist, die
zueinander unter einem zumindest angenahert rechten Winkel angeordnet sind und
mit der Bugelebene (10) einen Winkel einschlieen, dadurch gekennzeichnet, dass
die Achsen der beiden als Griffstangen (9) ausgebildeten Griffelemente in einer
quer zur Bligelebene (10) verlaufenden Ebene (11) liegen und dass die Biigelebene
(10) des Griffbligels (8) gegenuber der Fihrungssaule (4) unter einem spitzen
Winkel verlauft.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die

Griffstangen (9) von ihren freien Enden gegen den Griffotigel (8) hin verjiingen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Griffbligel (8) sich ausgehend von einem mittieren Abschnitt nach beiden Seiten
gegen die seitlich angesetzten Griffstangen (9) hin verjlingt.

Linz, am 06. Juli 2009 design & engineering company

durch:C}l/V"
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