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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Brenn-
kraftmaschine, insbesondere einen stationaren Gasmo-
tor, mit mindestens einem an der Brennkraftmaschine
befestigbaren Ziindkerzenstecker sowie einen Zindker-
zenstecker an sich.

[0002] Die EP 0 530 883 schlagt vor, einen Ziindker-
zenstecker mittels einer Lasche und einer Schraube am
Motorblock zu befestigen, um zu verhindern, dass der
Zundkerzenstecker ungewollt von der Zindkerze abge-
zogen werden kann.

[0003] Vorallem bei Grolimotoren bzw. groR3en Brenn-
kraftmaschinen, wie zum Beispiel stationaren Gas-Otto-
Motoren zum Antrieb von elektrischen Generatoren,
kann es unter gewissen Umsténden, bedingt durch Fer-
tigungsfehler oder durch thermische oder mechanische
Uberlastung der Ziindkerze, zum Ausdriicken des Kera-
mikkorpers oder anderer Komponenten der Zindkerze
aus dem Ziindkerzengehause kommen. Diese Situation
tritt iblicherweise bei sehr hohen Driicken im Brennraum
des Motors auf. Im Fehlerfall werden die Komponenten
der Zundkerze sehr stark durch den hohen Druck im
Brennraum beschleunigt und aus dem Motor ausge-
schossen. Dies bedeutet sowohl eine Gefahrdung fir
sichin der Umgebung des Motors aufhaltende Menschen
als auch fur den Motor selber.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da-
her eine Brennkraftmaschine zu schaffen, bei der im Feh-
lerfall aus dem Motor herausgedriickte bzw. -geschos-
sene Ziundkerzen oder Ziindkerzenteile durch eine tech-
nisch méglichst wenig aufwandige und einfach zu hand-
habende Konstruktion abgefangen werden.

[0005] Dies wird erfindungsgemalR dadurch erreicht,
dass der Zundkerzenstecker und seine Befestigung an
der Brennkraftmaschine einer auf den Zindkerzenstek-
ker ausgelbten Kraftbeaufschlagung, vorzugsweise in
Langsrichtung des Zundkerzensteckers, von minde-
stens 1000 Newton standhalten.

[0006] Durch die erfindungsgeméRe Festigkeit des
Ziundkerzensteckers und Befestigung an der Brennkraft-
maschine wird wirkungsvoll verhindert, dass im Fehlerfall
einzelne Teile oder die gesamte Ziindkerze aus dem Mo-
tor herausgedrickt bzw. -geschossen werden kdnnen.
Sollte es zum Fehlerfall kommen, so kénnen die heraus-
geschossenen Teile vom Ziindkerzenstecker aufgefan-
genwerden, da dieser einer entsprechenden Kraftbeauf-
schlagung standhélt. Hierdurch ist eine Gefahrdung von
Mensch und Maschine durch aus dem Motor herausge-
schossene Zindkerzen oder Teile davon wirkungsvoll
verhindert. 1000 Newton entspricht hier ungefahr der ma-
ximalen Kraft, die auf eine Ziindkerze bei Motoren mit
Maximaldriicken von bis zu 100 bar im Brennraum wirkt.
[0007] BeiMotoren mit héheren Maximaldriicken, sind
der Ziindkerzenstecker und seine Befestigung entspre-
chend starker auszulegen. In diesem Fall ist es giinstig,
dass der Zundkerzenstecker und seine Befestigung an
der Brennkraftmaschine einer auf den Zindkerzenstek-
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ker ausgelbten Kraftbeaufschlagung, vorzugsweise in
Langsrichtung des Zundkerzensteckers, von minde-
stens 3000 Newton, vorzugsweise von mindestens 5000
Newton, standhalten. Dies gilt vor allem fiir Motoren, bei
denen maximale Innendriicke von 250 bar bzw. von 300
bar im Brennraum herrschen. Daruber hinaus ist es gun-
stig bei Motoren, mit entsprechend weit erhéhten Innen-
drticken im Brennraum, vorzusehen, dass der Zundker-
zenstecker und seine Befestigung an der Brennkraftma-
schine Kraftbeaufschlagungen von mindesten 7000
Newton bzw. von mindestens 10000 Newton standhal-
ten.

[0008] Da es beim Betrieb von Brennkraftmaschinen
zum Aufheizen des Motorblocks und damit auch des
Zundkerzensteckers sowie seiner Befestigung an der
Brennkraftmaschine kommt, ist giinstigerweise vorzuse-
hen, dass der Zindkerzenstecker und seine Befestigung
an der Brennkraftmaschine einer auf den Zindkerzen-
stecker ausgeilibten Kraftbeaufschlagung in Héhe der
oben angegebenen Werte bei Temperaturen bis zu 80°
C, vorzugsweise bis zu 100° C, standhalten.

[0009] Um eine einfache und schnelle Wartung der
Zundkerzen zu ermdglichen, ist auf eine gute Zugéang-
lichkeit zu achten. Daher sieht ein weiterer Aspekt der
vorliegenden Erfindung vor, dass der Ziindkerzenstecker
an der Brennkraftmaschine mit einem werkzeuglos be-
festighbaren und I6sbaren sowie formschlissigen Verrie-
gelungsmechanismus, vorzugsweise mit einem Bajo-
nettverschluss oder mit einer Verschraubung, befestig-
bar ist. Durch diese Art der Befestigung ist zum einen ein
schnelles Demontieren des Zundkerzensteckers per
Hand mdglich, zum anderen wird durch den formschlis-
sigen Verriegelungsmechanismus jedoch auch die néti-
ge Festigkeit erreicht.

[0010] Weitere Merkmale und Einzelheiten der vorlie-
genden Erfindung ergeben sich der nachfolgenden Fi-
gurenbeschreibung. Dabei zeigt:

Fig. 1  eine erste erfindungsgemafe Variante, bei der
der Verriegelungsmechanismus eine Schraub-
verbindung aufweist,

das erste Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 1 im
Fehlerfall,

ein zweites Ausflhrungsbeispiel bei dem der
Verriegelungsmechanismus einen Bajonett-
verschluss aufweist,

das zweite Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 3 im
Fehlerfall,

ein drittes Ausfuihrungsbeispiel mit einem Ba-
jonettverschluss als Verriegelungsmechanis-
mus und einem Federelement zur Dampfung
im Fehlerfall,

das dritte Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 5 im
Fehlerfall,

eine Draufsicht auf die drei Ausfiihrungsbei-
spiele gemaf den Fig. 1 bis 6.

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

[0011] Alle drei Ausfiihrungsbeispiele gemaR den Fig.
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1 bis 7 sind mittels eines I6sbaren Verriegelungsmecha-
nismus form- oder kraftschliissig mit der Brennkraftma-
schine verbunden. Die Befestigung erfolgtin den gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispielen am Motorblock 1 bzw. der
Uiber den Zylinderkopf mit dem Motorblock 1 verbunde-
nen Ventilhaube. Der Verriegelungsmechanismus weist
im ersten Ausfihrungsbeispiel geméaR den Fig. 1 und 2
eine Verschraubung 8 und in den beiden weiteren Aus-
fuhrungsbeispielen gemaf den Fig. 3 bis 6 einen Bajo-
nettverschluss auf. Der Verriegelungsmechanismus wird
so ausgefuhrt, dass die kinetischen und pneumatischen
Kréfte im Fehlerfall des Ausdriickens bzw. -schief3ens
einer Zundkerze gezielt abgebaut werden kdnnen.
[0012] Die kinetische Energie der durch den hohen
pneumatischen Druck aus dem Brennraum beschleunig-
ten Komponenten der Zindkerze bzw. der Zindkerze
selbst muss im Fehlerfall durch den Ziindkerzenstecker
2 und seine Befestigung an der Brennkraftmaschine auf-
genommen werden. Die kinetische Energie tritt hierbei
in einer besonders hohen Belastungsspitze beim Losen
von Komponenten der Ziindkerze oder beim Ldsen der
Zundkerze selbst auf. Der Abbau dieser Belastungsspit-
ze wird vom Ziindkerzenstecker 2 sowie seiner Befesti-
gung am Motorblock (dem Verriegelungsmechanismus)
gewabhrleistet. Der Abbau der kinetischen Energie kann
durch Deformation des Mantels 3 des Ziindkerzenstek-
kers 2 und/oder durch zuséatzlich am Zindkerzenstecker
angeordnete Federelemente 16 gewdhrleistet werden.
Die restliche Energie wird durch den form- oder kraft-
schliissigen Verriegelungsmechanismus aufgenom-
men. Die Deformation kann elastisch erfolgen. Bei ent-
sprechender Auslegung kann aber auch vorgesehen
sein, dass der Mantel 3 und die Elektrode 4 im Fehlerfall
plastisch verformt werden und anschlieRend ausge-
tauscht werden mussen. Hierbei werden glnstigerweise
nur die plastisch verformten Teile des Ziindkerzenstek-
kers 2 ausgetauscht und der Rest weiterverwendet.
[0013] Beiden Ausflihrungsvarianten gemaf den Fig.
1bis 4, beidenen die kinetische Energie im Wesentlichen
durch elastische Verformung des Ziindkerzensteckers
abgebaut wird, weist der Mantel 3 des Zindkerzenstek-
kers gunstigerweise ein Elastizitaitsmodul kleiner 2000
MPa, vorzugsweise kleiner 1000 MPa, auf. Es sind je-
doch auch noch geringere Elastizitatsmodule kleiner 700
MPa oder kleiner 500 MPa denkbar. Zum Erreichen die-
ser Werte kann der Mantel zum Beispiel aus Polytetraf-
luorethylen, welches unter dem Handelsnamen Teflon
verkauft wird, bestehen. Es sind jedoch auch andere
Kunststoffe mit entsprechenden elastischen Eigenschaf-
ten und Festigkeitswerten denkbar. Generell muss der
Fachmann das Material und die Dimensionen des Zind-
kerzensteckers so wahlen, dass der Ziuindkerzenstecker
der Kraftbeaufschlagung beim Ausschuss der Zindker-
ze bzw. von Teilen davon erfindungsgemaf standhélt.
Durch die Verwendung von Kunststoffen zur Herstellung
des Mantels 3 des Zindkerzensteckers 2 wird dartiber
hinaus auch die elektrische Hochspannungsfestigkeit
gewahrleistet.
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[0014] Der Verriegelungsmechanismus wird gunsti-
gerweise aus einem Material, welches eine hdhere Fe-
stigkeit bzw. Steifigkeit als der Mantel 3 aufweist, aus-
gefuhrt. Besonders bevorzugt sind Metalle zur Herstel-
lung des Verriegelungsmechanismus.

[0015] Bei der Zerstérung der Zindkerze kommt es
zum Austritt des komprimierten Gases aus dem Brenn-
raum des Motors. Die Angriffsflache des Verriegelungs-
mechanismus istin der Regel viel gréRer als die Angriffs-
flache der Ztndkerze, sodass zu befiirchten ware, dass
der hohe pneumatische Druck aus dem Brennraum zur
Uberlastung des Verriegelungsmechanismus fiihren
kénnte. Um diese Uberlastung durch die pneumatische
Energie zu verhindern, wird ein gezielter Gasaustritt
durch eine oder mehrere Gasaustrittséffnungen bzw.
Wegsamkeiten 10 im Verriegelungsmechanismus vor-
gesehen. Die gesamte Querschnittsflache dieser Weg-
samkeiten 10 wird so ausgelegt, dass das Gas im Feh-
lerfall selbst bei hochsten Druckverhéltnissen im Brenn-
raum so schnell entweichen kann, dass der Verriege-
lungsmechanismus durch die Summe der auf ihn wirken-
den kinetischen und pneumatischen Kréfte nicht tberla-
stet wird. Die Wegsamkeit 10 ist glinstigerweise als La-
byrinth gestaltet, wobei die Wegsamkeit spritzwasser-
fest, vorzugsweise vom Deckel 9, abgedeckt ist. Die
Wegsamkeit 10 kann im Zindkerzenstecker 2 und/oder
im Motorblock 1 und/oder zwischen Ziindkerzenstecker
2 und Motorblock 1 angeordnet sein.

[0016] Ein erstes Ausfihrungsbeispiel ist in Fig. 1 ge-
zeigt. Der Zundkerzenstecker 2 weist eine Mantel 3 aus
Polytetrafluorethylen (bekannt unter dem Handelsna-
men Teflon) sowie einen Mittelelektrode 4 auf und um-
fasst brennkammerseitig den Isolator und die Anschlus-
selektrode einer an sich bekannten Ziindkerze 5. Zur Be-
festigung am Motorblock 1 sieht der Ziindkerzenstecker
2 einen Verriegelungsmechanismus mit einer Schraub-
verbindung 8 vor. Die Schraubverbindung 8 wird einer-
seits durch ein Gewinde am ziindkerzensteckerseitigen
Teil 7 des Verriegelungsmechanismus und andererseits
durch ein Gewinde am motorblockseitigen Teil 6 des Ver-
riegelungsmechanismus gebildet. Am ziindkerzenstek-
kerseitigen Teil 7 ist ein spritzwasserfester Deckel 9 an-
geordnet, welcher gleichzeitig als Handgriff zum Ein- und
Ausschraubend des ZzZiundkerzensteckers dient. Der
zundkerzensteckerseitige Teil 7 ist Giber eine Halteman-
schette 11 mit dem Mantel 3 des Ziindkerzensteckers 2
verbunden. Die Haltemanschette 11 greift einerseits
Uber die Wulst 11a am ziindkerzensteckerseitigen Teil 7
und andererseits mit den Wulsten 11b in Ausnehmungen
13 der Mantel 3 des Zundkerzensteckers 2 ein. Die Kon-
taktierung der Mittelelektrode 4 mit den Ziindkabeln er-
folgt mittels des Steckers 12 eines Ziindkabels.

[0017] Zum Abbau der pneumatischen Krafte ist im
Verriegelungsmechanismus die vom Deckel spritzwas-
serfest abgedeckte labyrinthartige Wegsamkeit 10 vor-
gesehen.

[0018] Fig. 2 zeigt das erfindungsgeméafRe Ausfiih-
rungsbeispiel aus Fig. 1 im Fehlerfall. Wie schematisch



5 EP 1484 826 B1 6

dargestellt, ist die Ziindkerze 5 durch Uberdruck im Motor
ausgeschossen und vom Zindkerzenstecker 2 aufge-
fangen worden. Der Abbau der kinetischen Kréafte der
Zindkerze bzw. der ausgeschossenen Teile davon er-
folgt im Wesentlichen durch elastische und/oder plasti-
sche Deformation des Mantels 3 des Ziuindkerzenstek-
kers 2. Dartiber hinaus kann aber auch, wie in diesem
Ausfiihrungsbeispiel dargestellt, noch vorgesehen sein,
dass ein Teil der kinetischen Energie abgebaut wird, in-
dem die Wulste 11 b der Haltemanschette 11 aus den
Ausnehmungen 13 im Mantel 3 des Ziindkerzensteckers
2 herausgerissen werden. Bei dieser Variante ist dann
vorgesehen, dass die Schulter 17 des Mantels 3 vom
Verriegelungsmechanismus aufgefangen wird. Neben
der in Fig. 1 und 2 gezeigten Variante ist es alternativ
aber auch denkbar, dass Verriegelungsmechanismus
und Mantel 3 im Fehlerfall Ihre relative Lage zueinander
nicht verandern, sondern die Energie rein durch Defor-
mation des Ziindkerzensteckers, vorzugsweise seines
Mantels 3 und der Elektrode 4, abgebaut wird.

[0019] Im zweiten Ausfuhrungsbeispiel gemafl den
Fig. 3 und 4 ist anstelle einer Verschraubung 8 ein Ba-
jonettverschluss zur Befestigung des Zindkerzenstek-
kers 2 am Motorblock 1 vorgesehen. In dieser Ausfiih-
rungsvariante weist der zindkerzensteckerseitige Teil 7
des Verriegelungsmechanismus die Nase 15 des Bajo-
nettverschlusses auf, welche in der Verriegelungsstel-
lung den motorblockseitigen Teil 6 des Verriegelungs-
mechanismus hintergreift, sodass der Ziindkerzenstek-
ker 2 mit dem Motorblock 1 verriegelt ist. Zur Betatigung
weist der, wie an sich bekannt funktionierende Bajonett-
verschluss den mit der Nase 15 in Wirkverbindung ste-
henden Deckel 9 sowie eine Feder 14 auf. Fig. 4 zeigt
das zweite Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 3 im Fehlerfall.
[0020] Bei den bisher diskutierten Ausfihrungsbei-
spielen geman den Fig. 1 bis 4 wird die kinetische Ener-
gie der ausgeschossenen Ziindkerzenteile im Wesentli-
chen durch Deformation des Mantelmaterials des Ziind-
kerzensteckers 2 sowie gegebenenfalls der Mittelelek-
trode 4 abgebaut. Alternativ hierzu kann, wie im dritten
Ausfuhrungsbeispiel gemaR den Fig. 5 und 6 gezeigt,
auch ein Federelement 16 zwischen Verriegelungsme-
chanismus und Mantel 3 des Ziindkerzensteckers ange-
ordnet sein. Dies kann, wie dargestellt, als Spiralfeder
ausgefiihrt sein, aber auch anderweitiges elastisches
Material aufweisen. Im in Fig. 6 dargestellten Fehlerfall
wird das Federelement 16 gestaucht, wodurch die kine-
tische Energie der ausgeschossenen Zindkerzenteile
abgebaut wird. Der pneumatische Uberdruck kann, wie
in den anderen Ausflihrungsbeispielen auch, Uber die
Wegsamkeit 10 entweichen. Bei der Anordnung des Fe-
derelementes 16 sind verschiedene Ausflihrungsvarian-
ten denkbar. So kann auch vorgesehen sein, dass der
Mantel 3 zweiteilig ausgebildet ist und das Federelement
dazwischen angeordnet ist.

[0021] Bei Grofimotoren weist der, vorzugsweise aus
Polytetrafluorethylen gefertigte Mantel 3 des Ziindker-
zensteckers 2 einen Durchmesser zwischen 2 cm und
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3cm, vorzugsweise zwischen 2,3 cm und 2,7 cm, auf.
Die Lange der Ziindkerzenstecker kann bei solchen Mo-
toren bis zu 30 cm und mehr betragen.

[0022] Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die ge-
zeigten Ausfuhrungsbeispiele beschrénkt. Der Fach-
mann kann sowohl bezuglich der Materialen als auch der
verwendeten Verriegelungsmechanismen eine geeigne-
te Auswahl aus dem bereits Bekannten treffen. Die Di-
mensionierung des Ziindkerzensteckers und des Verrie-
gelungsmechanismus muss dann auf die Eigenschaften
der gewdhlten Materialien so abgestimmt werden, dass
der Zindkerzenstecker erfindungsgemafl ausgelegt
wird. Neben den in den Ausfiihrungsbeispielen gezeig-
ten, von Hand zu betatigenden Verriegelungsmechanis-
men sind auch andere mit Schraubenschlissel oder der-
gleichen betéatigbare Befestigungseinrichtungen denk-
bar, wenn dies fiir giinstiger erachtet wird.

Patentanspriiche

1. Brennkraftmaschine, insbesondere stationéarer Gas-
motor, mit mindestens einem an der Brennkraftma-
schine befestigbaren Ziindkerzenstecker, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ziindkerzenstecker (2)
und seine Befestigung an der Brennkraftmaschine
einer auf den Zundkerzenstecker (2) ausgelbten
Kraftbeaufschlagung, vorzugsweise in Langsrich-
tung des Ziindkerzensteckers (2), von mindestens
1000 Newton standhalten.

2. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Zindkerzenstecker (2) und
seine Befestigung an der Brennkraftmaschine einer
auf den Zindkerzenstecker (2) ausgetibten Krafthe-
aufschlagung, vorzugsweise in Langsrichtung des
Zundkerzensteckers (2), von mindestens 3000 New-
ton, vorzugsweise von mindestens 5000 Newton,
standhalten.

3. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Ziindkerzenstek-
ker (2) und seine Befestigung an der Brennkraftma-
schine einer auf den Zindkerzenstecker (2) ausge-
Ubten Kraftbeaufschlagung in Hohe der in Anspruch
1 oder 2 angegebenen Werte bei Temperaturen bis
zu 80° C, vorzugsweise bis zu 100° C, standhalten.

4. Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ziind-
kerzenstecker (2) an der Brennkraftmaschine mit ei-
nem werkzeuglos befestigbaren und Iésbaren sowie
formschliissigen Verriegelungsmechanismus, vor-
zugsweise mit einem Bajonettverschluss oder mit ei-
ner Verschraubung (8), befestigbar ist

5. Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 4, wobei der Zundkerzenstecker eine Ummante-
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lung und einen Verriegelungsmechanismus auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass der Verrie-
gelungsmechanismus eine héhere Steifigkeit als die
Ummantelung (3) aufweist.

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 5, wobei der Ziundkirzenstecker eine Ummante-
lung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ummantelung (3) ein Elastizitdétsmodul kleiner 2000
MPa, vorzugsweise kleiner 1000 MPa, aufweist.

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 5, wobei der Ziindkerzenstecker eine Ummante-
lung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ummantelung (3) ein Elastizitatsmodul kleiner 700
MPa, vorzugsweise kleiner 500 MPa, aufweist.

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 7, wobei der Ziindkerzenstecker eine Ummante-
lung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass an
der Ummantelung (3) ein Federelement (16) ange-
ordnet ist.

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 8, wobei der Ziindkerzenstecker eine Ummante-
lung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ummantelung (3) Polytetrafluorethylene aufweist.

Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass im Zindker-
zenstecker (2) und/oder in der Brennkraftmaschine
und/oder zwischen Zindkerzenstecker (2) und
Brennkraftmaschine mindestens eine, vorzugswei-
se labyrinthartige, Wegsamkeit (10) fur entweichen-
des Gas angeordnet ist.

Brennkraftmaschine nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wegsamkeit (10) spritz-
wasserfest abgedeckt ist.

Claims

An internal combustion engine, in particular a sta-
tionary gas engine, comprising at least one spark
plug connector plug device, which can be fixed to
the internal combustion engine, characterised in
that the spark plug connector plug device (2) and
the fixing thereof to the internal combustion engine
withstand an application of force exerted on the
spark plug connector plug device (2), preferably in
the longitudinal direction of the spark plug connector
plug device (2), of at least 1000 Newtons.

An internal combustion engine according to claim 1,
characterised in that the spark plug connector plug
device (2) and the fixing thereof to the internal com-
bustion engine withstand an application of force ex-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

erted on the spark plug connector plug device (2),
preferably in the longitudinal direction of the spark
plug connector plug device (2), of atleast 3000 New-
tons, preferably of at least 5000 Newtons.

An internal combustion engine according to claim 1
or 2, characterised in that the spark plug connector
plug device (2) and the fixing thereof to the internal
combustion engine withstand an application of force
exerted on the spark plug connector plug device (2)
at the level of values specified in claim 1 or 2 at tem-
peratures of up to 80°C, preferably of up to 100°C.

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 3, characterised in that the spark plug
connector plug device (2) can be fixed to the internal
combustion engine with a locking mechanism which
can be fixed and released without the use of tools
and which involves a positive locking relationship,
preferably with a bayonet fixing or with a screw
means (8).

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 4, wherein the spark plug connector plug
device has a sheathing casing and a locking mech-
anism, characterised in that the locking mecha-
nismis of a higher stiffness than the sheathing casing

@3).

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 5, wherein the spark plug connector plug
device has a sheathing casing, characterised in
that the sheathing casing (3) has a modulus of elas-
ticity of less than 2000 MPa, preferably less than
1000 MPa.

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 5, wherein the spark plug connector plug
device has a sheathing casing, characterised in
that the sheathing casing (3) has a modulus of elas-
ticity of less than 700 MPa, preferably less than 500
MPa.

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 7, wherein the spark plug connector plug
device has a sheathing casing, characterised in
that a spring element (16) is arranged on the sheath-
ing casing (3).

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 8, wherein the spark plug connector plug
device has a sheathing casing, characterised in
that the sheathing casing (3) comprises polytetraflu-
orethylene.

An internal combustion engine according to one of
claims 1 to 9, characterised in that at least one
passage means (10), preferably being of a labyrinth-
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like nature, for escaping gas is arranged in the spark
plug connector plug device (2) and/or in the internal
combustion engine and/or between the spark plug
connector plug device (2) and the internal combus-
tion engine.

An internal combustion engine according to claim 1,
characterised in that the passage means (10) is
covered in such a way as to be resistant to spray
water.

Revendications

Moteur & combustion interne, en particulier moteur
a gaz stationnaire, comportant au moins un embout
de bougie d’allumage fixable sur le moteur & com-
bustion interne, caractérisé en ce que I'embout de
bougie d’'allumage (2) et sa fixation sur le moteur a
combustion interne résistent & une force d’au moins
1.000 Newton appliquée sur I'embout de bougie d’al-
lumage (2), de préférence dans la direction longitu-
dinale de I'embout de bougie d'allumage (2).

Moteur & combustion interne selon la revendication
1, caractérisé en ce que I'embout de bougie d'al-
lumage (2) et sa fixation sur le moteur & combustion
interne résistent a une force d’au moins 3.000 New-
ton, préférentiellement d’au moins 5.000 Newton,
appliquée sur I'embout de bougie d’allumage (2).,
de préférence dansla direction longitudinale de I'em-
bout de bougie d’allumage (2).

Moteur a combustion interne selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que I'embout de bougie
d’allumage (2) et sa fixation sur le moteur a combus-
tion interne résistent a une force appliquée sur I'em-
bout de bougie d’allumage (2), équivalant aux va-
leurs indiquées en revendication 1 ou en revendica-
tion 2 a des températures allant jusqu’a 80 ° C, pré-
férentiellement jusqu’a 100 ° C.

Moteur & combustion interne selon I'une des reven-
dications 1 a 3, caractérisé en ce que I'embout de
bougie d'allumage (2) est fixable sur le moteur a
combustion interne par un mécanisme de verrouilla-
ge montable et démontable sans outil et a engage-
ment positif, de préférence avec un verrouillage a
baionnette ou un filetage (8).

Moteur & combustion interne selon l'une des reven-
dications 1 a 4, dans lequel I'embout de bougie d’al-
lumage comporte une enveloppe et un mécanisme
de verrouillage, caractérisé en ce que le mécanis-
me de verrouillage présente une rigidité supérieure
a celle de I'enveloppe (3).

Moteur a combustion interne selon 'une des reven-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

10

dications 1 a 5, dans lequel I'embout de bougie d’al-
lumage comporte une enveloppe, caractérisé en
ce que I'enveloppe (3) présente un module d’élas-
ticité inférieur & 2.000 MPa, de préférence inférieur
a 1.000 MPa.

Moteur a combustion interne selon 'une des reven-
dications 1 a 5, dans lequel I'embout de bougie d’al-
lumage comporte une enveloppe, caractérisé en
ce que I'enveloppe (3) présente un module d’élas-
ticité inférieur a 700 MPa, de préférence inférieur a
500 MPa.

Moteur & combustion interne selon I'une des reven-
dications 1 a 7, dans lequel I'embout de bougie d’al-
lumage comporte une enveloppe, caractérisé en
ce qu’ un élément a ressort (16) est disposé sur I'en-
veloppe (3).

Moteur a combustion interne selon I'une des reven-
dications 1 & 8, dans lequel I'embout de bougie d’al-
lumage comporte une enveloppe, caractérisé en
ce que l'enveloppe (3) contient du polytétrafluoré-
thyléne.

Moteur a combustion interne selon I'une des reven-
dications 1 a9, caractérisé en ce qu’ au moins une
viabilité (10), de préférence en forme de labyrinthe,
est disposée pour I'échappement du gaz dans I'em-
bout de bougie d’allumage (2) et/ou dans le moteur
a combustion interne et/ou entre 'embout de bougie
d’allumage (2) et le moteur a combustion interne.

Moteur a combustion interne selon la revendication
10, caractérisé en ce que la viabilité (10) présente
une couverture étanche aux projections d’eau.
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