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(54) Kratzerketten fur einen schieneniosen Fordertrog

(57) Die Erfindung betrifft eine Kratzerkette fiir einen schienenlosen Férdertrog, wobei Innen- und Auenlaschen uber
einen Verbindungsbolzen und eine Distanzbuchse verbunden sind, und daf Fertigungslangen der Kratzerbandkette
{iber ein Verbindungselement verbindbar und die Verbindungslaschen iber einen weiteren Verbindungsbolzen sowie
einer weiteren Distanzbuchse mit den Innenlaschen verbunden sind und daB die Innenlaschen Mitnehmer aufweisen.
Dabei sollen die Bauteile mit einem Verschleillvorrat versehen werden und die Innenlaschen eine geringe
Flachenpressung aufweisen. Dies wird dadurch erreicht, dal die Verbindungsbolzen mit einem Uberstand zu den
AuRenlaschen und zu den Verbindungslaschen versehen sowie kraft- und formschiissig verbunden sind. Fig. 1

ISSN 0433-6461 8 Seiten



Titel der Zrfindung
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atzerketten fir einen schienenlosen Férdertrog

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Zrfindung betrifft eine Kratzerkette fir einen schienen-

losen Fordertrog.

Charakteristilc der bekanntan tacanischen Ldsungen
bl

Zum Transport von verschleilintensiven Schittgutern, wie
Brennkanmar-iledaschen, werden in einen Fordertrog getinrte
Kratzerketten angeordnet. Cabei sind die Innen- und dia
Aulenlaschen Uber ceine Jistanzbuchse und cinen Yerbincungs-
bolzen miteinander beweglich varounden.

Zur VYermeidung des Verschleiles der Flhrungsscnienen in
Trog und der Kratzerketten wurde ein schienenloser Trog
vorgesehen, dessen \Vlandungen mit einer verschleiffesten
Auskleidung versehen sind.
Obwohl der VerschleiBumfang gesenkt werden konnte, ist eine
unterschiedliche Abnutzung zu verzeichnen, die die Stabili-
tat und Zuverlassigkeit wesentlich beeintriachtigt.

Durch eine Vielzahl von Melnanman wurde versucht, dissen
VerschleiB zu mindern bzw. zu vermeiden. o

So ist es bekannt, -an den Verbindungsstellen von Auflenlasche
und Verbindungsbolzen komplizierte VerschleiBbleche anzu-
ordnen.Meben einem Hohéanerfigungsaufwand tritt ein Ver-

schleiB innerhalb der Verbindungsstelle immer noch ein.
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Dazu wird der VerschleiB noch direkt auf die AuBenlasche
verlagert.,

Um die VerschleiBwirkungen von der AuBenlasche abzuwenden
sind soiche Lésungen bekannt geworden, die eine teilweise
Panzerung oder die Anordnung einer Vielzahl von VerschleiB-
noppen auf der AuBenlasche vorsehen. Obwohl der VerschleiR
der AuBenlasche dadurch vermieden wird, so ist doch ein er-
heblicher Aufwand an Material und Fertigungszeit erforder-
lich. AuBerdem ist bei Verschlei dieser Mittel eins Aus-
wechselung der AuBenlasche erforderlich.

€in weiterer Nachteil besteht darin, daB durch die nohe
Flidchenpressung an den Laschenaugen eine Aufweitung mit
RiBbildung erfolgt, die zur Dehnung der Kratzerkette flhrt.
Diese Dehnung wird durch Nachspannen oder Kirzungen der
Kette kompensiert.

Die bekannte MaBnahme zur kraft- und formschlissigen Ver-
bindung der Innenlasche oder der AuBenlasche mit dem Ver=-
bindungsbolzen zur Vermeidung des Aufweitens der Laschen-
augen ist fir Kratzerketten, deren Laschen dber eine

Distanzbuchse verbunden sind, nicht anwendbar.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist, eine verschleiBarme und stabile
Kratzerkette zu schaffen, die fertigungstechniscn mit ge-
ringem Aufwand an Arbeitszeit und Material herstellbar ist,
wobei eine wesentliche Standzeiterhdhung und Senkung der

Storungen erreichbar sein soll.

Darlegung des Yesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit den vorhand=
nen Bauteilen einen Verschleibvorrat zu schaffen und eine

geringe Flachenpressung an den Laschen zu erreichen.



Dies wird dadurch erreicht, daB erfindungsgenil die Ver-
bindungsbolzen mit einem Uberstand zu den AuBenlaschen und
zu den Verbindungslascihen versehen sowie kraft- und form-

schlissig verbunden sind.

Ausfihrungsbeispiel

Anhand eines Ausflihrungsbeispiels wird die Erfindung ndher

erlautert, Die Zeichnung zeigt:

Fig. 1: die Verbindung von Innen- und Aulenlaschen der

Kratzerketten (Sgnnittdarstellung),

Fig. 2: die Verbindung zweier Fertigungsléangen einer Kratzer-

kette Uber das Verbindungselement (Schnittdarstellung).

Die Verbindung der Innsnlaschen 1 mit den AuBenlaschen 2 er=-
folgt Uber den Verbindungsbolzen 3, der den Uberstand 6 auf-
weist., Zwischen den Innenlaschen 1 ist die Distanzbuchse 4
angeordnet. An der AuBenlasche 2 ist der Mitnehmer (Kratzer)
5 angeordnet (Fig. 1).

Der Verbindungsbolzen ist mit den AuBenlaschen 2 am Uberstand
6 direkt Uber die sektoral angsordnete Schweilverbindung 7
kraft- und formschlissig verbunden.

Die Innenlaschen 1 sind Uber die sektoral angeordnete
Schweilverbindung 9 in Zugrichtung der Kratzerkette amit der
Distanzbuchse 4 verbunden,

Fir das Verbindungselement zur Verbindung zweier Fertigungs-
langen der Kratzerkette (Fig. 2) sind die Innenlaschen 1 der
Kratzerkette Uber den Verbindungsbolzen 3 mit Uberstand 6,
der Distanzbuchse 4 und des Distanzringes 11 nit den Ver=-
bindungslaschen 8 des Verbindungselementes vérbunden.

Die eine VYerbindungslasche weist den Mitnehmer 5 (Kratzer)
auf.

Die kraft- und formschlissige Verbindung des Verbindungs-
bolzens 3 mit der Verbindungslasche 8 und mit dem Distanz-
ring 11 erfolgt durch die sektoral angeordneten SchweiBver=-
pindungen 7; 10.



Die Verbindung der Innenlaschen 1 mit der Distanzbuchse 4
erfolgt Uber die sektoral angeordnete SchweiBverbindung 9

in Zugrichtung der Kratzerkette.

Der Uberstand 6 (Fig. 1 und 2) gewdhrleistet einen VerschleiB-
“vorrat fir die gesamte Kratzerkette mit den AuBenlaschen 2,
den Verbindungselementen mit den Verbindungslaschen 8 sowie
den Verbindungsbolzen 3. Dadurch wird eine Standzeitverlan-
gerung bis zu 60 {j und eine Stdrungssenkung bis zu 30 7}
erreichbar.

AuBerdem wird durch den Uberstand 6 erreicht, daB das in

den Trogecken zur Verdichtung neigende Schittgut stindig
aufgelockert wird.

Die Herstellung und Instandhaltung des Uberstandes erfordert
einen wesentlich geringeren Aufwand an Material und Zeit.

Die sektorale SchweiBverbindung 9 zwischen der Distanzbuchse

4 und den Innenlaschen 1 ergibt eine wesentlich geringere
Flachenpressung an den Augen der Innenlaschen 1, da die

SBuchse 4 einen Teil der Kraftibertragung direkt Ubernimat.
Diese MaBnahme fihrt damit zur Stabilisierung und Stand-
zeiterhdhung der gesamten Kratzerkette.,

£in besonderer Vorteil ergibt sich bei Anwendung des Verbin-
dungselementes (Fig. 2), da es aus zwel vorgefertigten Teilen
besteht und so eine rationelle De~ und Montage. von Fertigungs-
langen der Kratzerkette gewdhrleistet.

Das eine vorgefertigte Teil besteht dabei aus dem Verbindungs=-
bolzen 3 mit Uberstand 6 sowie der einen Verbindungslasche 8
und das andere vorgefertigte Teil aus der anderen Verbindungs=-
lasche sowie dem Mitnehmer (Kratzer) 5.

Die vorgefertigten Teile werden bei der Montage nach Anordnung
des Distanzringes 11 auf dem Verbindungsbolzen 3 tber die
SchweiBverbindung 10 miteinander verbunden,

Die Demontage der vorgefertigten Teile (Trennung der Ferti-
gungslingen der Kratzerkette) erfolgt durch Abschleifen der
SchweiBverbindung 10.



Erfindungsanspruch

1. Kratzerkette fir einen schienenlosen Fordertrog, wobei In-
nen- und AuBenlaschen Uber einen Verbindungsbolzen und
eine Distanzbuchse verbunden sind, und dal Fertigungslan-
gen der Kratzerbandketten (ber ein Verbindungselement ver-
bindbar und die Verbindungslaschen lber einen weiteren
Verbindungsbolzen einer weiteren Distanzbuchse mit den
innenlaschen verbunden sind und daB® die Innenlaschen
Mitnehmer aufweisen, gekennzeichnet dadurcn, daB die Ver-
bindungsbolzen mit einem Uberstand zu den AuBenlaschen
und zu den Verbindungslaschen versehen sowie kraft- und

formschlissig verbunden sind.

2. Kratzerbandkette nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB die kraft- und formscnlUssige Verbindung als Schweil-
verbindung ausgebildet ist und in Zugrichtung sektoral

erfolgt,

3. Kratzerbandkette nach Punkt 1 und 2, geksnnzeichnet da=-
durch, da® das Verbindungselement aus vorgefertigten Tei-
len bestent, indem das esine Teil die eine Verbindungs-
lasche sowie den Verbindungsbolzen und das andere Teil

die andere Verbindungslasche sowie den Mitnehmer aufweist.
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