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Dopravni zaFizeni vyuZivajici pohybliva télesa

57) Anotace:

Dopravni zafizeni, které pouziva pohybliva wlesa (10),
obsahuje boeni dopravni kolejnicové leny (80A, 80B), které

jsou uspofadany na bogni stran¢ urtené oblasti (5d) pevné
drahy (5). Botni dopravni kolejnicové Cleny (80A, 80B) jsou
uzpisobeny pro neseni a vedeni vodicich ustroji (30, 40)
umisténych na htavni kolejnici (2) tak, Ze ramovy &en (13)
opatieny opérnym tsekem zaujima polohu kolmou k bo¢nimu
sméru pohybu pohyblivych téles (10), zatimco pfedni a zadni
ramovy &len (12, 14) jsou vyrovnany s bocnim smérem
pohybu pohyblivych téles (10). Urtena oblast (5d) je rovnéz

opatfena odbo¢ovacimi prostfedky (81) pro zpusobeni

odbo geni vodicich ustroji (30, 40), ktera se nachézeji na hlavni
kolejnici (2), na bo¢ni dopravni kolejnicové ¢leny (80A, 80B).
V bo&nim smé&ru pohybu pohyblivych téles (10) se mezi
jednotlivymi pohyblivymi &lesy (10) udruje mezera a soubor
po sobé jdoucich pohyblivych teles (10) se v bo&nim sméru
pohybu pohyblivych t&les (10) pohybuje tak, Ze mezi
jednotlivymi dopravovanymi pfedméty nedochazi k Zadnému
vz4jemnému kontak tu.
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Dopravni zafizeni vyuZivajici pohybliva télesa

Oblast techniky

Vynilez se tyka dopravniho zafizeni vyuzivajiciho pohyblivé télesa, které se pouziva k pfemisto-
vani pohyblivého télesa pro dopravu predmétii po pevné draze umisténé napfiklad na podlaze
nebo stropu.

Dosavadni stav techniky

Konvenéni dopravni zafizeni vyuZivajici pohybliva télesa je popsano napfiklad v japonské
patentové piihlasce JP 2001-114094. Konkrétng, tfi ramové &leny spojené pomoci spojovaciho
zafizeni a uspofddané rotatné v bonich smérech pretinajicich podélny dopravni smér pohybli-
vého télesa vytvafi hlavni téleso pohyblivého télesa, které se miize pohybovat podél pevné drahy
a je podepieno a vedeno na kolejnicich pomoci nékolika vodicich zatizeni. Na stfednim ramu je
vytvofen podpérny tsek pro predméty, které maji byt pfepravovény, pfi¢emz s pohyblivym
té€lesem je spojena zpiisobem, umoziiujicim relativni rotadni pohyb, skupina vodicich zafizeni
pomoci svislé osy. V uréeném useku pevné drahy je vytvofeno nékolik délenych kolejnicovych
¢lenii uzplsobenych k podpirani skupiny vodicich zafizeni a navic Jjsou vytvofeny rota¢nich pro-
stfedky pro uvadéni délenych kolejnicovych &lend do rotaéniho pohybu kolem svisl¢ osy. Kromé
toho je pro bo¢ni stranu stanoveného tseku drahy vytvotena skupina bo¢nich dopravnich kolejni-
covych &lend uzpsobenych ke spojeni s délenymi kolejnicovymi Cleny, kdyz se dé&lené kolejni-
cové Cleny otACi a jsou oddéleny od kolejnic.

Podle tohoto konvenéniho usporadani jsou pFislusna vodici zatizeni pohyblivého t&lesa uloZena
na délenych kolejnicovych &lenech a v tomto stavu je skupina délenych kolejnicovych &leni
spojena s bocnimi dopravnimi kolejnicovymi &leny obracenou rotaci rota¢nich prostiedkit. Tim
mohou pfisluSna vodici zafizeni zaujmout pozici obracenou stranou bo&nim smérem, zatimco je
hlavni téleso pohyblivého télesa vyrovnano ve sméru sledujicim urCeny Usek drahy. P¥esunutim
skupiny vodicich zafizeni stranou v bodnim sméru miize byt pohyblivé t&leso pFi¢né premisténo,
zatimco hlavni t€leso pohyblivého t&lesa zistiva v poloze vyrovnané s urenym Usekem drahy.
Tak je mozné vytvofenim ilozné drahy z bo&niho dopravniho tseku drahy ulozit pohybliva
télesa takovym zpiisobem, Ze jejich hlavni télesa jsou v bo&nim sméru vyrovnana rovnobézng.

Cilem vynélezu bylo proto navrhnout dopravni za¥izeni pouZivajici pohybliva télesa, u néhoz by
bylo mozné pomoci jednoduché struktury snadno udrzovat mezeru mezi pohyblivymi télesy
v bo¢nim sméru pohybu pohyblivych téles, &imz by se umoznilo dopravovat pohybliva tslesa
v bo¢nim sméru pohybu pohyblivych téles tak, ze by mezi dopravovanymi ptedméty nedochézelo
ke vzajemnému kontaktu.

Podstata vynalezu

Pfedmétem vynalezu je dopravni zatizeni pouzivajici pohybliva télesa, pficemz kazdé pohyblivé
téleso je pohyblivé podél hlavni kolejnice na pevné draze tim, Ze je neseno a vedeno na hlavni
kolejnici prostfednictvim souboru vodicich ustroji, pfi¢emz kazdé pohyblivé téleso ma hlavni
teleso tvofené souborem ramovych &lend uspofadanych podél hlavni kolejnice, pfi¢emz ramové
Cleny jsou vzajemné spojeny otodné& vzhledem k podéinému sméru hlavni kolejnice prosttednic-
tvim spojovacich Ustroji, pfi¢emz alespoii jeden z ramovych ¢leni je opatfen op&rnym tsekem
pro dopravované piedméty, pfi¢emz kazdé z uvedenych vodicich stroji je vzajemné otodné
spojeno s pohyblivym télem prostfednictvim svislych hfideli, pfiGemz na boéni strané urdené
oblasti pevné drahy je usporadan soubor boénich dopravnich kolejnicovych &lentt pro neseni a
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vedeni vodicich Gstroji takovym zplisobem, Ze kdyZ se pohyblivé t€leso pohybuje podél boénich
dopravnich kolejnicovych &lend, ramovy ¢len opatfeny opérnym usekem zaujme polohu kolmou
vzhledem ke smé&ru pohybu pohyblivého t&lesa, zatimco ostatni ramové Eleny se vyrovnaji s tim-
to smérem pohybu pohyblivého t&lesa, a v uréené oblasti je uspofadan odbocovaci prostiedek pro
zptsobeni, Ze vodici Gstroji na hlavni kolejnici odboci na soubor bo¢nich dopravnich kolejnico-
vych ¢&lent, pricemz kdyZ pohyblivé téleso odboci na soubor bod&nich dopravnich kolejnicovych
&lenti prostiednictvim odbogovaciho prostfedku, pohyblivé teleso se pohybuje podél bo¢nich
dopravnich kolejnicovych Cleni.

V disledku toho se mize pohyblivé téleso pohybovat na piimkovych usecich pevné drahy tak, ze
ramové Cleny hlavniho télesa jsou vyrovnany tak, Ze spoletné z horniho pohledu tvofi pfimy
tvar. Kromé toho, na zakfivenych usecich pevné drahy se pohyblivé t€leso miZe pohybovat tak,
e jeho ramové &leny jsou podle zakfivenych useki pevné drahy vzajemné otoCeny tak, ze
spole¢né tvofi z horniho pohledu zakfiveny tvar, prostiednictvim spojovacich ustroji, pfi¢emz
zak¥iveného tvaru se konkrétné dosahne vzajemnym otoéenim vodicich dstroji kolem jejich
svislych hiideli. Kromé toho prostfednictvim vodicich dstroji, které se otadeji kolem svislych
hiideli se mize pohyblivé t&leso hladce pohybovat automatickym nastavenim jeho orientace
podle levotogivého nebo pravotoCivého zakiiveni kolejnice.

Tim, e se zplsobi, e vodici Ustroji pohyblivého télesa odboci z hlavni kolejnice na bo¢ni
dopravni kolejnicové ¢leny, kdyZ se pohyblivé t€leso nesenim a vedenim na hlavni kolejnici
dostane do uréené oblasti pevné dréhy, je mozné pohyblivé t&leso odboCit do bo¢niho sméru av
tomto sméru ho vést, ve stavu, ve kterém je ramovy &len, ktery je opatfen op&rnym usekem,
umistén kolmo k bo¢nimu sméru pohybu pohyblivého télesa a ostatni ramové Cleny jsou
vyrovnany s boénim smérem pohybu pohyblivého télesa. Tim je mozné pohybliva t&lesa dopra-
vovat v bo¢nim sméru ve stavu, ve kterém se mezi pohyblivymi télesy v bo¢nim sméru pohybu
pohyblivych t&les udrzuje mezera odpovidajici delce ostatnich ramovych &lend, pfi¢emz tohoto
udrzovani mezery mezi pohyblivymi télesy v bo¢nim sméru pohybu pohyblivych téles se
dosghne snadno pomoci jednoduché konstrukee, a tak je mozné v bocnim sméru pohybu pohyb-
livych téles dopravovat soubor pohyblivych téles takovym zpiisobem, Ze mezi dopravovanymi
predméty nedochazi k Zadnému vzdjemnému kontaktu.

Vyhodné hlavni téleso pohyblivého t€lesa je tvofeno tfemi ramovymi ¢leny a opérny usek je
vytvofen na stfednim ramovém ¢&lenu, a bo¢ni dopravni kolejnicové &leny jsou vytvofeny ve
dvojici a kdyz se pohyblivé t&leso pohybuje podél dvojice bo¢nich dopravnich kolejnicovych
&lenti, tfi ramové &leny jsou otodeny do takovych poloh, Ze piedni ramovy ¢&len je vyrovnan
s jednim z bo¢nich dopravnich kolejnicovych Clenii a zadni ramovy ¢len je vyrovnan s druhym
z boénich dopravnich kolejnicovych ¢leni.

V dusledku toho je mozné odbogit a vést pohyblivé téleso v botnim sméru vzhledem k pevné
draze, ve stavu, ve kterém stiedni ramovy Glen, ktery je opatfen opérnym tisekem, zaujima kol-
mou polohu vzhledem k bo&nimu sméru pohybu pohyblivého télesa, zatimco predni ramovy ¢len
a zadni ramovy &len jsou otodeny tak, Ze jsou vyrovnany s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi
dleny. Timto zplisobem se mohou pohybliva tElesa pohybovat v bo&nim sméru pohybu
pohyblivych t&les v uspofadani, ve kterém je mezi pohyblivymi t&lesy v bo&nim sméru pohybu
pohyblivych t&les zajisténa mezera odpovidajici délce piedniho ramového ¢lenu a zadniho ramo-
vého €lenu.

Vyhodné soubor pohyblivych téles je nesen a veden na boé¢nich dopravnich kolejnicovych
&lenech, pricemz jednotliva vodici Gstroji po sobé jdoucich a vzajemné piilehlych pohyblivych
téles, ktera jsou vedena boénimi dopravnimi kolejnicovymi Cleny, jsou vzajemné spojitelna.

V dsledku toho je mozné spojenim vodicich ustroji pohyblivého tlesa, které je odboceno

a vedeno v boenim sméru, s vodicimi tistrojimi predchazejiciho pohyblivého télesa potom dopra-
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vovat soubor pohyblivych téles v bo¢nim sméru pohybu pohyblivych téles tak, jako se dopravuji
vagoény Zelezni¢niho vlaku.

Vyhodné pro aplikovani pohybové sily na pohyblivé t&leso nesené na souboru bo&nich dopravni-
kovych kolejnicovych ¢lent jsou uspotadany prostiedky pro aplikovani pohybové sily.

V diisledku toho je mozné dopravovat pohyblivé téleso, které bylo odbogeno, ve stavu, ve kterém
se ramovy Clen opatfeny opérnym uUsekem miize pohybovat kolmo k bo&nimu sméru pohybu
pohyblivého télesa, ovladanim hnaci prostfedku pro aplikaci pohybové sily.

Vyhodné oblast, ve kter¢ jsou uspofadany bo¢ni dopravnikové kolejnicové &leny na boéni strané
uréené oblasti pevné dréhy, je vytvofena v pracovnim tseku drahy pro dopravované predméty.

V diisledku toho je mozné mezi pohyblivymi télesy v bo&nim sméru pohybu pohyblivych téles
udrzovat mezeru a tudiz je moZné na dopravovanych pfedmétech snadnéji a presnéji provadst
fadu {konii, zatimco pohybliva télesa jsou dopravovana v bo¢nim sméru pohybu pohyblivych
téles tak, Ze mezi dopravovanymi predméty nedochézi k zadnému vzajemnému kontaktu.

Vyhodn¢ pohyblivé téleso je vytvofeno s pasivnimi povrchy, prostfednictvim kterych je na
pohyblivé téleso aplikovana pohybova sila a které jsou uspofadany na bo¢nich stranach jeho pfi-
sluSnych ramovych ¢lentl, a podél pevné drahy je uspofadan ptivadéci prostiedek, ktery ma
pfivadéci valce, které dosedaji na pasivni povrchy, pfi¢emz privadécimi valci je aplikovana
pohybova sila na pasivni povrchy.

V disledku toho dosednutim nucené otacenych pfivadécich valcd na pasivni povrchy pohyblivé-
ho té€lesa je mozné pohyblivému télesu udélit pohybovou silu (pfemistovaci silu) pomoci rotaéni
pfivadéci sily, a tim 1ze pohyblivé téleso snadno a spolehlivé dopravovat.

Vyhodné uvedeny odbocovaci prostiedek obsahuje soubor délenych kolejnicovych &lend, které
jsou vytvofeny rozdélenim hlavni kolejnice v urené oblasti a nesou vodici Gistroji a rotaéni
astroji pro zplsobeni, Ze rozdélené kolejnicové ¢leny se otadeji kolem svislych hiideli, pricemz
rozd€lené kolejnicové ¢leny, které jsou oddéleny a otaleji se vzhledem k hlavni kolejnici, jsou
konstruovany tak, aby se spojily s boénimi dopravnimi kolejnicovymi ¢leny.

V diisledku toho zpiisobenim, Ze se délené kolejnicové &leny otodi kolem svislych hiideli, ovla-
danim rota¢nich (stroji tak, ze se délené kolejnicové &leny spoji s hlavni kolejnici, zatimco se
oddeli od bo¢nich kolejnicovych ¢lend, je mozné zpiisobit to, Ze se vodici ustroji dopravovaného
pohyblivého t€lesa prevedou z hlavni kolejnice na soubor délenych kolejnicovych &lent, pricemz
pohyblivé téleso je mozné zastavit v poloze, ve které jsou vodici listroji nesena odpovidajicimi
dé&lenymi kolejnicovymi ¢leny. Mimoto délené kolejnicové &leny mohou byt oddéleny od hlavni
kolejnice a spojeny s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny otoSenim rota¢niho stroji v
opaéném sméru a prostiednictvim této rotatni sily pusobici na délené kolejnicové &leny se
mohou vodici tstroji otécet kolem svislych hfideli vzhledem k hlavnimu télesu nebo opérnému
iseku pohyblivého télesa.

Potom pohybovanim vodicich astroji vhodnymi bo¢nimi pfivadécimi prostfedky mohou byt
vodici ustroji pfevedeny z délenych kolejnicovych Elenii na bo&ni dopravni kolejnicové &leny.
Nato ovladanim rotacnich ustroji v opaéném sméru mohou byt d&lené kolejnicové &leny oddéle-
ny od bocnich dopravnich kolejnicovy lenii a spojeny s hlavni kolejnici, ¢imz dojde k navraceni
systému do vychoziho stavu. Timto ovladanim je mozné odbogit soubor vodicich dstroji na sou-
bor délenych kolejnicovych élentl.

Vyhodn¢ odboCovaci prostiedek je konstruovan tak, Ze odbocuje viechna pohybliva télesa, ktera
se dostanou do ur¢ené oblasti na pevné draze na soubor bo&nich dopravnich kolejnicovych &lent,
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tim, e odbotovaci prostiedek je uspofadan ve spole¢né Casti obou bo¢nich dopravnich kolejni-
covych &lenti a jeho pfedni konec je vzdy spojen s hlavni kolejnici a jeho zadni konec je
selektivné spojen s jednim z bo&nich dopravnich kolejnicovych ¢lendl.

V dasledku toho je pohyblivé téleso, které se dostane do urCené oblasti, vzdy pfevedeno na bo¢ni
dopravni kolejnicové Eleny a dopravovano bo¢né, aniz by se mu umoznilo projit uréenou oblasti.

Vyhodné hlavni téleso pohyblivého télesa je vytvoreno ze ttech ramovych ¢lenti a opérny usek je
usporadan na sttedovém ramovém Clenu, pficemz odbogovaci prostiedek je konstruovan tak, aby
proved] odbogeni do stavu, ve kterém pfedni ramovy ¢len a zadni ramovy €len jsou vyrovnany
s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny a stfedni ramovy ¢len pfijme kolmou polohu vzhle-
dem ke sméru, ve kterém se pohyblivé téleso pohybuje podél bo¢nich dopravnikovych kolejnico-
vych ¢lend.

V disledku toho pohyblivé téleso mize byt dopravovano v boCnim sméru tak, ze jeho ramové
&leny jsou vzajemné otoCeny tak, Ze spole¢né vytvareji tvar pismene U, pfi¢emz piedni a zadni
ramovy &len jsou vzdjemné rovnobézné a jsou vyrovnany s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi
&leny, a tudiz prostiednictvim téchto rovnob&zné a vyrovnané usporadanych ramovych &leni
miize byt stabilnim zptisobem aplikovana sila, aby se provedl pohyb pohyblivého télesa v bo¢nim
sméru.

Vyhodné pohyblivé t&lo je opatfeno opérnym usekem pro dopravované piedméty ve spodni €asti
alespoti jednoho z ramovych ¢lend.

V disledku toho je mozné dopravovat pohybliva télesa v takovém uspofadani, ze pohybliva
télesa jsou zavéena, zatimco opérné iiseky pohyblivych téles udrzuji vodorovnou polohu.

Piehled obrazkd na vykresech

Vynalez bude nyni podrobnéji popsan s odkazem na pfipojené vykresy, na nichZ zobrazuje:

- obr. 1 pdorys v Saste¢ném fezu useku déleného kolejnicového €lenu v dopravnim zafizeni
vyuzivajicim pohybliva télesa, pfed rotaci, podle prvniho provedeni vynalezu,

- obr.2 schematicky ptidorys Useku pevné dréhy v dopravnim zafizeni vyuzivajicim
pohybliva télesa,

- obr. 3 bokorys pohyblivého t&lesa na linearnim tseku drahy dopravniho zafizeni vyuZzivaji-
ciho pohybliva télesa,

- obr. 4 padorys pohyblivého télesa v linearnim aseku drahy dopravniho zatizeni vyuzivaji-
ciho pohybliva télesa,

- obr.5 pohled zezadu na pohyblivé téleso v linearnim aseku drahy dopravniho zafizeni
vyuzivajiciho pohybliva télesa,

- obr. 6 bokorys hlavni &asti pohyblivého télesa v dopravnim zafizeni vyuZivajicim pohybliva
télesa,

- obr. 7 pidorys v &asteéném fezu hlavni ¢asti pohyblivého télesa v dopravnim zafizeni vyuZi-
vajicim pohybliva télesa,



15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 303791 B6

obr. 8 pohled zezadu v ¢aste¢ném fezu na pohyblivé t&leso v Gseku privadéciho prostiedku v
dopravnim zafizeni vyuzivajicim pohybliva télesa,

obr. 9 bokorys v €aste¢ném fezu tseku ptivadéciho prostfedku v dopravnim zafizeni vyuzi-
vajicim pohybliva télesa,

obr. 10 pidorys useku privadéciho prostfedku v dopravnim zafizeni vyuzivajicim pohybliva
télesa,

obr. 11 bokorys v Caste¢ném fezu zakiiveného Gseku - useku privadéciho prostiedku
v dopravnim zafizeni vyuZivajicim pohybliva télesa,

obr. 12 piidorys zakfiveného tiseku - useku pfivadéciho prostfedku v dopravnim zafizeni
vyuzZivajicim pohybliva télesa,

obr. 13 pohled zpfedu na pocatecni koncovy usek Gseku pracovni drahy v dopravnim zafi-
zeni vyuzivajicim pohybliva télesa,

obr. 14 bokorys zavére¢ného koncového useku pracovni drahy v dopravnim zafizeni vyuzi-
vajicim pohybliva télesa,

obr. 15 pohled zptedu v Caste¢ném fezu na rizné prostiedky v uUseku pracovni drahy
v dopravnim zatizeni vyuZivajicim pohybliva télesa,

obr. 16 ptidorys v ¢aste¢ném fezu dopravniho zafizeni vyuzivajiciho pohybliva télesa pred
zaCatkem odboCovani,

obr. 17 plidorys v ¢astecném fezu dopravniho zafizeni vyuZzivajiciho pohybliva télesa, kdyz
zacina odboc¢ovani,
obr. 18 piidorys v ¢astecném fezu dopravniho zafizeni vyuZivajiciho pohybliva télesa béhem

odbocovani,

obr. 19 piidorys v Caste¢ném fezu dopravniho zafizeni vyuZivajiciho pohybliva télesa, kdyz
je ukonéeno odbodovani,

obr. 20 pudorys v ¢aste€ném fezu dopravniho zatizeni vyuZivajictho pohybliva télesa pred
zaCatkem spojovani,

obr. 21 bokorys dopravniho zafizeni vyuZivajictho pohybliva télesa pied zaatkem odbo&o-
vani, podle druhého provedeni vynalezu,

obr. 22 pldorys v Castecném fezu dopravniho zafizeni vyuZivajiciho pohybliva télesa pied
zacatkem odbodovani,

obr. 23 plidorys v ¢asteéném fezu dopravniho zafizeni vyuzivajiciho pohyblivé télesa b&hem
odbocovani,

obr. 24 pidorys v ¢aste¢ném fezu dopravniho zafizeni vyuzivajiciho pohybliva t&lesa, kdyz
je ukonéeno odbocovani,

obr. 25 schematicky pldorys tiseku odbogovaciho prostiedku v dopravnim zafizeni vyuzi-
vajicim pohyblivé télesa, podle tietiho provedeni vyndlezu,
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- obr. 26 schematicky ptidorys useku spojovaciho prostiedku v dopravnim zafizeni vyuZivaji-
cim pohybliva télesa,

- obr.27 bokorys v &aste¢ném Fezu lseku odbocovaciho prostfedku v dopravnim zafizeni
vyuzivajicim pohyblivé télesa pred zaCatkem odbogovani, podle &tvrtého provedeni vynale-

Zu,

- obr.28 pidorys v &astetném fezu useku odboCovaciho prostfedku v dopravnim zafizeni
vyuzivajicim pohybliva télesa pted zaCatkem odbocovani,

- obr.29 bokorys v &aste¢ném fezu useku odbotovaciho prostiedku v dopravnim zafizeni
vyuzivajicim pohybliva télesa béhem odbocovani,

- obr.30 padorys v &astetném fezu Useku odboCovaciho prostiedku v dopravnim zafizeni
vyuzivajicim pohybliva télesa béhem odboCovani, a

- obr. 31 bokorys dopravniho zafizeni vyuZivajiciho pohybliva telesa podle patého provedeni
vynalezu.

Ptiklady provedeni vynalezu

S odkazem na obr. 1 az 20 je dale popsano prvni provedeni vynalezu v feSeni aplikovaném na
dopravni systém pro pohybliva télesa umistény na stropu.

Obr. 2 az 8 ukazuje hlavni kolejnici 2, kterd ma priifez ve tvaru I, na ramu 1 upevnéném ke
stropu. Tato hlavni kolejnice 2 tvofi pevnou dréhu 5. Pevna draha 5 zde v pidoryse napiiklad
obsahuje dvojici rovnobéznych aseki 5a, S¢ drhy linearniho tvaru a zak¥iveny usek 5b drahy,
ktery je napojen mezi predni a koncovou &ést linearnich tseki 5a, 5S¢ drahy, apod.

Cast jednoho z dvojice linearnich usekii Sc drahy je vytvoiena do podoby uréené oblasti 5d
a kolmo k jedné strané uréené oblasti 5d je vytvofen pracovni usek 6 drahy. Kromé toho je
hlavni kolejnici 2A, kterd ma prifez ve tvaru I, podobné vytvofena separatni pevna draha 5A,
ktera je kolmé k pracovnimu useku 6 a rovnob&zna s linearnim usekem 5c.

Pohyblivé téleso 10 je ulozeno a vedeno na hlavni kolejnici 2, 2A a miize se pohybovat podél
pevnych drah 5, 5A. Hlavni tleso 11 pohyblivého telesa 10 je tvoreno tfemi (obecné nékolika)
ramovymi ¢leny 12, 13, 14. Prisludné ramové ¢leny 12, 13, 14 jsou zde vytvoieny z pravouhlého
ty&ového prvku (pravotthlého prvku vytvarovaného do ty€e), ktery je orientovan ve sméru pevné
drahy 5, 5A, pticem predni koncovy &len je vytvoien integralné s pfednim koncem pravoihlého
tyGového prvku, zadni koncovy €len je vytvoren integralné s jeho zadnim koncem a dvé bocni
gela pohyblivého télesa 11 vytvafeji pasivni povrchy 15.

Predni &elo a zadni &elo pohyblivého télesa 11, jinymi slovy predni Eelo (volny koncovy tsek)
piedniho ramového &lenu 12 a zadni &elo (volny koncovy isek) zadniho ramového Clenu 14
vytvareji dosedaci useky 16, 17. Kromé toho jsou horni povrch piedniho ramového &lenu 12
a horni povrch zadniho rimového &lenu 14 opatfeny deskovymi pasivnimi &leny 18, které stoji
na uvedenych povrdich, pfidemz pfislusna bocni Cela téchto pasivnich &lenti 18 vytvareji horni
pasivni povrchy 19.

Predni ramovy &len 12 a stiedni ramovy €len 13, a stiedni ramovy ¢len 13 a zadni rdmovy clen
14, jsou piislu$né vzajemné spojeny pomoci spojovacich astroji 20 takovym zpiisobem, ze jsou
usporadany relativné otoéné ve sméru napfi¢ a smérem nahoru a doli. Mezi zadnim koncovym
¢lenem piedniho ramového &lenu 12 a prednim koncovym ¢lenem stiedniho ramového Clenu 13,
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a mezi zadnim koncovym ¢lenem stiedniho ramového &lenu 13 a prednim koncovym &lenem
zadniho rdmového €lenu 14 jsou uspofadana piislusna spojovaci astroji 20.

Spojovaci Gstroji 20 mohou byt provedena v podobé radialnich epii, kde spojovaci &len 22 se
napojuje relativné rotaénim zpiisobem v pfi¢ném sméru na predni koncovy &len a zadni koncovy
Clen stfedniho ramového €lenu 13 prostiednictvim svislého hiidele 21, a navic, spojovaci &len 22
Je také napojen relativné rotatné ve sméru nahoru a dolii na zadni koncovy &len piedniho
ramového ¢lenu 12 a pfedni koncovy ¢len zadniho rdmového &lenu 14 pomoci bo&niho hiidele
23. V tomto ptipad€ je svisly hiidel 21 rovnéZz uspofadan tak, Ze se miZze otacet vhledem ke
sttednimu rdmovému ¢lenu 13 nebo spojovacimu Elenu 22 kolem svislé osy 21a.

Pohyblivé téleso 10 je uspofadano pohyblivé podél pevné drahy 5, 5A tak, Ze je uloZeno
avedeno na hlavni kolejnici pomoci vodicich Gstroji. Vodici ustroji obsahuji stfedni vodici
ustrojf 30, napojena na svisly hridel 21, a koncova vodici dstroji 40 spojena se svislym hiidelem
25, jimz je opatfen predni koncovy ¢len predniho ramového Elenu 12 a zadni koncovy &len
zadniho rAmového Clenu 14, a tato vodici Ustroji 30, 40 maji vozikovou strukturu. Svisly hfidel
25 je ulozen relativné rotaéné (otoéné) vzhledem k pfednimu ramovému &lenu 12 nebo zadnimu
ramovému ¢lenu 14 kolem svislé osy 25a.

Vozikovy ¢len 31 stfedniho vodiciho astroji 30 obsahuje dvojici opérnych deskovych ¢lenii 31a
uspofadanych na levé stran€ a pravé stran€ a dvojici spojovacich deskovych ¢lend 31b upevné-
nych ke spodni ¢asti téchto opérnych deskovych ¢leni 31a na piedni a zadni strané. Horni &ést
kazdého ze dvou opérnych deskovych ¢leni1 31a je opatiena dvojici vodorovnych &epii 32 sklada-
Jicich se z pfedniho a zadniho vodorovného &epu, tak aby vystupovaly smérem dovniti ve vza-
jemné vyrovnané poloze, pfi¢emz k témto dovnitf vystupujicim ¢astem vodorovnych &epd 32
Jjsou upevnény volné rotatnim zplsobem opérné valce 33, které zapadaji do hlavni kolejnice 2,
2A a jsou touto kolejnici podpirany a vedeny. Kromé toho, do vnitiku hornich &asti dvou opér-
nych deskovych ¢lent 31a a k vnéj$im strandm, nebo k pfedni a zadni strané mist, kde jsou
umistény vodorovné ¢epy 32, jsou umistény konzoly 34 tak, Ze jsou vzijemné vyrovnané, pfi-
¢emz k témto konzoldm 34 jsou upevnény svislé ¢epy 35, vedouci smérem doli. Ke kazdému ze
svislych Cepli 35 jsou upevnény volné rotatnim zpiisobem vodici valce 36, které se dotykaji hlav-
ni kolejnice 2, 2A a jsou ji vedeny.

S horni koncovou ¢asti svislého htidele 21 je relativng rotadnim zpisobem spojeno stfedni vodici
Gstroji 30. Jinymi slovy, svisly hiidel 21 je zasunut mezi dva opérné deskové ¢leny 31a a mezi
dva spojovaci deskové ¢leny 31b a vodorovny &ep 24, ktery vede mezi dvéma op&rnymi deskovy-
mi Cleny 3la, je zasunut skrz horni koncovy tsek svislého hfidele 21. Timto zpisobem se
dosdhne spojeni mezi horni koncovou ¢asti svislého hiidele 21 a stfednim vodicim uastrojim 30
pomoci vodorovného ¢epu 24, ktery prochazi skrz horni koncovou &ast svislého &epu 21.

Dale, koncové vodici Gstroji 40 je obecné podobné stfednimu vodicimu ustroji 30, jeho vozikovy
Clen 41 obsahuje dvojice opérnych desek 41a umisténych na levé a pravé strané a nékolik
trubkovych rozpérych ¢lentt 41c umisténych mezi spodnimi &astmi opérnych deskovych &lend
4la pomoci upeviiovacich prvkia 41b (svorniky a matice). V horni &asti kazdého z opérnych
deskovych ¢lent 41a je umistén jeden vodorovny Sep 42 tak, Ze vystupuji smérem dovniti ve
vyrovnané poloze, pfitemz na téchto smérem dovnitf vystupujicich ¢astech vodorovnych &epii 42
jsou umistény volné rota¢nim zptisobem opérmé vélce 43, které zapadaji do hlavni kolejnice 2,
2A, kterou jsou podpirany a vedeny.

Do vnititku hornich ¢asti dvou opérnych deskovych &lend 41a a k vnéj$im stranam, nebo k piedni
a zadni stran€ mist, kde jsou umistény vodorovné Eepy 42, jsou umistény konzoly 44 tak, Ze jsou
vzajemné vyrovnané, pfiemz k témto konzolam 44 jsou upevnény svislé, dolii smétujici cepy
45. Ke kazdému ze svislych Cepii 45 jsou instalovany volné rotaénim zptsobem vodici valce 46,
které se dotykaji hlavni kolejnice 2, 2A a jsou ji vedeny. Navic na trubkovych rozpérnych ¢le-
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nech 4lc, sestavajicich z prednich a zadnich ¢lend, jsou umisteny volné rotaénim zplisobem
zajistovaci vélce 47 proti nadzvednuti, které jsou instalovany proti hlavni kolejnici 2, 2A.

Koncové vodici Gstroji 40 je spojeno relativn€ rotanim zpiisobem s horni koncovou Casti
svislého htidele 25. Konkrétngji, svisly hiidel 25 je zasunut mezi dva opémé deskové Cleny 41a
amezi zajistovaci valce 47 a vodorovny &ep 26, ktery vede mezi dvéma opérnymi deskovymi
&leny 41a, je zasunut skrz horni koncovou Cast svislého htidele 25. Timto zpisobem se dosdhne
spojeni mezi horni koncovou &asti svisl¢ho h¥idele 25 a koncovym vodicim ustrojim 40 pomoci
vodorovného epu 26, ktery prochazi skrz horni koncovou cast svislého htidele 25.

Na alespoti jednom ze tfi ramovych ¢lent 12, 13, 14, tvoticich hlavni téleso 11 pohyblivého téle-
sa 10, a konkrétn&ji v poloze pod stfednim ramovym €lenem 13, je umistén opérny tsek 50 pro
dopravované predméty. Tento opérny tisek 50 obsahuje podélny &len 51 umistény mezi spodnimi
konei stiedniho svislého hiidele 21, pi¢né ramenové &leny 53 spojené pfisluSné pomoci konzol
52 s prednimi a zadnimi koncovymi plochami podéiného ¢lenu 51, a opérna Gstroji 54 pro dopra-
vovany piedmét, umisténa na volnych koncich ptislusnych ramenovych ¢&lenii 53. PodéIny Clen
51 je vytvoien takovym zplsobem, Ze se miize otaCet relativné kolem svislé osy 21a vzhledem ke
svislému hfideli 21.

Na obr. 2 jsou zobrazeny ptivadéci prostiedky 60, umisténé v pocate¢ni koncové Casti linearniho
aseku 5a drahy, pro aplikaci dopravni sily na pohyblivé téleso 10 pisobenim na jeho pracovni
povrchy 15. Jak ukazuji obr. 8 az 10, zékladovy ram 61 tohoto piivadéciho prostfedku 60 je pfi-
pevnén k horni &elni plo3e hlavni kolejnice 2 a svisly h¥idel 63 je uloZen rota¢né na konzole 62
instalované na tomto zakladovém ramu 61. Spojovaci &len 64 je instalovan na svislém hiideli 63
a na volném konci tohoto spojovaciho &lenu 64 je mistén opérny Clen 65.

Indukéni motor 66, opatieny reduk&nimi prevody, ktery je jednim z pfikladi rota¢niho hnactho
zafizeni, je instalovan na hornim ¢elnim povrchu opérného Clenu 63, a privadéci valec 68, ktery
ma vn&jsi obvodovou ¢ast vyrobenou z uretanu, je upevnén k vng&jsimu hfideli, ktery vede smeé-
rem dolé z induk&niho motoru 66. Tento indukéni motor 66 je uzpisoben pro udileni posuvné
rotaéni sily A ptivadécimu valci 68. Mezi konzolou 62 a opérnym ¢lenem 65 a skrz tyto dily je
umistén nastavitelny otoény omezovaci &len 69 v provedeni uspofadani matice a $roubu, procha-
zejici svislym htidelem 63, ktery je uspofddan uprostied mezi uvedenymi dily, a dale, $roub je na
vngjsi strané opatien stlacovaci pruzinou 70 umisténou mezi konzolou 62 a opérnym ¢lenem 65.
Jednim ptikladem ptivadéciho prostiedku 60 jsou prvky 61 az 70 nebo podobné prvky.

P¥ivad&ci prostfedek 60 zpisobi otoéeni opérného Clenu 65 a spojovaciho ¢lenu 64 kolem svislé
osy 71 k vnitfni strané v disledku elastické sily pruziny 70, a tak je pfivadéci valec 68 puzen ve
sméru, ktery zpGsobi jeho dosednuti na pasivni povrchy 15. Poloha maximalniho pfibliZzeni je
omezena otoénym omezovacim ¢lenem 69.

Jak ukazuje obr.2, posledni koncova &ast linearniho useku 3a drahy je opatfena brzdicim
prostiedkem 75 pro aplikaci brzdné sily na pohyblivé téleso 10 plisobenim na pasivni povrchy
15. Tento brzdici prostfedek 75 ma podobnou strukturu jako pfivadéci prostiedek 60 a obsahuje
brzdici valec 76, ktery mize dosednout na pasivni povrchy 15 pohyblivého télesa 11 z jeho
vniténi strany a je vyroben naptiklad z uretanu, a rotatni hnaci Gstroji 77, které je zachyceno
s brzdicim valcem 76 a aplikuje privadéci rotatni silu B na brzdici valec 76. Rota¢ni hnaci
Gstroji 77 obsahuje torzni motor nebo podobné zafizen, pticemz pfivadéci rotatni sila B je
nastavena tak, aby byla mensi nez je pfivadéci rotacni sila A indukéniho motoru 56, jinymi
slovy, aby A > B.

Dosahne se tedy takového usporadani, Ze na linedrnim useku 5a se ve vyrovnanych polohach

pohybuje mezi pfivadécim prostfedkem 60 a brzdicim prosttedkem 75 mnozstvi pohyblivych
téles 10, aniz by mezi jejich pfislusnymi pfednimi a zadnimi konci vznikaly mezery, jinymi slo-
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vy, piedni a zadni dosedaci tiseky 16, 17 vzdjemné dosedaji a pohybliva t&lesa jsou nasledujicimi
télesy tladena.

V linearnim Gseku 5C nebo jiné pevné draze 5A je vytvoren privadéci prostiedek 78 podobny
pfivadécimu prostfedku 60. Dale jak ukazuje obr. 11 a 12, pfivadéci prostiedek 79 podobny
pfivadécimu prostfedku 60 je umistén v zakfiveném aseku Sb drahy. Dale s odkazem na obr. 11
a 12, jednotlivé prvky, které jsou stejné jako pfivadéci prostiedek 60 jsou oznageny podobné a je
vynechan jejich podrobnéjsi popis. Zpiisob usporadani pfislusnych prostiedki 60, 75, 78, 79 je
rizn€ ménén, pfi¢emz Cast nebo viechny prislusné prostredky 60, 75, 78, 79 mohou byt vynecha-
ny.

Jak ukazuji obr. 1, 2, 13 az 16 a 20, strana uréené oblasti 5d je opatiena dvojici (nékolika) bog-
nich dopravnich kolejnicovych ¢lent 80A, 80B pro podpirani a vedeni vodicich Gstroji 30, 40
takovym zpilisobem, Ze stfedni rimovy ¢len 13, na némz je opérny usek 50, zaujiméa kolmou polo-
hu vzhledem ke sméru dopravy, ¢imz se ve vztahu k dopravovanym predmétiim vytvoii z oblasti,
v niZ jsou bo¢ni dopravni kolejnicové ¢leny 80A, 80B, pracovni tsek 6 drahy. Boéni dopravni
kolejnicové Cleny 80A, 80B jsou zde umistény v takové poloze, Ze jejich vétsi &asti jsou pii-
slu$n€ rovnobézné, pficemz vzdalenost L1, kterd je mezi nimi, je nastavena na stejnou hodnotu
jako je vzdalenost L2 svislé osy od svislé osy mezi svislymi hideli 21A ve stiednim rAmovém
¢lenu 13. Pocatecni a koncové asti bognich dopravnich kolejnicovych &lenti 80A, 80B jsou
vhodné vytvarovany do zakfivenych tvari za u¢elem odbo&ovani a napojovani.

Na pocCatecni stran¢ urCené oblasti 5d je vytvofen odbolovaci prostfedek 81 pro odbodovani
vodicich €lend 30, 40 umisténych na hlavni kolejnici 2 na n&ktery z bo&nich dopravnich kolejni-
covych ¢lenti 80A, 80B, a na koncové strané bo&nich dopravnich kolejnicovych &lenti 80A, 80B
Je umistén spojovaci prosttedek 85 pro vzajemné spojovani vodicich &lend 30, 40 prichazejicich
z pfisluSnych bo¢nich dopravnich kolejnicovych ¢lenti 80A, 80B.

Konkrétnéji, odbocovaci prostfedek 81 je tvofen délenymi kolejnicovymi ¢leny 82A, 82B vytvo-
fenymi rozd€lenim hlavni kolejnice 2, které jsou umistény na dvou mistech odpovidajicich bog-
nim dopravnim kolejnicovym clenim 80A, 80B, a pracovnimi ustrojimi 84A, 84B (jako jsou
Ustroji s valci) nebo podobnymi Gistrojimi pro uvadéni téchto délenych kolejnicovych &lent 82A,
82B do rotace kolem os svislych hiideli 83A, 83B. Tim se zde dosahne takového uspoiadani, ze
pfi uvedeni do rotace jsou konce délenych kolejnicovych ¢lend 82A, 82B, leZici proti sméru
dopravy, vzdy spojeny s hlavni kolejnici 2, a jejich konce leZici po sméru dopravy jsou vybérové
spojeny k hlavni kolejnici 2 nebo k bo¢nimu dopravnimu kolejnicovému &lenu 80A, 80B.

Spojovaci prostfedek 85 ma podobnou strukturu jako odbotovaci prostiedek 81 a obsahuje déle-
né kolejnicové ¢leny 86A, 86B vytvofené rozdélenim hlavni kolejnice 2A a pracovni prostiedky
88A, 88B nebo podobné pro vyvolani rotace d&lenych kolejnicovych ¢leni 86A, 86B kolem os
svislych htideli 87A, 87B, pfi¢emz spojovaci prostiedek 85 je umistén v symetrické poloze
vzhledem k odboc¢ovacimu prostfedku 81.

Pomoci ovladani délenych kolejnicovych &lent 82A, 82B tak, Ze provedou odbodeni odbolova-
cim prostfedkem 81 (jak bude dale podrobné popsano), 1ze uvést pohyblivé téleso 10 do pohybu
pfi¢n€ v pracovnim aseku 6 drahy, ve stavu, kdy pedni ramovy ¢len 12 pohyblivého télesa 10 je
vyrovnan s jednim z bo¢nich dopravnich kolejnicovych &lend 80A, stiedni ramovy &len 13 opa-
tfeny opérnym asekem 50 je uveden do polohy kolmé ke sméru drdhy a zadni ramovy &len 14
zaujme ohnutou polohu vyrovnanou s dal$im bo¢nim dopravnim kolejnicovym ¢lenem 80B.

Tim se dosdhne v pracovnim Gseku 6 drahy takového uspofadani, ze kdyZ je mnoZstvi pohyb-
livych t€les 10 podpirano a vedeno mezi bo&nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B, je
mozné spojit sousedni vodici ¢leny 30, 40 predchazejicich a néasledujicich pohyblivych téles 10
ve sméru dopravy. Jinymi slovy, jak je to zobrazeno na obr. 3 a 6, na svislém htideli 25, spoje-
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ném s prednim koncovym vodicim ¢lenem 40, a svislém htideli 21, spojeném s zadnim stfednim
vodicim &lenem 30, jsou vytvofeny prijimaci leny 90, a na svislém hiideli 21, spojeném s pied-
nim stiednim vodicim ¢lenem 30, a svislém hiideli 25, spojeném se zadnim koncovym vodicim
&lenem 40, jsou vytvofeny spojovaci ¢leny 100.

Spojovaci ptijimaci ¢leny 90 jsou upevnény ke spodnim konciim svislych hiidel 21, 25 pomoci
spojovacich ¢lenii 91 a jsou vytvoieny s prohloubenymi useky 92, které jsou oteviené na jejich
horni strané a vystupuji v dopfedném sméru, pficemZ na dozadu orientované plose, spoluvytva-
fejici prohloubeny tsek 92, je vytvofena spojovaci pijimaci gelni plocha 93. Na piednim konci
spojovaciho pijimaciho &lenu je vytvofeno zkosené vodici Zelo 94, jehoz vyska se zvétSuje
smérem dozadu.

Spojovaci &leny 100 jsou vykyvné spojeny ve svislém sméru na konzolach 101 upevnénych ke
stiedni &asti svislych hfideld 21, 25 pomoci vodorovnych &epii 102. Spojovaci &leny 102 maji
hakovity tvar, pfi¢emz jejich vystupujici ¢ast je umisténa k zadni strané a vystupuje smerem
dol, a smérem dopredu orientované &elni plocha vystupujici asti vytvari spojovaci ¢elni plochu
103, kterd se miize spojit se spojovaci piijimaci Celni plochou 93. Kromé toho je na smérem
dozadu orientované &elni plose uvedené vystupujici Casti vytvoteno zkosené vodici ¢elo 104,
které miize plsobit na shora popsané zkosené vodici celo 94 a jehoZ vyska se smérem dozadu
zvétiuje. V postranni &asti spojovaciho ¢lenu 100 je umistén pracovni &ep 105 pro pfemisténi
spojovaciho &lenu 100 smérem nahoru proti jeho vlastni hmotnosti a na strané konzoly 101 je
umistén zastavovaci &len 106 pro omezeni vykyvu spojovaciho ¢lenu 100 i¢inkem jeho vlastni
hmotnosti smérem dold.

Vyhloubeny tsek 92 spojovaciho piijimaciho ¢lenu 90 je vytvoren tak, aby mél uréenou délku ve
sméru dopiedu/dozadu, a tak, i kdyZz je ve spojeném stavu se spojovacim Clenem 100, je
v linearnich Gsecich 5a, 5¢ drahy stile mozny kontakt mezi dosedacimi tseky 16, 17.

Jak ukazuji obr. 1, 2, 15, 19 a 20, potatecni koncova East pracovniho tseku 6 drahy je opatfena
taznym prostfedkem 108 pro téhnuti pohyblivého télesa 10 k bocnim dopravnim kolejnicovym
¢lentim 80A, 80B. Navic je zavére¢na koncova Cast pracovniho Gseku 6 drahy opatfena aplikac-
nim silovym prostiedkem 110 pro aplikaci pohybové sily na pohyblivé téleso 10 podepiené boc-
nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B a pfivadécim prostiedkem 112 pro pohéanéni
pohyblivého t&lesa 10 k pevné draze SA. TaZny prostiedek 108, aplikaéni prostiedek 110 a pfi-
vodni prostfedek 112 maji podobné sloZeni jako pfivadéci prostiedek 60, pficemz konstitu¢ni
prvky, které jsou stejné jako piivadéci prostfedek 60 jsou podobné oznaGeny a vynechavame zde
jejich podrobné;jsi popis.

V tomto pripadé jsou tazny prostiedek 108, aplikadni silovy prostfedek 110 a pfivodni prostfedek
112 uspotadany tak, ze privadéci valec 68 doseda proti hornimu pasivnimu povrchu 19 pasivniho
¢lenu 18 umisténému na prednim ramovém ¢lenu 2 nebo zadnim ramovém ¢lenu 14 a opérné
deskové &leny 31a, 41a vodicich stroji 30, 40 na jejich vnéjsi strany. Aplikacni silovy prostie-
dek 110 obsahuje valce 109, 111, 113, které dosedaji proti hornimu pasivnimu povrchu 19 pasiv-
niho &lenu 8 z jeho vniténi strany a jsou uspofadany tak, aby tvofily s ptivadécimi valci 68 dvo-
Jice.

Tazny prostiedek 108, aplika¢ni silovy prostfedek 110 a ptivodni prostfedek 112 jsou piislusné
umistény na vn&jsi strang bo¢nich dopravnich kolejnicovych &lent 80A, 80B. Zde je mozno riz-
n& ménit zpiisob uspofadani tazného prostiedku 108, aplikagniho siloveho prostiedku 110 a pfi-
vodniho prostfedku 112 naptiklad tak, Ze se umisti bo¢ni dopravni kolejnicové Eleny 80A a bo¢ni
dopravni kolejnicové &leny 80B v oddélenych mistech ve sméru pracovniho Useku 6 drahy.

Na zavérené koncové strané ve sméru dopravy na pracovnim Gseku 6 dréhy je umistén vodici
&len 115 pro vedeni pracovniho ¢epu 105 spojovaciho Clenu 100, a tak dojde pomoci pracovniho
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¢epu 105, ktery je veden vodicim ¢epem 115, k vykyvu spojovaciho &lenu 100 smérem nahoru
proti jeho vlastni hmotnosti, ¢imz se uvolni jeho spojeni.

NiZe je popséna Cinnost shora popsaného prvniho provedeni.

Jak ukazuje obr. 2, je na pohyblivé téleso 10, které se pohybovalo podél linedrniho useku Sa
uginkem dopravni rotani sily ptivadéciho prostfedku 78 nebo podobného prostiedku, aplikovéna
pohybova sila (dopravni sila) dopravni rota¢ni silou A ptivadéciho Gstroji 60, jimz je opatien
linearni usek 5a drahy.

Konkrétngji, jako ukazuje prerusovana ¢ara C na obr. 10, je privadéci valec 68, vystupujici na
vnitfni stranu, pfiveden do kontaktu s pasivnim povrchem 15 pohyblivého télesa 10, které
k nému dorazi, pomoci pruzné sily tlaéné pruziny 70, &im% je, jak ukazéno plnymi Garami na
obr. 10, pfitlacen proti pasivnimu povrchu v zataZeném stavu proti pruzné sile tlaéné pruziny 70.
V tomto piipadé je privadéci valec 68 pohanén do rotace indukénim motorem 66, a proto,
vzhledem k tomu, Ze pfivadéci valec 68, ktery je vystaven nucené rotaci, je v tlakovém styku
s pasivnimi povrchy 15, udili se pohybova sila na pohyblivé t&leso 10 v diisledku jeho dopravni
rotani sily A.
Dosedaci tsek 16 predni koncové asti zavedeného pohyblivého télesa 10 doseda na dosedaci
Gsek 17 zadni koncové €asti posledniho pohyblivého télesa 10 skupiny pohyblivych téles 10
uspofadané na linearnim aseku 5a do podoby vlakové soupravy, a tak je tato skupina pohybli-
vych téles na linedrnim useku 5a nucena do pohybu ur&enou rychlosti i¢inkem dopravni rotaéni
sily A ptivadéciho prostiedku 60, pfiGemz tato skupina pohyblivych téles na linearnim aseku 5a
Je tlatena zezadu a uvadéna do pohybu (viz tetkované ¢ary na obr. 3 a 4).

Brzdici prostfedek 75 aplikuje brzdnou silu na pohyblivé téleso 10, které se pohybovalo podél
linedrniho aseku Sa a dostalo se na jeho zavére¢nou koncovou stranu. Jinymi slovy, v brzdicim
prostiedku 75 je brzdici valec 76, ktery je tlaten proti pasivnim povrchim 15 péisobenim
podobnym ¢innosti pfivadéciho valce 60, je uvadén nucené do rotace, a na pohyblivé téleso loje
aplikovana brzdici sila jeho dopravni rotaéni silou B.

Protoze je dopravni rotacni sila A pfivadéciho prostfedku 60 vétsi nez dopravni rotaéni sila B
brzdiciho valce 76, je pohyblivé t&leso 10, ve shod& s brzdicim prostiedkem 75, uvedeno do
pohybu pfi soucasném piisobeni brzdného i¢inku v souladu s rozdilem mezi uvedenymi silami.
V disledku toho je skupina pohyblivych téles 10 v linearnim useku 5a drdhy uvadéna do pohybu
mezi pfivadécim prostfedkem 60 a brzdicim prostiedkem 75 ve vyrovnaném usporadani, zatimco
Jsou t€sn¢ tlacena zezadu, aniZ by se objevovaly mezi jejich pfednimi a zadnimi konci jakékoliv
mezery.

Pohyb pohyblivych téles 10 i¢inkem privadéciho prostfedku 60, jak bylo popsano vyse, je prove-
den pomoci jeho pfivadéciho valce 68, ktery postupné piisobi na pasivni povrchy 15 piedniho
ramového €lenu 12 a poté odtud na pasivni povrchy 15 stfedniho ramového &lenu 13 a na pasivni
povrehy 15 zadniho ramového ¢lenu 14. Navic piivadéci valec 68 také plisobi na pasivni povrch
na postranni Celni ploSe spojovaciho ¢lenu 22 ve spojovacim Gstroji 20.

V tomto pfipadg, kdyz privadéci valec 68 plsobi na pfedni rimovy ¢len 12, stfedni ramovy &len
13 a zadni ramovy ¢len 14 jsou tazeny a pohybuji se pomoci spojovaciho tistroji 20. Kromé toho,
kdyz privadéci valec 68 pisobi na stfedni ramovy ¢len 13, predni ramovy &len 12 je tladen
a pohybuje se pomoci spojovaciho ustroji 20 a zadni rimovy &len 12 je tlaten a uvadén do pohy-
bu pomoci spojovaciho ustroji 20. Dale, kdyz pfivadéci vélec 68 piisobi na zadni ramovy &len
14, stiedni ramovy €len 13 a predni ramovy &len 12 jsou tladeny a pohybuji se pomoci spojova-
ciho ustroji 20.
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Timto zpiisobem, zatimco se skupina pohyblivych téles 10 pohybuje pferusované nebo postup-
nym zplisobem podél linearniho Gseku 5a nebo zatimco jsou pohybliva télesa 10 doCasné zasta-
vena, miize operator na podlahové plose napiiklad provadét zespoda rizné operace ve vztahu k
dopravovanym predmétiim 115 nesenych opérnym usekem 0. Alternativné mize byt skupina
prazdnych nebo plnych pohyblivych téles 10 uloZena na linearnim useku 5a dréhy, zatimco se
pohybuje pterugovanym nebo spojitym zpiisobem.

Jak ukazuje obr. 2, pohyblivé t&leso 10, které se pohybuje tak, Ze vyéniva z oblasti brzdiciho
prostiedku 75, se pohybuje podél zakfiveného Gseku 5b drahy pomoci ptivadéciho prostfedku 79
a nasledné je dopravovano podél linearniho tseku 5S¢ drahy. V tomto linearnim aseku Sc drahy se
pohybuje pohyblivé t&leso 10 pomoci pfivadéciho prostfedku 78 a vstupuje do ur&ené oblasti 5d.

Konkrétn&ji, jak ukazuje obr. 1, v ur&ené oblasti 5d jsou délené kolejnicové ¢leny 82A, 82B spo-
jeny s hlavni kolejnici 2 na konci, ktery je na strané sméru dopravy, a jsou spojeny s hlavni
kolejnici 2 na konci, ktery je na strané proti sméru dopravy. Délené kolejnicové ¢leny 82A, 82B
jsou tedy integralng pfimkové umistény na hlavni kolejnici 2. Nasledkem toho, kdyZ zde neni
7adny pozadavek na odbogeni pohyblivého télesa 10 do pracovniho iiseku 6 drahy, pohybliva
télesa 10 se pohybuji a prochézeji uréenou oblasti 5d s délenymi kolejnicovymi ¢leny 82A, 82B
v tomto stavu.

Dale, pokud ma pohyblivé t&leso 10 odbogit na pracovni usek 6 drahy, pak jak ukazuje obr. 16,
nejdiive se ovlada pracovni ustroji 84A spodni strany v odbodovacim prostiedku 81 a déleny
kolejnicovy &len 82A se piim&je do rotace kolem svislé osy 83A takovym zplsobem, Ze jeho
konec ve sméru dopravy se spoji s boénim dopravnim kolejnicovym ¢lenem 80A. Tim se dosah-
ne toho, e potom co piedni koncové vodici tistroji 40 pohyblivého t€lesa 10 projde z horni stra-
ny déleného kolejnicového &lenu 82B k hlavni kolejnici 2, potom, jak ukazuje obr. 17, projde
pres déleny kolejnicovy ¢len 82A na boéni dopravni kolejnicovy ¢len 80A.

V tomto p¥ipadé stiedni vodici stroji 30 pfedni strany projde podél déleného kolejnicového Cle-
nu 82B horni strany a detekci jeho prichodu se fidi pracovni ustroji 84B horni strany odboco-
vaciho prostiedku 81, §imZ se zpisobi, Ze d&leny kolejnicovy Clen 82B zatoli kolem svislé osy
83B a spoji se jeho konec ve sméru dopravy s bo¢nim dopravnim kolejnicovym ¢lenem 80B.

Proto jak ukazuje obr. 18, stfedni vodici Gstroji 30 pfedni strany po projiti z déleného kolejnico-
vého &lenu 82B horni strany na hlavni kolejnici 2, podobng jako u vodiciho ustroji 40 piedniho
konce, projde pies déleny kolejnicovy Elen 82A na bo¢ni dopravni kolejnicovy ¢len 80A. A tomu
podobnym zpéisobem stfedni vodici Ustroji 30 zadni strany se pohybuje na bo¢ni dopravni
kolejnicovy ¢len 80B pres déleny kolejnicovy ¢len 82B spodni strany. Potom se koncové vodici
Gstroji 40 zadni strany pfesune na bo&ni dopravni kolejnicovy ¢len 80B pies déleny kolejnicovy
&len 82B spodni strany, podobné jako stfedni vodici ustroji 30 zadni strany.

Timto zpiisobem, jak ukazuji obr. 1, 13 a 19, pohyblivé téleso odbo&i na pracovni usek 6 drahy
ve stavu, kdy je predni ramovy &len 12 pohyblivého télesa 10 vyrovnan pfedchozim zpiisobem
s jednim z boénich dopravnich kolejnicovych &leni 80A, stiedni ramovy &len 13, ktery je
opatfen opérnym Gsekem 50, zaujima kolmou polohu ke sméru dopravy, a zadni ramovy €len 14
je ohnuty v opatném sméru tak, aby byl vyrovnany s druhym bo&nim dopravnim kolejnicovym
&lenem 80B na zpiisob vleCeni. D&lené kolejnicové Cleny 82A, 82B se pak otadi zpatky tak, Ze se
jejich konce, které jsou po sméru dopravy, spojuji s hlavni kolejnici 2.

Jak ukazuji obr. 15 a 19, kdyZ pohyblivé téleso 10 timto zpisobem odbog&i na pracovni Usek 6
dréhy, piivadéci valec 68 tazného prostfedku 108 se spoji s vn&jsi stranou horniho pasivniho
povrchu 19 pasivniho ¢lenu 18 umisténého na prednim ramovém &lenu 12 nebo zadnim ramovém
¢lenu 14 a s opérnymi deskovymi Cleny 31a, 41a vodicich &lent 30, 40, coZ zplsobi zataZeni
pohyblivého télesa 10 do pracovniho seku 6 drahy v ohnutém stavu a dale jeho pficné vedeni.
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V tomto piipadé se tazna sila pfivadéciho valce 68 spolehlivé pievadi pomoci valce 109 v kon-
taktu s vnitinimi stranami horniho pasivniho povrchu 19 pasivniho ¢lenu 18 a op&rnymi deskovy-
mi ¢leny 31a, 41a vodicich ¢lend 30, 40.

Timto zplsobem tazené pohyblivé t&leso 10 se pak spoji s pohyblivym télesem 10, které jej
pfedchazi. Konkrétné&ji, pohyblivé téleso 10 umisténé vepfedu ma spojovaci &len 100 na svislych
hiidelich 21, 25, sméfujici dozadu. PFi¢n& dopravované pohyblivé téleso 10 mé spojovaci piji-
maci ¢len 90 umistény na svislych hfidelich 21, 25, sméfujici doptedu.

V tomto stavu, kdyZ pti¢n€ dopravované pohyblivé t&leso 10 dosahne predchozi pohyblivé téleso
10, nejdtive zdmkové vodici ¢elo 94 spojovaciho ptijimaciho ¢lenu 90 dosedne na zamkové
vodici Celo 104 protilehlého spojovaciho &lenu 100, &imZ se vyvold vykyvnuti spojovaciho &lenu
100 smérem nahoru kolem vodorovného ¢epu 102 proti jeho vlastni hmotnosti, jak je to zobra-
zeno teCkovanou Carou na obr. 6. Pomoci zamkového vodiciho &ela 94, které jde pies zamkové
vodici ¢elo 104, vykyvne a¢inkem své vlastni hmotnosti spojovaci &len 100 doléi kolem vodorov-
ného Cepu 102, EimZ jeho piedni koncova East zapadne do vyhloubeného tiseku 92, jeho spojova-
ci Celni plocha 103 dosedne na spojovaci pfijimaci ¢elni plochu 93 a spojovaci &len 100 je tak
spojen se spojovacim pfijimacim ¢lenem 90.

V tomto piipad€ ve skupiné pohyblivych téles 10, kterd odbolila na pracovni dsek 6 drahy,
doseda privadéci valec 68 silového aplikaéniho prostiedku 110 umisténého na zavéreéné konco-
vé strané¢ pracovniho useku 6 drahy na vné&jsi strany hornich pasivnich povrchd 19 pasivniho
¢lenu 18 protilehlého pohyblivého télesa 10 a na opémé deskové &leny 31a, 41a vodicich tstroji
30, 40, ¢imZz se docili, Ze pohybliva télesa 10 jsou dopravovéana v pri¢ném sméru na zpdsob
vlakové soupravy pfi udrzovani ohnutého tvaru. V tomto pfipadé se dopravni hnaci sila ptivadé-
ciho valce 68 spolehlivé prenasi pomoci vélce 111 v kontaktu s vnitfnimi stranami horniho pasiv-
niho povrchu 19 a opérnymi deskovymi &leny 31a, 41a.

TaZenim a posouvanim skupiny pohyblivych téles 10 timto zpiisobem po pracovnim aseku 6
drahy na zpiisob vlakové soupravy pomoci prostfedku 110 pro aplikaci pohybové sily se pohybo-
va sila pfedchazejiciho pohyblivého télesa 10 pienasi prostfednictvim jeho spojovaciho &lenu
100 na spojovaci piijimaci ¢len 90 pfiéné dopravovaného pohyblivého télesa 10. Timto zpiso-
bem se aplikuje tazné sila na pfi¢né dopravované pohyblivé t€leso 10, ktera pisobi na vodici
ustroji 30, 40 uloZena na pfislusnych boc¢nich dopravnich kolejnicovych &lenech 80A, 80B,
pomoci svislych hiidelt 21, 25. Jinymi slovy, pfi¢né dopravované pohyblivé t&leso 10 je poté
tazeno a dopravovano na zpusob vlakové soupravy.

KdyZ pfedni pohyblivé t€leso 10 dosdhne zavérecné koncové &asti pracovniho useku 6 drahy,
pracovni Cep 105, umistény na jeho spojovacim ¢lenu 100, je veden vodicim &lenem 115 a spojo-
vaci ¢len 100 je priveden do vykyvu smérem nahoru proti jeho vlastni hmotnosti, ¢imz se uvolni
jeho spojeni s nasledujicim pohyblivym t&lesem 10, jak ukazuje obr. 14. Pfedni pohyblivé téleso
10 se pak napoji na pevnou drdhu 5A &innosti pfivodniho prostfedku 112. V tomto pfipadé je
napojovaci operace provedena hladce pomoci spojovaciho prostiedku 85 pracujiciho podobnym
zpisobem jako odbocovaci prosttedek 85.

Konkrétnéji, otoCenim dvou délenych kolejnicovych &lentit 86A, 86B kolem svislych os 87A,
87B se jejich konce proti sméru dopravy spoji se zavéreénymi koncovymi &istmi boénich
dopravnich kolejnicovych ¢lenii 80A, 80B jak ukazuje obr.20. Potom aplikaci hnaci sily na
predni pohyblivé t€leso 10 ¢innosti pfivodniho prostfedku se nejprve zpisobi prechod piedniho
koncového vodiciho ustroji 40 pohyblivého télesa 10 z boéniho dopravniho kolejnicového &lenu
80A na hlavni kolejnici 2A pomoci déleného kolejnicového Elenu 86A. Nasledné podobnym
zplsobem probéhne stfedni vodici ustroji 30 pfedni strany z bo&niho kolejnicového ¢lenu 80A na
hlavni kolejnici 2A pomoci déleného kolejnicového Elenu 86A a soudasné stredni vodici Gstroji
30 zadni strany prob¢hne na hlavni kolejnici 2A pres déleny kolejnicovy &len 86B.

-13-



20

25

30

35

40

45

50

Cz 303791 B6

Detekovanim priichodu stiedniho vodiciho iistroji 30 predni strany pfes déleny kolejnicovy Clen
86A dojde k ovladani pracovniho ustroji 88A spodni strany spojovaciho prostiedku 85 a déleny
kolejnicovy &len 86A se oto&i kolem svislé osy 87A, ¢imz se spoji jeho konec proti proudu
dopravy s hlavni kolejnici 2A. V tomto stavu se stiedni vodici stroji 30 zadni strany napojené
na hlavni kolejnici 2A pohybuje podél déleného kolejnicového ¢lenu 86A a koncové vodici
astroji 40 zadni strany je napojeno na hlavni kolejnici 2A ptes déleny kolejnicovy Clen 86B
podobng jako stfedni vodici ustroji 30 zadni strany a dale se pohybuje pies déleny kolejnicovy
&len 86A. Timto zpiisobem se mohou pfislusné ramove &leny 12, 13, 14 pohyblivého télesa 10
pohybovat po hlavni kolejnici 2A linearnim zpisobem.

Jak bylo shora popsano, zatimco se skupina pohyblivych téles 10 pohybuje na zpisob vlakové
soupravy prerusované nebo postupnym zpisobem podél pracovniho Gseku Sa drahy nebo
zatimco jsou pohybliva télesa 10 doGasné zastavena, miiZze operator na podlahové plose naptiklad
provadét riizné operace ve vztahu k dopravovanym ptedmétim 118 nesenych opérnym Usekem
50.

Jak ukazuje obr. 19, protoZe jsou v tomto piipadé predni ramovy ¢len 12 a zadni ramovy ¢len 14
umistény vyrovnané se smérem proudu dopravy dvou boénich dopravnich kolejnicovych ¢leni
80A, 80B, je mozné udrzet mezeru mezi stiednimi rémovymi €leny 13 predchazejiciho a nésle-
dujiciho pohyblivého télesa 10 na vzdalenosti, ktera odpovida délce predniho ramového clenu 12
nebo zadniho ramového &lenu 14. Tak Ize snadno jednoduchym uspofadanim udrzet mezery mezi
pohyblivymi t&lesy 10 v pii¢ném dopravnim sméru a tim lze dosahnout toho, ze se skupina
pohyblivych téles 10 pohybuje v pfi¢ném sméru po pracovnim iseku 6 drahy tak, ze mezi dopra-
vovanymi predméty 118 neni Zadny vzajemny kontakt. V disledku toho Ize u dopravovanych
piedmétii 118 jednoduse a presnd provadét riizné typy pracovnich operaci.

Kdyz se pohyblivé téleso 10 pohybuje timto zpiisobem, stfedni vodici ustroji 30 je ulozeno
a vedeno pomoci prislusnych op&rnych vélci 33 na hlavnich kolejnicich 2, 2A, délenych kolejni-
covych &lenech 82A, 82B a bocnich dopravnich kolejnicovych &lenech 80A, 80B, a piistusne
vodici valce 35 jsou vedeny a v kontaktu s hlavni kolejnici 2, 2A, délenymi kolejnicovymi Cleny
82A, 82B a bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi ¢leny 80A, 80B.

Dale, koncové vodici Gstroji 40 je ulozeno a vedeno pomoci pfislusnych opérnych valci 43 na
hlavnich kolejnicich 2, 2A, délenych kolejnicovych Slenech 82A, 82B a boénich dopravnich
kolejnicovych &lenech 80A, 80B, a piislusné vodici valce 46 jsou vedeny a v kontaktu s hlavni
kolejnici 2, 2A, délenymi kolejnicovymi ¢leny 82A, 82B a bo&nimi dopravnimi kolejnicovymi
Gleny 80A, 80B, pfitemz kromé toho zajistovaci vélec 47 proti nadzvednuti je umistén proti
hlavni kolejnici 2, 2A, d&lenym kolejnicovym Elentim 82A, 82B a bo¢nim dopravnim kolejnico-
vym &lendm 80A, 80B z jejich spodni strany.

Takto je pohyb pohyblivych téles 10 realizovan stabilnim zplsobem, bez zadrhavani, ptevraceni,
nadzvedavani nebo podobnych defektd, a tak Ize ve vztahu k dopravovanym pfedmétim 118
provadét riizné tkoly a dopravované predméty 118 mohou byt presnym zplisobem kdykoli nakla-
dany a vykladany.

Pfi shora popsaném tlaéném pohybu na zpiisob vlakové soupravy podél pevnych drah 5 zaujimaji
hlavni télesa 11 ptisluinych pohyblivych téles 10, jinymi slovy pfislusné ramoveé Cleny 12, 13,
14, v pidorysu a bokorysu linearni uspotadani jak ukazuji obr. 3 a 4, a proto je dosazeno stavu,
kdy dosedaci Gseky 16 dosedaji proti pislusnym dosedacim tsekim 17 pfimo zezadu, a tak se
dosahne hladkého a spolehlivého tlatného pohybu.

Dale, v Gseku 5b zakiiveném doleva (nebo doprava) jsou prislusné ramove ¢leny 12, 13, 14
tlaeny zezadu a pohybuji se v pohledu shora v zahnutém tvaru sledujicim zakfiveni drahy
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v oblastech spojovacich ustroji 20. Tim je v pohledu shora relativni Ghel vytvofeny mezi zadnim
ramovym ¢&lenem 14 predniho pohyblivého télesa 10 a pfednim ramovym ¢lenem 12 nasleduji-
ciho pohyblivého télesa 10 tupy tihel a protoze dosedaci sek 16 se streta s dosedacim usekem 17
pod tupym Ghlem, je mozno provést tlaény pohyb hladce a spolehlivé.

Zakfiveni je zde provedeno relativni rotaci kolem svislého h¥idele 21 u spojovaciho tstroji 20.
Dale, pomoci vodicich ustroji 30, 40 rotujicich kolem svislych os 21a, 25a pomoci svislych hii-
deli 21, 25 se mohou vodici ustroji 30, 40 pohybovat hladce, zatimco jejich orientace se
automaticky méni v souladu s levoto¢ivym nebo pravotogivym zakiivenim hlavni kolejnice 2,
2A.

Dale je na zdklad€ obr. 21 az 24 popsano druhé provedeni podle vynalezu, odbo&ovaci pro-
sttedek 121 obsahuje dva délené kolejnicové ¢leny 122A, 122B uzpiisobené k neseni vodicich
astroji 30, 40 a vytvorené rozdélenim hlavni kolejnice 2 v uréené oblasti 5d a rotaéni ustroji
131A, 131B, kterd uvadéji délené kolejnicové Eleny 122A, 122B do rotace kolem svislych os
123A, 123B. Délené kolejnicové cleny 122A, 122B jsou konstituovany tak, ze kdyz se otaceji a
jsou oddélené od hlavni kolejnice 2, mohou byt spojeny s boénimi dopravnimi kolejnicovymi
¢leny 80A, 80B.

Pro uvéadéni dvou délenych kolejnicovych ¢lenit 122A, 122B do rotace kolem svislych os 123A,
123B jsou na nosnicich 124A, 124B umisténa loziska 125A, 125B a délené kolejnicové &leny
122A, 122B jsou spojeny se spodnim koncem svislych h¥ideld 126A, 126B uloZenych rotaéné na
loziscich 125A, 125B.

Rotac¢nf ustroji 131A, 131B, kterd vyvolavaji rotaci délenych kolejnicovych &lent 122A, 122B
kolem svislych os 123A, 123B, jsou urcena jednotlivé, pro kazdy z délenych kolejnicovych &lend
122A, 122B. Jinymi slovy, spoje 132A, 132B jsou upevnény k hornim konciim svislych hiidelii
126A, 126B a valcova ustroji 133A, 133B jsou umisténa mezi jeden konec spoji 132A, 132B
anosniky 124A, 124B. Navic jsou nosniky 124A, 124B opatieny dvojicemi zastavovacich ¢lend
134A, 134B, 135A, 135B, které jsou uzpiisobeny k dosednuti na druhé konce spoji 132A, 132B.

V oblasti odbo¢ovaciho prostiedku 121 jsou pfislusné umistény ptivadéci prostiedky (nejsou
zobrazeny) uzplisobené pro piisobeni na vodici ustroji 30, 40, ve stavu, kdy sméiuji proti
délenym kolejnicovym ¢lenim 122A, 122B, kdyZ jsou spojeny s bo&nimi dopravnimi kolejnico-
vymi ¢leny 80A, 80B.

Dale bude popséana ¢innost shora popsaného druhého provedeni.

V urcené oblasti 5d jsou konec proti sméru dopravy a konec po sméru dopravy délenych kolejni-
covych ¢lend 122A, 122B spojeny s hlavni kolejnici 2 jak ukazuje obr. 21 a 22. Délené kolejni-
cové Cleny 122A, 122B jsou tak umistény integralnim, linedrnim zpisobem vzhledem k hlavni
kolejnici 2. Nésledkem toho, kdyz zde neni pozadavek, aby pohyblivé téleso odbogilo na
pracovni usek 6 drdhy, pohybuje se pohyblivé téleso a prochazi uréenou oblasti 5d, ptitemz
délené kolejnicové Eleny 122A, 122B jsou v uvedeném stavu.

Déle, pokud ma pohyblivé téleso 10 odbogit do pracovniho iseku 6 dréhy, pak nejdiive jak
ukazuji plné ¢ary na obr. 22 se pohyblivé t&leso 10 zastavi v poloze, ve které je predni koncové
vodici astroji 40 pohyblivého télesa 10 podpirano délenym kolejnicovym &lenem 122A spodni
strany. Dale, svisly hiidel 126A je uveden do rotace o 90° prostfednictvim spoje 132A pomoci
kompresniho pohybu vélcového ustroji 133A v rotatnim astroji 131A. Timto rotaénim pohybem
se d€leny kolejnicovy €len 122A oddéli od hlavni kolejnice 2 a poté se spoji s boénim dopravnim
kolejnicovym ¢lenem 80A jak ukazuji te¢kované ¢ary na obr. 22.
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Pomoci ptivadéciho prostredku puisobiciho na ptedni koncovy vodici Gstroji 40, se toto ustroji
piemisti z déleného kolejnicového Elenu 122A na bocni dopravni kolejnicovy ¢len 80A. V tomto
piipadé se na zaklad€ detekce pohybu koncového vodiciho ustroji 40 na bo&ni dopravni kolejni-
covy &len 80A svisly hiidel 126A otati ve zpétném sméru prostfednictvim spoje 132A pomoci
zpétné &innosti valcového ustroji 133A, ¢imz dojde ke spojeni déleného kolejnicového Elenu
122A s hlavni kolejnici 2.

V tomto stavu, jak ukazuji plné &ary na obr. 23, se pohyblivé t€leso 10 poté zastavi v poloze, kdy
je predni stfedni vodici ustroji 30 podpirano délenym kolejnicovym ¢&lenem 122A a vlegné
stiedni vodici astroji 30 je podpirano délenym kolejnicovym &lenem 1228 horni strany. Dale
jsou vertiklni hiidele 126A, 126B vysunutim/zatazenim valcovych ustroji 133A, 133B v rotac-
nich Gstrojich 131A, 131B uvedeny do rotace o 90° prostfednictvim spojii 132A, 132B apod.
Pomoci této rotace se délené kolejnicové &leny 122A, 122B oddéli od hlavni kolejnice 2 a jak
ukazuji te¢kované &ary na obr. 23, spoji se s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Pomoci privadéciho prostredku pasobiciho na dvé stfedni vodici Gistroji 30 se tato ustroji pie-
misti z délenych kolejnicovych ¢lenti 122A, 122B na boé¢ni dopravni kolejnicové cleny 80A,
80B. V tomto pfipadé se na zaklad® detekce pohybu stfedniho vodiciho astroji 30 na bo¢ni
dopravni kolejnicové Eleny 80A, 80B svislé hiidele 126A, 126B otali ve zpétném sméru pro-
strednictvim spojii 132A, 132B pomoci zpétné Cinnosti valcovych astroji 133A, 133B, ¢imz
dojde ke spojeni délenych kolejnicovych ¢lend 122A, 122B s hlavni kolejnici 2. V tomto stavu
se koncové vodici istroji 40 zadni strany pohybuje pfes déleny kolejnicovy €len 122B a na boéni
dopravni kolejnicovy &len 80B podobnym Gi¢inkem jako v pfedchozim ptipadé.

Timto zpiisobem, jak ukazuje obr. 24, mize pohyblivé téleso 10 odbogit do pracovniho Useku 6
drahy ve stavu, kdy jeho pfedni ramovy ¢len 12 je vyrovnan s jednim z boé&nich dopravnich
kolejnicovych &lenti 80A, stfedni ramovy Elen 13, opatfeny opérnym tisekem 50, zaujima kolmou
polohu ke sméru dopravy, a dale, zadni ramovy ¢len 14 je ohnuty v opaéném sméru tak, aby byl
vyrovnan s druhym bo&nim dopravnim kolejnicovym Clenem 80B. Délené kolejnicové ¢leny
122A, 122B se otoéi zpatky piiblizng takovym zpilisobem, Ze jejich konce po sméru dopravy se
spoji s hlavni kolejnici 2.

Dale bude na zakladg obr. 25 a 26 popsano tieti provedeni podle vynélezu.

V tomto ttetim provedeni je dosaZeno takového dopravovéani v piiéném sméru, pii kterém
pohyblivé téleso 10 neprochazi uréenou oblasti 5d, kdyZz k ni dospgje, ale vzdy se pohybuje na
pracovni tsek 6 drahy. Konkrétné&ji, jak ukazuje obr. 25, odbodovaci prostfedek 140 je vytvofen
na jednom misté spole¢n& pro oba bocni dopravni kolejnicové &leny 80A, 80B a obsahuje
kolejnicovy &len 141, ktery je napojen na zavéreény konec hlavni kolejnice 2, a pracovni Gstroji
143 (valcové ustroji apod.) pro uvedeni kolejnicového Elenu 141 do rotace kolem osy svislého
htidele 142. Uspotadani je takové, Ze kdyZ se kolejnicovy ¢len 141 otaci, jeho konec proti sméru
dopravy ziistava po celou dobu spojeny s hlavni kolejnici 2 a jeho konec po sméru dopravy je
selektivng spojen s jednim ze dvou bo&nich dopravnich kolejnicovych ¢&lenii 80A, 80B.

Jak ukazuje obr. 26, spojovaci prostfedek 145 ma podobné slozeni jako odbocovaci prostfedek
140 a obsahuje kolejnicovy &len 146 spojeny s pocate¢nim koncem hlavni kolejnice 2A,
pracovni Gstroji 148 pro uvadéni kolejnicového ¢lenu 146 do rotace kolem osy svislého hfidele
147 apod., pficemz spojovaci prostiedek 145 je umistén v symetrické poloze vzhledem
k odbogovacimu prostiedku.

Dale bude popsana &innost shora popsaného tietiho provedeni.
Kdyz se pohyblivé t&leso 10 pohybuje do pracovniho useku 6 drahy, jak je ukézano plnymi

arami na obr. 25, nejdfive se aktivuje pracovni ustroji 143 odbocovaciho prostiedku 140, coz
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zplsobi otoCeni kolejnicového ¢lenu 141 kolem svislého hiidele 142, takze jeho konec po sméru
dopravy se spoji s boénim dopravnim kolejnicovym &lenem 80A. Tim se ptedni koncové vodici
Ustroji 40 a stfedni vodici Gstroji 30 predni strany pfesunou z kolejnicového &lenu 141 na boéni
dopravni kolejnicovy ¢len 80A.

Jakmile se detekuje, Ze stfedni vodici Ustroji 30 pfedni strany proslo ptes kolejnicovy &len 141,
aktivuje se pracovni Gstroji 143 v odboovacim prostfedku 140, coZ zpiisobi rotaci kolejnicového
prvku 141 kolem svislého hfidele 142, takZe se jeho konec po sméru dopravy spoji s bo&nim
dopravnim kolejnicovym &lenem 80B, jak je to ilustrovano te¢kovanymi ¢arami na obr. 25. Tim
se stfedni vodici astroji 30 zadni strany a vle¢né koncové vodici Gstroji 40 pohybuji pres
kolejnicovy ¢len 141 na bo¢ni dopravni kolejnicovy &len 80B.

Ovladanim kolejnicového Elenu 141 odbolovaciho prostfedku 140 tak, aby se provedla timto
zplisobem odboCovaci operace, je mozné zpisobit, Ze se pohyblivé t&leso 10 v pii¢ném sméru
pohybuje na pracovni tsek 6 drahy ve stavu, kdy je pfedni ramovy &len 12 vyrovnan s jednim
z bo¢nich dopravnich kolejnicovych ¢&lentt 80A ptedchozim zpisobem, stfedni ramovy &len 13,
opatfeny opérnym Gisekem 50, je umistén kolmo na smér dopravy, a dale zadni ramovy ¢len 14 je
ohnuty v opaném sméru tak, aby byl vyrovnan s druhym bo&nim dopravnim kolejnicovym
¢lenem 80B vle¢nym zplisobem.

Kdyz se pohyblivé téleso 10 na pracovnim useku 6 dréhy dostane na pevnou drahu 5A, jak
ukazuji plné Cary na obr. 26 nejdiive se pracovni Ustroji 147 ve spojovacim prostfedku 145
prodlouzi, coz zplsobi rotaci kolejnicového ¢lenu 146 kolem svislého htidele 147, takze se jeho
konec proti sméru dopravy spoji s bo¢nim dopravnim kolejnicovym &lenem 80A. Tim se predni
koncové vodici ustroji 40 a stfedni vodici Ustroji 30 pfedni strany pohyblivého télesa 10 pohy-
buji pfes bo¢ni dopravni kolejnicovy ¢len 80A na hlavni kolejnici 2A pies kolejnicovy Elen 146.

Detekei priichodu stfedniho vodiciho ustroji 30 pfedni strany pfes kolejnicovy &len 146 se
zatdhne pracovni Ustroji 147 ve spojovacim prostfedku 145, coZ zplisobi otogeni kolejnicového
Clenu 146 kolem svislého htidele 147, takze jeho konec proti sméru dopravy se spoji s bo¢nim
dopravnim Kolejnicovym &lenem 80B, jak ukazuji teCkované &ary na obr. 26. Tim se stiedni
vodici ustroji 30 zadni strany a zadni koncové vodici ustroji 40 pfesunou z bo&niho dopravniho
kolejnicového Elenu 80B pies kolejnicovy ¢len 146 na hlavni kolejnici 2A.

Daéle bude na zéklad€ obr. 27 az 30 popsano ¢tvrté provedeni podle vynélezu.

Toto ¢tvrté provedeni predstavuje takové uspofadani, u néhoz pohyblivé téleso 10 odboci do
pracovniho useku 6 drahy v poloze ohnuté do tvaru ,,U*, ¢imz se pfedni ramovy &len 12 a zadni
ramovy Clen 14 vyrovnaji s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B predchazejicim
zplisobem a stfedni ramovy ¢len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru dopravy vie¢nym zpiiso-
bem.

Jinymi slovy, odboovaci prostiedek 151 zaklada déleny kolejnicovy &len 152A, ktery miize nést
soucasn€ pfedni koncové vodici Gstroji 40 a stfedni vodici ustroji 30 piedni strany, déleny
kolejnicovy ¢len 152B, ktery miize nést soucasné stfedni vodici Gstroji 30 zadni strany a vledné
koncové vodici ustroji 40, vytvorené rozdélenim hlavni kolejnice 2 u uréené oblasti 5d, a rotaéni
Gstroji 161A, 161B, ktera zpusobuji rotaci t&chto délenych kolejnicovych &lend 152A, 152B
kolem svislych os 153A, 153B. KdyZ rotuji a jsou oddéleny od hlavni kolejnice 2, mohou se
délené kolejnicové Cleny 152A, 152B spojit s bo&nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A,
80B.

Aby tyto dva délené kolejnicové Cleny 152A, 152B mohly rotovat kolem svislych os 153A,

153B, jsou na nosnicich 154A, 154B umisténa loziska 155A, 155B a dé&lené kolejnicové leny
152A, 152B jsou spojeny se spodnimi konci svislych hfideld 156A, 156B, které jsou rotatné
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ulozeny v téchto loZiscich 155A, 155B. Svislé hfidele 156A, 156B jsou zde umistény na vzajem-
né sousednich stranach.

Rotaéni Ustroji 161A, 161B, kterd zplsobuji rotaci délenych kolejnicovych €lend 1524, 152B
kolem svislych os 153A, 153B, jsou vytvofena pro kazdy z délenych kolejnicovych ¢lend 1524,
152B. Konkrétnéji, k hornim stranam svislych hiideld 156A, 156B jsou upevnény spoje 162A,
162B a mezi jednim koncem spoji 162A, 162B a nosniky 154A, 154B jsou umisténa valcova
stroji 163A, 163B.

Dale jsou na nosnicich 154A, 154B vytvofeny obloukové tvarované vodici kolejnice 164A,
164B, které maji ptislusné stiedy zakiiveni na svislych osach 153A, 153B, a vodici valce 158A,
158B, které jsou instalovany na horni ¢asti volnych konci délenych kolejnicovych Clenii 1524,
152B pomoci konzol 157A, 157B, jsou uloZeny a vedeny témi to vodicimi kolejnicemi 164A,
164B. Navic jsou nosniky 154A, 154B opatieny dvojicemi zastavovacich Clenii 165A, 165B,
166A, 166B, které jsou uzpiisobeny k dosednuti na konzoly 157A, 157B.

V oblasti odbogovaciho prostiedku 151 jsou opatfeny doddvaci prostfedky (nejsou zobrazeny)
uzpiisobené pro plisobeni na vodici Gstroji 30, 40 a instalovany takovym zpiisobem, Ze lezi proti
dvéma délenym kolejnicovym &leniim 152A, 152B, kdyZ jsou spojeny s bo¢nimi kolejnicovymi
¢leny 80A, 80B.

Dale bude vysvétlena &innost shora popsaného &tvrtého provedeni.

Jak ukazuje obr. 27 a 28, délené kolejnicové Eleny 152A, 152B jsou v urené oblasti 5d spojeny
s hlavni kolejnici 2. V souladu s tim jsou d&lené kolejnicové &leny 152A, 152B umistény integ-
raln& a linearné vzhledem k hlavni kolejnici 2.

Kdyz ma pohyblivé téleso 10 odbogit na pracovni sek 6 dréhy, tak nejdiive se pohyblivé t€leso
10 zastavi v poloze, ve které jsou piedni koncové vodici ustroji 40 a stfedni vodici Gstroji 30
piedni strany soudasné neseny délenym kolejnicovym ¢lenem 152A spodni strany, zatimco
stfedni vodici Gstroji 30 zadni strany a vle¢né koncové vodici Gistroji 40 jsou soucasné€ neseny
délenym kolejnicovym ¢lenem 152B horni strany.

Poté po stazeni valcového ustroji 163A, 163B v rotaénich Gstrojich 161A, 161B se svislé hiidele
156A, 156B oto&i 0 90° prostfednictvim spojii 162A, 162B. Pomoci této rotace se délené kolej-
nicové &leny 152A, 152B oddéli od hlavni kolejnice 2 a spoji se s bo¢nimi kolejnicovymi ¢leny
80A, 80B, jak ukazuje obr. 29 a 30.

Tim, Ze se ptivadéci prostfedek uvede do plsobeni na prislusna koncové vodici tstroji 40 a pfi-
slugna stiedni vodici ustroji 30, jsou koncova vodici Ustroji 40 a stfedni vodici ustroji 30 uvede-
na do pohybu z délenych kolejnicovych Clend 152A, 152B na boéni kolejnicové ¢leny 80A, 80B.
V tomto ptipadé se na zakladé detekce pohybu stfedniho vodiciho ustroji 30 na bo¢ni dopravni
kolejnicové &leny 80A, 80B svislé h¥idele 156A, 156B ota¢i ve zpétném sméru pomoci éinnosti
valcovych Gstroji 163A, 163B prostfednictvim spoji 162A, 162B, coz zpisobi zpétnou rotaci
dglenych kolejnicovych ¢lend 152A, 152B tak, aby se spojily s hlavni kolejnici 2.

Timto zptisobem mize pohyblivé téleso 10 odbogit do pracovniho Gseku 6 drahy v zahnute
poloze tvaru ,,U*, kdy piedni ramovy ¢len 12 a zadni rdmovy &len 14 jsou vyrovnany s bo€nimi
dopravnimi kolejnicovymi ¢leny 80A, 80B predchozim zpiisobem, s stfedni ramovy ¢len 13,
opatieny opérnym Gsekem 50, zaujima kolmou polohu ke sméru dopravy, vle¢nym zpisobem.

Dale bude na zakladé obr. 31 popsano paté provedeni podle vynalezu, jinymi slovy provedeni,

které obsahuje pohyblivé télesa 10 uzpisobena pro pohyb na podlaze. V tomto patém provedeni
maji hlavni kolejnice 2 a délené kolejnicové Eleny 82A, 82B zhruba stejné slozeni jako u shora
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popsaného prvniho provedent, lisi se vSak pokud jde o jejich podrobngjii slozeni, jako je napfi-
klad provedeni levych a pravych parovani apod. V souladu s tim konstituéni prvky, které jsou
stejné nebo podobné prvkiim z prvniho provedeni, jsou oznateny stejnymi vztahovymi znatkami
a je vynechan jejich podrobny popis.

Pfisludna provedeni, ktera byla popsana shora, se tykala uspofadani, u kterého je uréend oblast
5d tvofena v jednom misté linearniho useku 5S¢ dréhy, je viak také moZné realizovat usporéadani,
v né€mz jsou uréené oblasti 5d vytvofeny na mnoha mistech v linearnim tseku 5¢ dréhy, pfi Semz
Jsou vytvofeny bo¢ni dopravni kolejnicové &leny 80A, 80B tak, aby odpovidaly kazdé z uréenych
oblasti 5d.

V prvnim provedeni, které bylo shora popsano, pohyblivé téleso 10 odbogi do pracovniho useku
6 drahy ve stavu, kdy pfedni rdmovy €len 12 je vyrovnan s jednim z bocnich dopravnich
kolejnicovych ¢lenti 80A predchozim zpiisobem, stfedni ramovy &len 13 zaujiméa kolmou polohu
ke sméru dopravy, a zadni ramovy ¢len 14 je ohnuty v opadném sméru tak, aby byl vyrovnan
s druhym bo¢nim dopravnim kolejnicovym ¢&lenem 80B. Nastavenim ¢&innosti odbo&ovaciho
prostiedku 81, 121 je také mozné odbocit pohyblivé t&leso 10 do pracovniho Gseku 6 drahy
vohnutém stavu do tvaru ,,U“, kdy pfedni ramovy &len 12 a zadni ramovy &len 14 jsou
vyrovnany s bocnimi dopravnimi kolejnicovymi ¢leny 80A, 80B predchazejicim zpiisobem
a stfedni ramovy ¢len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru dopravy, vle¢nym zpisobem, pri¢emz
Je také mozné odbocit pohyblivé téleso 10 do pracovniho useku 6 drahy v ohnutém stavu do
obraceného tvaru ,,U%, kdy stfedni rdmovy ¢len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru dopravy
pfedchozim zplisobem a pfedni ramovy ¢len 12 a zadni rAmovy &len 14 budou vyrovnany
s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B vle¢nym zplisobem.

Ve shora popsanych provedenich byla popsana takova uspofadani, kde pohyblivé téleso 10
odboci pfiné€ do pracovniho Gseku 6 drahy ve stavu, kdy stiedni ramovy &len 13 zaujima kolmou
polohu ke sméru dopravy, je viak mozné realizovat takovou konfiguraci, kde dva (nebo vice)
stfednich ramovych ¢lenli 13, opatfenych prislusnymi opérnymi useky 50, se pohybuji piiéné
v pracovnim useku 6 drahy v poloze kolmé ke sméru dopravy, pfi¢emz v tomto pfipadé je tieba
zajistit tii (tfi nebo vice) bo¢nich dopravnich kolejnicovych &lend.

Ve shora popsanych pfislusnych provedenich jsou stfedni vodici astroji 30 spojena relativné
rotanim zpisobem s koncem vertikalnich hiideli 21, které jsou napfi¢ spojeny relativné rotag-
nim zpisobem k rdmovym ¢lenim 12, 13, 14, je vsak také mozZné realizovat naptiklad takovou
konfiguraci, pfi které jsou stfedni vodici ustroji 30 spojena relativné rota¢nim zptisobem pro-
sttednictvim svislych hiidelt umisténych nezavisle na sttednim ramovém ¢lenu 13.

Ve shora popsanych pfislusnych provedenich bylo popsano uspotadani, u néhoz se hlavni t&leso
11 pohyblivého télesa 10 sklada ze tfech ramovych &lent 12, 13, 14, je ale také moZné realizovat
uspofadani tfi nebo vice €lend, kde jeden ramovy &len nebo mnoZstvi ramovych €lend jsou
napojeny pfed nebo za predni ramovy ¢&len 12 nebo pfed nebo za zadni ramovy &len 14 nebo
uspofadani tfi nebo vice ¢lenl majici mnozstvi stfednich ramovych ¢lend 13. Déle je moZno
realizovat sloZeni dvou Clenil, ve kterém je vynechan kterykoliv z rdmovych ¢&lenit 12, 13, 14.
V téchto piipadech jsou pocet, polohy apod. bo&nich dopravnich kolejnicovych &lent 80A, 80B
navrzeny a ménény v souladu s po¢tem, délkou atd. rimovych &lent.

Ve shora popsanych piislusnych provedenich bylo popsano uspotadani, u néhoz se spojovaciho
Ustroji 20 dosahne zajisténim svislého h¥idele 21 na stfednim ramovém &lenu 13 a zajisténim
vodorovného htidele 23 na pfednim a zadnim ramovém ¢&lenu 12, 14, je ale také moZné realizovat
sloZeni, kde vodorovné hiidele jsou zajistény na stfednim rdmovém &lenu 13 a svislé hiidele jsou
zajistény na prednim a zadnim ramovém ¢lenu 12, 14.
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Ve shora popsanych piislusnych provedenich bylo popsano uspofadani, u néhoZ je dopravovano
mnozstvi pohyblivych téles 10 mezi pfivadécim prostiedkem 60 a brzdicim prostfedkem 75 ve
vyrovnaném stavu, zatimco jsou zezadu t&sné tlaCeny, bez toho, aby se mezi jejich piisluSnymi
piednimi a zadnimi konci objevovaly mezery. Je ale mozné navrhnout uspofadani, kde jsou
pohybliva télesa 10 dopravovéana a pohanéna ve stavu, kde mezi jejich prislusnymi piednimi
a zadnimi konci vzniknou mezery.

Ve shora popsanych piisluinych provedenich bylo popsano uspotadani, u néhoz se pohybliva
t&lesa 10 pohybuji pomoci pfivadécich valci 68 ptivadéciho prostiedku 60, 78, 79 dosedajiciho
na pasivni povrchy 15, je ale také mozné pohybovat pohyblivymi télesy 10 pomoci hnaciho
fetézového mechanismu, zejména v uréené oblasti 5d apod. Konkrétn&ji, jak ukazuje obr. 5, je
také mozné navrhnout uspofadani, kde hnaci pfenosovy ¢len na hnacim fetézu umisténém ve
sméru linearniho tiseku Sc zabira a rozpojuje se s piijimacim epem 28, jimZ je opatfen stfedni
ramovy &len 13. Navic je také mozné zavést systém, kdy proti pasivnim povrchim 15 doseda
hnaci femen.

Ve shora popsanych pislusnych provedenich bylo popsano uspotadéni, u néhoz pfivadeéci
prostredky 60, 78, 79, brzdici prostiedek 75 apod. pisobi pouze na jeden z pasivnich povrchi 15
hlavniho t&lesa 11, je ale také moZné provést takové uspofadani, u néhoz navrzenim pfijimaciho
prostiedku, jako je pfijimaci valec, ktery plisobi na dalsi pasivni povrch, apod. ziskat silnou tfeci
silu sevienim hlavniho télesa 11 z obou stran, a tim vyvolavat dostate¢nou dopravni silu a brzdici
silu. V tomto pripadé je také mozné, aby piijimaci valec, ktery plisobi na dalsi pasivni povrchy,
byl typem valce s nucenym pohonem nebo valec s volnou rotaci.

Ve shora popsanych pfislusnych provedenich je také mozné navrhnout pracovni usek 6 drahy,
ktery ma sestupny Usek dréhy a stoupajici usek drahy, pfemisténim bocnich dopravnich
kolejnicovych ¢lend 80A, 80B do horni nebo dolni konfigurace.

PATENTOVE NAROKY

1. Dopravni zatizeni pouzivajici pohybliva télesa (10), pficemz kazdé pohyblivé téleso (10) je
pohyblivé podél hlavni kolejnice (2) na pevné draze (5) tim, Ze je neseno a vedeno na hlavni
kolejnici (2) prostrednictvim souboru vodicich astroji (30, 40), pfiGemz kazdé pohyblivé téleso
(10) ma hlavni t&leso (11) tvofené souborem ramovych &lent (12, 13, 14) uspofadanych podél
hlavni kolejnice (2), pfitemz ramové &leny (12, 13, 14) jsou vzajemné spojeny otoné vzhledem
k podéinému sméru hlavni kolejnice (2) prostfednictvim spojovacich ustroji (20), pfi¢emZ ales-
poti jeden z ramovych ¢lenu (13) je opatien opérnym Gsekem (50) pro dopravované predméty
(118), pri¢emz kazdé z uvedenych vodicich dstroji (30, 40) je vzajemné otoéné spojeno s pohyb-
livym t&lem (10) prostiednictvim svislych hiideli (21, 25), kde

na boéni stran& uréené oblasti (5d) pevné drahy (5) je uspofadan soubor bocnich dopravnich
kolejnicovych &lend (80A, 80B) pro neseni a vedeni vodicich ustroji (30, 40) takovym
zplisobem, Ze kdyZ se pohyblivé tleso (10) pohybuje podél bo¢nich dopravnich kolejnicovych
Slendt (80A, 80B), ramovy &len (13) opatfeny opérnym usekem (50) zaujme polohu kolmou
vzhledem ke sméru pohybu pohyblivého télesa (10), zatimco ostatni ramové Cleny (12, 14) se
vyrovnaji s timto smérem pohybu pohyblivého t€lesa (10), a

v uréené oblasti (5d) je usporadan odboovaci prostiedek (81, 121, 140, 151) pro zpusobeni, Ze
vodici ustroji (30, 40) na hlavni kolejnici (2) odboci na soubor boénich dopravnich kolejni-
covych ¢lenti (80A, 80B), piicemz kdyZz pohyblivé t&leso (10) odbo&i na soubor boénich doprav-
nich kolejnicovych &lenti (80A, 80B) prostrednictvim odbotovaciho prostiedku (81, 121, 140,
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151), pohyblivé téleso (10) se pohybuje podél bognich dopravnich kolejnicovych ¢lent (80A,
80B).

2. Dopravni zafizeni pouzivajici pohybliva télesa (10), vyznaé&ené tim, Ze hlavni téle-
so (11) pohyblivého t€lesa (10) je tvofeno tiemi ramovymi &leny (12, 13, 14) a opérny uisek (50)
Je vytvofen na stfednim ramovém ¢lenu (13), a bo¢ni dopravni kolejnicové &leny (80A, 80B)
Jsou vytvofeny ve dvojici a kdyz se pohyblivé t&leso (10) pohybuje podél dvojice bognich
dopravnich kolejnicovych &leni (80A, 80B), tfi ramové &leny (12, 13, 14) jsou otodeny do tako-
vych poloh, ze pfedni ramovy ¢&len (12) je vyrovnan s jednim z boénich dopravnich kolejnico-
vych €lend (80A) a zadni ramovy ¢len (14) je vyrovnan s druhym z boénich dopravnich kolejni-
covych ¢leni (80B).

3. Dopravni zafizeni pouZivajici pohyblivé t€lesa (10) podle naroku I, vyznaéené tim,
Ze soubor pohyblivych téles (10) je nesen a veden na bo&nich dopravnich kolejnicovych &lenech
(80A, 80B), pficemz jednotliva vodici ustroji (30, 40) po sobé jdoucich a vzajemné piilehlych
pohyblivych t€les (10), ktera jsou vedena bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &éleny (80A, 80B),
jsou vzajemné spojitelna.

4. Dopravni zafizeni pouzivajici pohybliva télesa (10) podle naroku 1, vyznaéené tim,
ze pro aplikovani pohybové sily na pohyblivé téleso (10) nesené na souboru bo¢nich dopravni-
kovych kolejnicovych ¢lenii (80A, 80B) jsou uspotradany prostiedky (110) pro aplikovani pohy-
bové sily.

S.  Dopravni zafizeni pouzivajici pohybliva t&lesa podle naroku 1, vyznaé&ené tim, Ze
oblast, ve které jsou uspofadany bo¢ni dopravnikové kolejnicové ¢leny (80A, 80B) na bodni stra-
n¢ urené oblasti (5d) pevné drahy (5), je vytvofena v pracovnim useku (6) drahy pro dopravova-
né predméty.

6. Dopravni zafizeni pouZzivajici pohybliva télesa (10) podle naroku I, vyznaéena tim,
ze pohyblivé téleso (10) je vytvoieno s pasivnimi povrchy (15), prosttednictvim kterych je na
pohyblivé t€leso (10) aplikovana pohybova sila a které jsou uspofadany na bo¢nich stranach jeho
pfisluSnych ramovych ¢lenti (12, 13, 14), a podél pevné drahy (5) je uspotadan pivadéci pro-
sttedek (60), ktery ma piivadéci valce (68), které dosedaji na pasivni povrchy (15), pfi¢emz pfi-
vadécimi valci (68) je aplikovana pohybova sila na pasivni povrchy (15).

7.  Dopravni zafizeni pouzivajici pohybliva télesa (10) podle naroku 1, vyznacena tim,
Ze uvedeny odbocovaci prostiedek (121) obsahuje soubor délenych kolejnicovych &leni (122A,
122B), které jsou vytvofeny rozdélenim hlavni kolejnice (2) v uréené oblasti (5d) a nesou vodici
ustroji (30, 40) a rota¢ni Gstroji (131A, 131B) pro zpisobeni, ze rozdélené kolejnicové &leny
(122A, 122B) se otaceji kolem svislych htideli (126A, 126B), pfiemz rozdélené kolejnicové &le-
ny (122A, 122B), které jsou oddéleny a otaceji se vzhledem k hlavni kolejnici (2), jsou konstruo-
vany tak, aby se spojily s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny (80A, 80B).

8. Dopravni zafizeni pouZivajici pohybliva t¢lesa (10) podle néroku 1, vyznaéena tim,
Ze odbotovaci prostfedek (140) je konstruovan tak, Ze odboCuje viechna pohybliva télesa (10),
ktera se dostanou do ur¢ené oblasti (5d) na pevné draze (5) na soubor bo&nich dopravnich kolej-
nicovych ¢lenti (80A, 80B), tim, ze odbotovaci prosttedek (140) je uspotadan ve spoledné &asti
obou bo¢nich dopravnich kolejnicovych ¢lent (80A, 80B) a jeho ptedni konec je vzdy spojen s
hlavni kolejnici (2) a jeho zadni konec je selektivné spojen s jednim z bo&nich dopravnich kolej-
nicovych ¢lend (80A, 80B).

9. Dopravni zafizeni pouZivajici pohybliva t&lesa (10) podle néroku 1, vyznaéeny tim,
Ze hlavni t€leso (11) pohyblivého télesa (10) je vytvofeno ze tfech rimovych &lenii (12, 13, 14) a
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opérny Usek (50) je uspofadan na stfedovém ramovém &lenu (13), pricemZ odboCovaci prostie-
dek (151) je konstruovan tak, aby provedl odbogeni do stavu, ve kterém piedni ramovy ¢len (12)
a zadni ramovy &len (14) jsou vyrovnany s boénimi dopravnimi kolejnicovymi &leny (80A, 80B)
a stfedni ramovy &len (13) ptijme kolmou polohu vzhledem ke sméru, ve kterém se pohyblivé
téleso (10) pohybuje podél boénich dopravnikovych kolejnicovych &lenti (80A, 80B).

10. Dopravni zatizeni pouZivajici pohyblivé télesa (10) podle naroku I, vyznaéené tim,
7e pohyblivé t&lo (10) je opatfeno opérnym asekem (50) pro dopravované predméty (118) ve
spodni &asti alespoii jednoho z ramovych ¢€lend (13).

28 vykresu

Seznam vztahovych znacek:
| - ram
2A - hlavni kolejnice
2 - kolejnice
5 - pevna dréha
5A - pevna dréha
Sa, 5b, 5¢ - Gsek
5d - uréena oblast
6 - pracovni usek
10 - pohyblivé téleso
11 - hlavni t¢leso
12, 13, 14 - ramovy ¢len
15 - pasivni povrch
16, 17 - dosedaci usek
18 - pasivni ¢len
19 - pasivni povrch
20 - spojovaci Gistroji
21 - svisly hiidel
21a- svisla osa
21A - svisly hridel
22 - spojovaci €len
23 - htidel
24 - vodorovny Cep
25 - svisly htidel
25a - svisla osa
26 - vodorovny Cep
30 - vodici ustroji
31 - vozikovy ¢len
31a - opérny deskovy ¢len
31b - spojovaci deskovy ¢len
32 -Cep
33 - opérny vélec
34 - konzola
35 - svisly Cep
36 - vodici valec
40 - vodici ustroji
41 - vozikovy ¢len
41a - opérny deskovy ¢len
41b - upevilovaci prvek
41c¢ - rozpérny ¢len
42 - vodorovny Cep
43 - opérny valec
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44 - konzola

45 - Cep

46 - vodici vélec

47 - zajistovaci vélec

50 - opérny usek

51 - podélny ¢&len

52 - konzola

53 - ramenovy ¢len

60 - privadéci prosttedek

61 - zdkladovy ram

62 - konzola

63 - svisly htidel

64 - spojovaci ¢len

65 - op&rny Clen

66 - induk&ni motor

68 - privadéci valec

69 - omezovaci ¢len

70 - pruZina

71 - svislé osa

75 - brzdici prostfedek

76 - brzdici vélec

77 - rota¢ni hnaci ustroji

78, 79 - ptivadéci prostiedek
80A, 80B - boc¢ni dopravni kolejnicovy ¢&len
81 - odbodovaci prostfedek
82A, 82B - dé¢leny kolejnicovy prosttedek
83A, 83B - svisly htidel

84A, 84B - pracovni ustroji

85 - spojovaci prosttedek

86A, 86B - d¢leny kolejnicovy Elen
87A, 87B - svisly htidel

88A, 88B - pracovni prostredek
90 - ptijimaci ¢len

91 - spojovaci ¢len

92 - prohloubeny usek

93 - ptijimaci &elni plocha

94 - vodici &elo

100 - spojovaci €len

101 - konzola

102 - vodorovny &ep

103 - spojovaci ¢elni plocha
104 - vodici ¢elo

105 - pracovni &ep

106 - zastavovaci ¢len

108 - tazny prostiedek

109 - vélec

110 - silovy aplikaéni prostiedek
111 - vélec

112 - ptivodni prostiedek

113 - vélec

115 - vodici ¢len

118 - dopravovany piedmét

121 - odboovaci prostfedek
122A, 122B - déleny kolejnicovy ¢Elen
123A, 123B - svisla osa

124A, 124B - nosnik

125A, 125B - loZisko

126A, 126B - svisly htidel
131A, 131B - rotacnf ustroji
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132A, 132B - spoj

133A, 133B - valcové tstroji
134A, 134B - zastavovaci ¢len
135A, 135B - zastavovaci ¢len
140 - odbogovaci prostiedek
141 - kolejnicovy ¢len

142 - svisly htidel

143 - pracovni ustroji

145 - spojovaci prostiedek
146 - kolejnicovy ¢len

147 - svisly hiidel

148 - pracovni Ustroji

151 - odbocovaci prostiedek
152A, 152B - d&leny kolejnicovy ¢len
153A, 153B - svisla osa

154A, 154B - nosnik

155A, 155B - lozisko

156A, 156B - svisly hiidel
157A, 157B - konzola

158A, 158B - vodici valec
161A, 161B - rotagni dstroji
162A, 162B - spoj

163A, 163B - valcové tstroji
164A, 164B - vodici kolejnice
165A, 165B, 166A, 166B - zastavovaci ¢len
A, B - rotaéni sila

L1, L2 — vzdalenost
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