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' Vyndlez ¥e¥i za¥izeni pro sypéni ¥térku, jehoZ svisld Sachta je ustavend na pojezdovém
rému pracovniho stroje, ku pFikladu distilky stérku, u ni% tvori zdvéredny &ldnek pracovniho
eyklu regenerace Stérku & zajidtuje dokonalé rozprost¥eni vySisténého Stérku v kolejovém po-
1i.

7ndmé zedizeni ne sypéni Stérku pouZivaji soustavy skluzi nebo dopravaiki, kterd zajistu-
ji rozprost¥eni Stérku po kolejovém poli.Tato za¥izeni jsou néroénd na prostor a ovlivnuji
pPedevdinm svoji délkou unisténi e konstrukéni vyFeseni ostatnich pracovnich orgdni i celko-
vou hmotnost stroje.Znednd délke skluzi i dopravnikid zapfiéiﬁuje znednou kapacitu dopravni-
ho systému, cof md za nédsledek, %e pFi zapodeti prdce vznikne dlouhd hromsda St&rku a pii

dokonSovéni Useku stejny prostor bez Stérku.

Uvedené nevyhody odst;aﬁuje pouziti svislych Bachet zakondenych klapkami, U takto FeSe-
ného rozprostieni ¥térku nedochdzi k padmérné akumulaci St8rku, ale ¥izeni &innosti klapek
spolu se sledovénim jejich polohy je pro specifi¥nost pracovnich podminek a prost¥edi obtiZ-
né a nedokonalé. : ‘

Vyse uvedené nedostatky odstrenuje zabizeni pro sypéni Stdrku, jehoZ avisld Sachta je
ustavend ne pojezdovém rému. Svisld Bachta je horizontdlné délena ne pevnou & odstavitelnou
S4st. Pod dolni ¥4sti je svisld Sachta zekondend pohyblivou vysypkou ustavenou na axidlnim
lo#isku prost¥ednioctvim spojky. Dolni &4st spojky je ovlddaci tyddi skloubend se servopoho -
nem, Obd &4sti spojky jsou vidi sobé prestavitelné. Co

Horizontdlnim rozdSlenim se stalae svisld Sachta pristupnou pro 8idténi, protoZe odsta -
venim odstavitelné ¥4sti je zpPistupnéna nejen odestavitelnd 84st, ale i d4st pevnd.Usporddd-
nim pohyblivé vysypky na exidinim loZisku lze nasmdrovat padajici Stérk podl- pot¥eby a za-
sypdvany prostor kolejového pole je moZno podle re¥imu obnovy volit vzdjemmym peatavenin
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Tovou ¥4st{ spojek vi&i sobé pFed zapodetim préce.

Za¥{zeni podle vyndlezu pro sypéni Stérku je ndzorn$ vyobrazeno v celkovém pohledu
ne prilofeném vykresu.

Svigld Sachta 2, kterd je ustavena na pojezdovém rému L stroje je horizontdlnd rozdd-
lena na pevnou &dst 21 a odstavitelnou &4st 22. Svisld Sachta 2 je v dolnf 34sti zakondena
pohyblivou vysypkou 23. Odstavitelnd ddst 22 je na pojezdovém rému 1 uchycena prostiednictvim
zdvésu 221, Pohyblivd vysypka 23 je ustavena na axidlnim loZisku 3 prostfednictvim spojky 4.
Dolni $4st 41 je se servopohonem 6 skloubena ovliddaci ty&i 5. V obou &dstech 41,42 spojky 4
jsou vytvoreny odpovidajici otvory 43, do kterych se zasune po prestaveni hornf 3dsti 42 w331
spodni 3dsti 41 Cep 44. Vzdjemné prestaveni obou &dsti 41,42 spojky 4 je urdeno poZadovanym
mistem uloZeni Zt8rku, coZ vyplyvd z technologie obnovy trati a servopohon 6 pek pohybuje po-
hyblivou vysypkou 23, &im¥ dochdz{ k nejdokonalejdimu rozprost¥eni ¥térku.

PEEDVNED VYNLLEBZU

Zaiizeni pro aypéni 8t8rku, jehoZ svisld Sachta je ustavend na pojezdovém rdmu, vyznadend
tim, Ze svisld Sachta /2/ je horizont4lnd délens ne pevnou &dst /21/ & odstavitelnou ddat /22/
a v dolni 34stl je svisld dachta /2/ zakondend pohyblivou vysypkou /23/ ustavenou na axiflnim
loZigku /3/ prost¥ednictvim spojky /4/, kde dolni &dst spojky /41/ je ovl daci ty31 /5/ sklou-
bena se servopchonem /6/, p¥iSem# horni ddet spojky /42/ vi&i spodni &dstl spojky /41/ je
pfestavitalnd,

1 vykres
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