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Palier inter-arbres de turbomachine multi-corps & amortisse-

ment par pellicule d'huile.

La présente invention concerne un palier inter-arbres de
turbo=-machine multi-corps comportant une disposition d'a-

mortissement des vibrations par pellicule d'huile.

Les turbomachines multi-corps comportent un palier qui sup-
porte en rotation un premier arbre par rapport & un second
arbre et qui comprend de maniére générale un roulement &
rouleaux insérés entre une bague intérieure montée sur le
premier arbre et une bague extérieure contenue dans un bof-
tier lui-m8me monté sur le second arbre. Ce palier comprend
également un écrou de serrage maintenant la bague intérieure

sur l'arbre. De maniére plus précise, le premier arbre est

constitué par le tourillon de la ligne dfarbre du corpgzs::::::;;si

haute-pression et le second arbre-est Tonsti

“par le tou-
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rillon de ié‘;igné d'*rﬁiéidu corps basse—pressioh. De ma-
nigdre courante, pour obtenir un fonctionnement satisfaisant
d'un palier de ce type, deux fonctions doivent 8tre réalisées:
d'une part, le graissage et le refroidissement du roulement
et, d'autre part, l'amortissement des vibrations normales

des arbres et du roulement.

Le brevet frangais N® 2 208 050 déposé le 23 novembre 1973
donne une illustration des solutions aportées, dans le cas
d'un palier supportant un arbre rotatif par rapport & une
structure fixe, pour répondre a ces exigences de fonctionne-
ment. Ainsi, comme décrit par ce brevet, l1'écrou de serrage
comporte sur sa Tace interne un logement annulaire alimenté
en huile qui est ensa@ite distribuée sur la bague intérieure
pour assurer le graissage et le refroidissement du roulement,
En quittant le roulement, l'huile arrive sur la bague exté-
rieure, dans un espace aménagé entre la bague extérieure et
le boftier du roulement ol la pellicule d'huile sous pres-

sion ainsi formée amortit les vibrations.
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Un autre brevet francais N° 1 384 980 déposé le 8 jahvierr1964
envisage le cas d'un palier inter-arbres pour lequel, & par-
tir d'une arrivée commune, l'huile est distribuée d'une part
vers les billes du roulement pour le graissage et dlautre

part & travers une chambre annulaire vers des gorges, prévues
dans la bague extérieure, pour son refroidissement. La tota=-
1ité de 1'huile est ensuite envoyée, par un circuit commun

de retour, vers le recyclage.

Ces solutions antérieures ne donnent pas toutefois entiére
satisfaction. La dépendance par exemple entre l'alimentation
sous pression de la pellicule d'huile d'amortissement et le
circuit de graissage du roulement ne permet pas d'ajuster
les deblts nécessaires pour chaque fonction et rend diffici=-

1e 1'obtention d'un amortissement constant 1ié arun débit et

'3 une pression déterminés de 1t'huile alimentant la pellicule

formée entre la bague extérieure et le bolftier du roulement.
On notera que la qualité des résultats obtenus est particu-
lidrement importante pour 1l'application aux turbomachines

multi-corps, par suite du niveau glevé des performances de-

mandées et des conditions sévéres de 1'utilisation.

L'invention a ainsi pour objet un palier inter-arbres de
turbomachine mulﬁi—corps dont la réalisation permet de rem-
plir les fonctions de graissage et de refroidissement du
roulement, d'une part, et d'amortissement des vibrations par
pellicule d'huile sous pression, d'autre part, sans présenter
les limitations et les inconvénients des solutions connues

qui ont été analysées ci-dessus.

Ce palier de turbomachine multi-corps, conforme & l'invention,
est du type supportant en rotation un premier arbre par rap-
port & un second,arbre. Le premier arbre est constitué par

le tourillon de la ligne d'arbre du corps haute-pression et

le second arbre est constitué par le tourillon de la ligne

d'arbre du corps basse-pression. Le palier comprend un rou-
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lement & rouleaux insérés entre une bague intérieure montée
sur le premier arbre et une bague extérieure contenue dans

un bottier lui-méme monté sur le secend arbre. lLe palier caom-
prend également un écrou de serrage maintenant la bague inté-
rieure sur l'arbre : cet écrou comporte sur sa face interne
un logement annulaire alimenté en huile par effet centrifu-
ge & partir d'une arrivée située sur le second arbre. Dans

ce palier, & partir dudit logement de 1lfécrou, l'hu1le est
distribuge d'une part sur la face interne de la bague inté-

rieure vers les rouleaux pour assurer le graissage et le re-

froidissement-du roulcmeni et diautre part vers la bague exs -

térieure. Dans ce palier également, un jeu radial ménagé en-

tre la bague extérieure et le bottier du roulenmnﬂ;&&ifﬁffifi§\\

~———

un espace ol est introduit une pellicule d'huile sous pres=
sion pour assurer l'amortissement des vibrations produites
sur le second arbre. ﬁans ce palier enfin, la totalité de
1thuile distribuée effectue un retour vers le recyclage,
par 1'extérieur du boftier de roulement. Ce palier se ca=

ractérise en ce que

- le logement de l'écrou, constituant une premiére encein-
te, comporte des moyens assurant la répartition précise
des débits d'huile distribués d'une part sur la bague
intérieure et d'autre part sur la bague extérieure;

- le boftier de la bague extérieure comporte un collecteur
annulaire, constituant une seconde enceinte entrainée
en rotation par le second arbre et recevant 1'huile cénn
trifugée & partir de la premigre enceinte constituée par
le logement de l'écrou et entrainée en rotation & une
vitesse différente par le premier arbfe, ledit collec-
teur alimentant en huile sous pression la pellicule for-
mée dans l'espace ménagé entre la bague extérieure et
le bottier et ayant une hauteur radiale déterminée de
maniére a obtenir la pression et le débit d'huile de la

pellicule satisfaisants;

Lo
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- ledit retour de 1l'huile s'effectue & chadue extr8mité

 du boftier de roulement, par un circuit amont et un cir-

~cuit aval comportant des moyens internes pour assurer
1'équilibrage des débits et des pressions de 1'huile
dans 1'un et l'autre circuit, de fagon & conserver un
centrége correct du roulement;

- les arbres comportent des moyens de centrage destinés
lors du montage du roulement & les guider 1l'un dans
1'autre sans que le jeu-radial ménagé entre la bague
extérieure et le boftier n'améne éntre les arbres de

contact dommageable.

Avantageusement, les mnyens de répartition précise des débits
d'huile distribués & partir du logement de 1l'écrou sont cons-

titués par des ailettes de cloisonnement disposées de fagon

‘4 diviser ce logement en deux séries de secteurs, la premié-

re série de secteurs comportant des trous radiaux par les-
quels est distribuée 1'huile alimentant par centrifugation
le collecteur annulaire du boftier de roulement, la deuxiéme
série de secteurs comportant des trous axiaux par lesquels

by

est distribuée 1l'huile, & travers des rainures longitudina-

- les et des pergages radiaux de la bague intérieure, sur la

piste interne du roulement, lesdits trous radiaux et trous
axiaux de l'écrou étant calibrés de manigre a ajuster avec

précision cette répartition des débits d'huile.

Avantageusement, le collecteur annulaire du boftier de la
bague extérieure du roulement comporte des ailettes dispo-
sées sur une face latérale de ce collecteur de maniére -a
stabilisex l'anneau d'huile & l'intérieur du collecteur et

3 régulariser l'alimentation de la pellicule d'huile formée
entre la bague et le boftier; de plus, le boitier comporte

un nombre déterminé de pergages calibrés longitudinaux dé-
bouchant dans une gorge annulaire et par lesquels est distri-

buée 1'huile & partir du collecteur, de maniére a ajuster

avec précision la pression d'huile de la pellicule.
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Avantagedsement aussi, les moyens internes assurant 1'équili=
brage des débits et des pressions de 1'huile entre le circuit
amont et le circuit aval de retour de part et d'autre de la
bague extérieure sont constitués par un joint souple placé
entre ladite bague et 1le boftier a l'entrée du circuit amont
de manigére & créer une réserve d'huile et & occasionner du

cBté amont des pertes de charge équivalant 3 celles qui sont

‘occasionnées c8té aval par un redan, afin d'éviter un désé-

quilibre des charges axiales sur la bague extérieure et de

conserver le centrage correct du roulement.

Avantageusement, les moyens de centrage des arbres lors du
montage sont constitués par des cannelures taillées dans un
becquet du tourillon basse-pression et des cannelures tail-

lées dans une zone associée du tourillon haute-pression.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention seront
mieux compris & la lecture de la description qui va suivre
d'un mode de réalisation et en se référant aux dessins an-

nexés sur lesquels :

- = la figure 1 est une vue en coupe axiale de la partie
d'une turbomachine multi-corps comportant le palier

inter~-arbres suivant 1'invention,

- la figure 2 est une vue partielle en coupe suivant 1la

a

ligne 2-2 du palier représenté 3 la figure 1.

A la figure 1, on a représenté en coupe un palier selon 1'ine-
vention, désigné par la référence générale 1y, d'une turboma-
chine multi-corps, disposé entre un premier arbre 2 qui est
le tourillom de la ligne d'arbre du corps haute-pression et
un second arbre 3 qui est le tourillon de la ligne d'arbre du
corps basse-pression. Le palier 1 comprend un roulement 4
dont les rouleaux 5 sont insérés entre une bague intérieure 6
et une bague extérieure 7, et roulent sur une piste interne B

et une piste externe 9. La bague intérieure 6 est montde sur le
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pemier arbre 2, la bague extérieure 7 est contenue par un bof~

tier 10 qui est monté dans un alésage 11. du second arbre 3.
La bague intérieure 6 est fixée a l'arbrﬁ 2 par un écrou de
serrage 12.qui la bloque contre un épaulement 13 de 1l'arbre.
Cet écrou 12 a une partie 14 qui est assemblée par filetage
sur ltarbre et une partie 15 qui est dégagée de l'arbre. Let-
te partie 15 comporte sur sa face interne un logement annu-
laire 16. Audroit de ce logement 16 du c8té intérieur, débou=-
chent des pergages l0ngitudinaux 17 traversant la partie si=-
tuée 3 ce niveau du second arbre basse-=pression 3. Entre la
bague extérieure 7 et le boftier de roulement 10 est ménagé
un jeu radial 18 qui constitue un espace annulaire 19. La .
bague extérieure 7 est maintenue dans le boftier 10 par une

bague anti-rotation 20.

Dans la réalisation d'un palier selon l'invention dont un

exemple est représenté, le boftier de roulemént 10 comporte,
au droit du logement 16 de 1'écrou 12 du c8té extérieur par
rapport a cet écrou, un collecteur annulaire_21 qui ﬁrésente
dans l'exemple choisi .une face latérale 22 de forme tronco-
nique située du c8té opposé au roulement et réunie par un
fond 23 & une face latérale 24 de forme cylindrique située
du cBté voisin du roulement, en harmonie avec la définition
géométrique générale de l'ensemble. Sur la face 24"é'proxi-'
mité du fond 23 partent des trous longitudinaux 25 percés
dans le boftier 10 débouchant dans un: gorge annulaire 26
qui s'ouvre dans l'espace 19, entre le boftier 10 et la ba=-
gue extérieure 7. Sur cette face 24 sont disposées, réguliéh

rement réparties, des ailettes 27 de retenue d'huile.

Conformément & 1l'invention, le palier 1 comporte également
des moyens de répartition de 1'huile sortant du logement 16
de 1'&crou 12. Ces moyens sont constitués par des ailettes
de cloisonnement 28 divisant ce logement en deux séries de
secteurs., La vue partielle représentée & la figure 2 en cou=-

pe suivant la ligne 2=2 de la figure 1 précise cette dispo=-
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sition. Une premiédre série de secteurs tels que 29 comporte

des trous radiaux 30 et la deuxiéme série de secteurs tels
que 31 comporte des trous axiaux 32 qui débouchent dans une

cavité annulaire 33 ménagée & ll'extr&mité de 1l'écrou 12, du

*cBté interne, entre la face 34 de cet écrou et la face 35 de

la bague intérieure 6. De celte cavité 33 partent des rainu-
res longitudinales 36 usinées dans la bague intérisure 6,
communiquant avec des pergages radiaux 37 débouchant sur la

piste interne 8 du roulement.

Conformément & lt'invention, le palier 1 comporte encore sur
le boftier de roulement 10 des pergages radiaux 38 3 1l'ex-
tr8mité oll est placé le collecteur annulaire 20, et & 1'au~
tre extrBmité des pergages radiaux 39,'en communication
d'une part & travers un espace annulaire 40 ménagé entre le
boftier 10 et la bague anti-rotation 20 avec des pergages ra-
diaux 41 de cette bague 20 et d'autre part avec une cavité
annulaire 42 ménagée entre le boftier 10 et le second arbre
3. De cette cavité 42 partent des rainures longitudinales
43 usinées dans cet arbre 3 et débouchant, de mémé que les
pergages 38, dans un espace 44 d'oll partent des passages 45
traversant l'arbre 3. Un joint souple 46 est placé entre la
bague extérieure 7.et le boftier de roulement 10 & 1l'entrée

de l'espace annulaire 40,

Le fonctionnement du palier selon l'invention permet de pré-
ciser les caractéridaoques ressortant de la description qui

en a été donnée et de relever les avantages obtenus.

Lthuile ar?ive par les pergages 17 du second arbre 3 qui est
le tourillon basse-pression. Par effet centrifuge, cette
huile passe suivant la fléche 47 dans le logement annulaire
16 de 1'écrou 12. Elle est & cet endroit répartie suivant

deux circuits séparés :
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- d'une part, suivant la fléche 48 et par les trous axiaux
32 de 1'écrou, un premier circuit alimente en huile la
cavité 33, les rainures longitudinales 36 et les per-
gages radiaux 37 de la bague intérieure 6, cette hui-
le étant acheminée par effet centrifuge le long des
faces des rouleaux 5 puis sur la piste externe 9 du
roulement jusqutaux sorties.constituées par les perga-
ges radiaux 38 et 41 de part et d'autre de la bague ex-
térieure, assurant ainsi le gréissage et le refroidisse=-
ment du roulement;

-~ d'autre part, suivant la fléche 49 et par les trous
radiaux 30 de 1'écrou un second circuit alimente pan
effet centrifuge le collecteur annulaire 21 du Boitier

de roulement 10.

Lthuile arrivant dans le collecteur annulaire 21 est stabili-
sée par les ailettes 27 -de maniére & 8tre acheminée sous pres-
sion & travers les trous longitidinaux 25 du boftier 10 dans
1'espace 19 constitué entre la bague extérieure 7 et le bol-
tier 10. La pellicule d'huile sous pression ainsi formée

dans l'espace 19 assure l'amortissement des vibrations nor-

males du roulement 4 et des arbres 2 et 3.

A chaque extr8mité de la bague extérieure T, l'hhile achemi-
née dans l'espace 19 se m8le a l'huile qui a suivi le cir-
cuit de graissage et de refroidissement du roulement poLr
passer dans les sorties constituées par les pergages radiaux
38 et 41, CBtE amont et cBté aval, ce circuit dthuile subit
des pertes de charge provoqudes & une extrBmité de la bague
7 par un redan 50 et & 1'autre extr8mité pér le joint souple
46, Cette disposition assure 1l'équilibrage des débits et des
pressions d'huile de part et d'autre et permet ainsi de con=-
server un centrage correct de lé bague extérieure 7 du rou=-
lement, en évitant un déséquilibre des charges axiales sur

ladite bague.



10

15

20

25

30

35

2684574

9
A travers les pergages radiaux 41 de la bague 20, puis les
pergages radiaux 39 du boftier 10 et les rainures longitu=-
dinales 43 du second arbre 3 ainsi qu'd travers les perga-
ges radiaux 38 du boftier 10, l'huile parvient dans l'espa-
ce 44 et est ensuite acheminée vers le recyclage général par

les passages 45 de l'arbre 3, suivant la fléche 51,

La répartition de 1l'huile en deux circuits séparés assurant
1'un, le graissage et le refroidissement du roulement et
1ltautre, l'amortissement des vibrations normales du roule-
ment et des arbres, présente l'avantage d'éviter qufune dé=-
faillance d'un circuit n'entratne celle de 1'autre et par
exemple qu'une pollution du circuit de graissage n'entrat-
ne aussi un colmatage des trous alimentant la pellicule

d'huile sous pression pour l'amortissement.

La régularité et la précision de la répartition des débits
d'huile entre les deux circuits ainsi constitués sont ob-
tenues de manidre avantageuse par la disposition des ailetw
tes de cloisonnement 28 dans le logement 16 de 1'écrou 12

et par le calibrage des trous radiaux 30 et des trous axiaux
32.

Le niveau de pression de l'huile de la péllicule formée
pour l'amortissement entre la bague 7 et le bottier 10 est
déterminé par la hauteur radiale donnée au collecteur annue
laire 21. Ce niveau de pression peut 8tre ajusté au cours
d'essais par un simple changement du boftier 10, en faisant

varier le diamétre ou le nombre des trous 25,

L'action des ailettes de stabilisation 27 du collecteur
annulaire 21 est importante. En effet, la demanderesse a
constaté lors d'essais de fonctionnement de paliers du type
décrit, que l'huile en contact avec de 1l'air en rotation se
mettait en rotation mBme dan; une enceinte fixe. Une rota-
tion de l'anneau d'huile par rapport au collecteur dans le

cas présent pourrait créer des turbulences s'opposant 3
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1'entrée de 1'huile dans les trous d'alimentation. Les per-
turbations dans la-circulation normale de l'huile entratnent
un gavage du palier, un glissement des éléments de roulement
et de 13 une usure rapide de la bague. lLa disposition intro-

duite par 1l'invention évite ces inconvénients.

On notera qu'en appliquant une disposition cennue d'amortis-
sement des vibrations par une pellicule d'huile sous pres=
sion, un effet maximal est de plus recherché dans la réalisa-
tion du palier selon l'invention. Cet objectif a en effet

=
.

conduit a adopter deux dispositions 3

- d'une part, la pellicule d'huile est formée dans un es=-
pace constitué entre la bague extérieure 7 et le bol-
tier de roulement 10, de manidre & ce que l'effet d'a-

mortissement s'exerce sur un diamdtre important, l'ef-
ficacité de cet effet croissant dans le mBme sens que

~le diamétre sur lequel il est appliqué,

- dl'autre part, cet effet s'exerce égélement sur une
longueur importante donnée & la bague extérieure 7
du roulement 4, améliorant encore cette efficacité de
l'amortissement correspondant & l'augmentation de la

longueur sur laquelle il est appliqué.

L'application de l'invention telle qu'un exemple de réalisa-

-

tion en est donné & titre explicatif et nullement limitatif
en référence aux figures 1 ef 2 conduit 3 apporter une dis-
position complémentaire, nécessaire pour réaliser dans de
bonnes conditions le montage des corps haute-pression et

basse~pression de la turbomachine.

En effet, on observe dans ce cas que diverses considérations
de technologie et de fonctionnement de l'ensemble de la ma-

chine am&nent & disposer sur les tourillons d'une part, des

labyrinthes d'étanchéité tels que 52 et 53 comportant des

léchettes 54 ou 55 et d'autre part, des zones associées re-
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vB8tues d'une couche dlusure telles que 56 et 57. Lors du mon-
tage de l'ensemble, la présence du jeu radial 18 risque de
provoquer un basculement du tourillon dui,peut entratner un
endommagement des léchettes 54 ou 55 tant que les rouleaux
5 ne sont pas en place et que les léchettes 54 ou 55 ne sont

pas engagées au niveau des zones associées 56 et 57.

Afin d'éviter ces inconvénients, les arbres 2 et 3 du palier
1 comportent selon 1l'invention, des moyens de centrage qui
emp&chent tout contact dommageable des labyrinthes 52 et 53
lors du montage. Ces moyens sont constitués d'une part sur:
le tourillon basse-pression 3 d'un becquet 58 dans lequel
sont taillées des cannelures et d'autre part sur le touril-
lon haute-pression 2 d'une zone associée 59 comportant éga-
lement des cannelures qui permettent l'assemblage des deux

piéces,

Par l'ensemble de ces dispositidns, le palier'réalisé cone-
formément & l1l'invention permet dfune part d'assurer un grais-
sage et un refroidissement suffisants du roulement 4 et dtau-
tre part dfobtenir un amortissement constant des vibrations
du roulement 4 et des arbres 2 et 3 gr8ce & une pellicule
d'huile dont le niveau de pression et le débit sont adaptés
aux conditions de fonctionnement du palier, tout en évitant
divers ennuis de fonctionnement liés & la circulation d'hui-
le et en apportant une solution aux difficultés de montage

de l'ensemble.
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REVENDICATIONS

1. Palier de turbomachine multi-corps du fype supportant en
rotation un premier arbre (2)constitué par le tourillon de
la ligne d'arbre du corps haute-pression par rapport & un
second arbre/gékstitué par le tourillon de la ligne d'arbre
du corps basse-pression et comprenant un roulement (4) a
rouleaux (5) insérés entre une bague intérieure (6) montée
sur le premier arbre (2) et une bague extérieure (7) conte-
nue dans un boftier (10) lui-m@me monté sur le second arbre
(3), et un écrou-de serrage (12) maintenant la bague inté-
rieure (6) sur l'arbre (2), cet écrou (12) comportant sur
sa face interne un logement annulaire (16) alimenté en. huile

-

par effet centrifuge & partir d'une arrivée (17) située sur

le second arbre (3), dans lequel & partir du logement (16)

de 1'écrou (12) 1'huile est distribuée d'une part sur la
piste interne (8) du roulement (4) vers les rouleaux (5)
pour assurer le graissage et le refroidissement du roulement
et d'autre part vers la bague extérieure (7), dans lequel‘un
jeu radial (18) ménagé entre la bague extérieure (7) et le
boftier du roulement (10) constitﬁe,un espace (19) ol est
introduite une pellicule d'huile sous pression pour assurer
1'amortissement des vibrations produites sur le second ar=-
bre (3) et dans lequel la totalité de 1'huile distribude
effectue un retour vers le recyclage par l'extérieur du

boftier de roulement (10),
caractérisé en ce que 3

- le logement (16) de 1'écrou (12) constitue une premidre
enceinte qui comporte des moyens assurant la réparti-
tion précise des débits d'huile distribués d'une part
sur la bague intérieure et d'autre part sur la bague

extérieure,
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- le boftier (10) de la bague extérieure (7) comporte un
collecteur annulaire (21) gqui constitue une seconde en-
ceinte entrafnée en rotation par le second arbre (3) et
recevant 1l'huile centrifugée & partir du logement (16)
de 1'écrou (12) constituant la premiére enéeinte en-
trafnée en rotation & une vitesse différente par 1le
premier arbre (2), ledit collecteur (21) alimentant en
huile sous pression la pellicule formée dans l'espace
(19) ménagé entre la bague extérieure (7) et le bof-
tier (10) et ayant une hauteur radiale déterminée de
maniére & obtenir la pression et le débit d'huile de
la pellicule satisfaisants, '

- ledit retour de l'huile s'effectue, & chaque extr8mi-
té du boftier de roulement (10), par un circuit amont

. (42) et un circuit aval (44) comportant des moyens in-
ternes pour assurer l'équilibrage des débits et des .
pressions de l'huile dans 1'un et l'autre circuﬁt, de
fagon & conserver un centrage correct du roulement,

- les arbres (2) et (3) comportent des moyens de centra=—
ge destinés lors du montage du roulement (4) & guider
les arbres (2) et (3) 1'un dans l'autre sans que le
jeu radial (18) ménagé entre la bague extérieure (7)
et le boftier (10) n'améne entre les arbres de contact

dommageable.

2. Palier inter-arbres de turbomachine multi-corps selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les moyens de répar-
tition précise des débits d'huile distribués & partir du lo-
gement (16) de 1'écrou (12) sont constituds par des ailettes

de cloisonnement (28) disposées de fagon & diviser ce loge=-

“ment (16) de 1'écrou (12) en deux séries de secteurs

(29, 31), la premigre série de secteurs (29) comportant des
trous radiaux (30) par lesquels est distribuée l'huile ali-
mentant par centrifugation le collecteur annulaire (21) du

boftier de roulement (10), la deuxigme série de secteurs (31)
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comportant des trous axiaux (32) par lesqﬁels est distribuée

l'huile par des rainures longitudinales (36) et des pergages

radiaux (37) de la bague intérieure (6) sur la piste inter-
ne (8) du roulement (4), lesdits trous madiaux (30) et trous
axiaux (32) de 1'écrou (12) étant calibrés de manitre & a-

juster avec précision cette répartition des débits dlhuile.

3. Palier inter-arbres de turbomachine multi-corps selon
1'une quelconque des revendications 1 et 2 caractérisé en
ce que le collecteur annulaire (21) du boftier (10) de 1la
bague extérieure (7) du roulement (4) comporte des ailettes
(27) qui sant disposées sur une face latérale (24) de ce
collecteur (21) de manigre 3 stabiliser l'anneau d'huile 3
l'intérieur du collecteur et & régulariser l'alimentation
de la pellicule d'huile constituée entre la bague (7) et le
bottier (10) et en ce que le boftier (10) comporte un nom- -
bre déterminé de pergages calibrés longitudinaux (25) par
lesquels est distribuée 1%huile & partir du collecteur (21),
de maniére & ajuster avec précision la pression d'huile de

la pellicule.

4, Palier inter-arbres de turbomachine multi-corps selon
1'une quelconque des revendications 1, 2 et 3 caractérisé
en, ce que les moyens internes assurant l'équilibrage des
débits et des pressions de 1lthuile entre le circuit amont
et le circuit aval de retour de part et d'autre de larbague
(7) sont constitués par un joint souple (46) placé entre la
bague (7) et le boftier (10) & 1'entrée du circuit amont

de maniére & créer une réserve d'huile et & occasionner du
cBté amont des pertes de charge équivalant & celles qui
sont occasionnées cBté aval par un redan (50) afin d'éviter
un déséquilibre des charges axiales sur la bague (7) et de

conserver le centrage correct du roulement (4).
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5. Palier inter-arbres de turbomachine multi-corps selon
l'une quelconque des revendications 1 & 4 caractérisé en ce
que les moyens de centrage des arbres (2) et (3) sont cons-
titués par des cannelures taillées dans un becquet (58) du
tourillon basse-pression (3) et des cannelures taillées dans

une zone associée (59) du tourillon haﬁte-pression (2).
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