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(54) Sytié¢ karburdatoru spalovacich motorid

ResSeni se tyka sytide karburdtoru
spalovacich motori se vzduchovym a palivo-
vym kandlem, s uzaviracim &lenem, uspoia-
danym pred vyusténim vzduchového a pali- :
vového kandlu do saciho potrubi pod Skr- 293
tici klapkou, a s Pidicim ¢lenem, ovlada-
jicim prutodny priufez palivového a nebo
vzduchového kanalu.

Podstata tohoto sytile spodiva v tom, Ze
palivovy kandl je propojitelny s piidav-
nym vzduchovym kanalem, jehoZ prirez je
soudésné s prufezem hlavniho vzduchového
kanalu ovladan ridicim &lenem, pricemZ
vyasténi palivového kandlu do hlavaniho
vzduchového kanalu je mezi fidicim clenem
a uzaviracim &lenem.
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Vyndlez se tykd sytide karburdtoru spalovacich mo=-

torl, obsahujici vzduchovy kandl pro piivod smé&Sovaciho vzdu-
chu, palivovy kandl pro ptivod paliva nebo emulze paliva

a vzduchu, uzaviraci élen uspoiddany pred vyisténim vzducho-
vého a palivového kandélu do saciho potrubi pod Skrtici klap-
ku a ridici &len, ovlddajici pritodny prifez palivového a
nebo vzduchového kanédlu v zéavislostli na pracovnim reZimu
motoru.

Soutasné konstrukce sytile karburdtoru pouzivané pro
start a provoz neprnhrdatého motoru tvori funkéné samostatny
karburator paralelnc¢ p¥ipojeny k hlavnimu karburétoru. Obsa-
huje 8achtu, ve které je umisténa palivové tryska, odmdrujici
mnozstvi paliva, korekéni vzdusnik, upravujici podtlak na
palivovou trysku a vzdudnik sytide, kterym je odmé&irovano
hlavni mno#stvi vzduchu pro syti¥. Naemulgované palivo se
sm&8uje se vzduchem v prostoru ovlddaciho Soupdtka a smds Jje
vedena pod 8krtici klapku karburdtoru, kde se spojuje se sm&-
sl tvorenou ostatnimi systémy kerburdtoru. O mnoZstvi paliva
a vzduchu prochédzejiciho odmérnymi orgény rozhoduji velikosti
podtlakd a prislusné priirezy.
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Tyto znémé konstrukce jsou nevyhodné v tom, Ze prib&h
dodévky pasliva mé opadny charakter, neZ je zapotiebi. Je to
zpisobeno tim, %e na palivovou trysku je p¥i pouZiti pevnych
odmérnych prvkd privédén podtlak umérny velikosti podtlaku

I sacim potrubi. Z toho pak vyplyvéd, Ze v prlbchu startovéni
"”‘f;%tudeného motoru, kdy Jje motor protdden starterem, je v sacim
:fipotrubi relativné maly podtlek a tedy i mnoZstvi paliva.
 V okamZiku, kdy se motor po nastartovédni rozb&hne, vzroste
nékolikandsobné podtlak v sacim potrubi a dmérné s nim podtlak
na palivové trysce. Tim narlistd i doddvka paliva. Nsopak pPi
zat8%ovéni motoru, kdy s rostoucim zatiZenim klesd podtlak
v sasim potrubi, kleséd i mnoistvi paliva doddvané systémem
sytide.

PoZadovany prib&h spotieby paliva mé vSak opadny charak-
ters PPi startu studeného motoru Je zeapotiebl vzhledem ke
sniZujicimu se podilu odporeného paliva provést do saciho po-
trubi pifibliZn& dvojndsobek paliva ne% po nastartovéni moto-
ru. RovnéZ pri zatéZovdni motoru musi doddvks paliva ze sys-
tému gytide vzristat Umérne zatizehi motoru, aby rozjezd vo=
zldla byl plynuly. Témito znémym1 syatémy sytlée nelze proto
cplnlt poéadavky kladené v soudasné dcb& na ‘provoz motoru vo-
zidla.

~ Déle jsou znémé konstrukce sytife karburdtoru, u kterého
Je v zévislosti na podtlaeku v sacim potrubi ovladén prirez pa-
livového kendlu a nebo soulasn& palivoveého a vzduchového kand-
lu. Nevyhodou t&chto provedeni je vysokd reguladni &itlivost
pri ovl&déni palivového kanélu, coZ s sebou p¥indsi vysoké né-
roky na presnost vyroby ovlédaciho prirezu, piFidemZ funkéni
spolehlivost je vzhledem k malym prito¥nym prifezim snedno ne-
gativn& ovlivnovéna zané¥enim systému nedistotami.
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Cilem vyndlezu je konstrukce sytide, u kterého se do-
sédhne poZadovany sméSovaci pomér p¥i v8ech pracovnich reii-
mech neprohrédtého motoru, pitidemZ jeho konstrukce bude pomér-
n& jednoduché, vyrobné nendrolné a mén& citlivé na vyrobni
nepiesnosti a pfipadné nedistoty paliva. |

Podstata sytie karburdtoru podle vyndlezu spodivé
v tom, Ze palivovy kandl je propojitelny s piidavnym vzdu-
chovym kandlem, jehoZ priftez je sou¥asn& s priifezem hlavniho
vzduchového kanédlu ovl4ddn ¥idicim &lenem, pridemZ vyysténi
palivového kandlu do hlavniho vzduchového kandlu je mezi ¥i-
dicim &lenem a uzaviracim &lenem. Ridfci &len Je opatien ales-
pon jednim vybrénim spojenym s dutinou #idfciho &lenu, propo=-
Jenou omezovacim otvorem s hlavnim vzduchovym kendlem.

Vyhodou sytife podle vyndlezu je krom& jeho jednoduchosti
a funk®ni spolehlivosti jeho snadné prizplsobenf na karburétory
pro motory riznych objemi a typd.

Priklad provedeni sytide karburdtoru podle vyndlezu je
znézornén na prilozenych vijkresech, kde obr.l znézorfuje sytid
v fezu prfi poloze ridicilho &lenu v okam¥iku startovéni a obp.2
znézornuje v ¥ezu syti& podle obr.l p¥i poloze ¥idiciho &lenu
pPo nastartovéni motoru.

V télese 18 karburétoru je usporsdsna plovakov4 komora 17,
z niZ vychdzi palivovy kandl 14, opatreny palivovou tryskou 16
a vydstujici do hlavniho vzduchového kandlu 3¢ Palivovy kandl
14 je ddle opatien korekénim vzdusnikem 13, pridemz pred vy-
dsténim do hlavniho vzduchového kandlu 2 prochdzi dutinou 8
¥idlciho ¥lenu 2, opatieného na konci omezovacfm otvorem 4.
Ridlci $len 2 md na svém obvoduy vybréni 3 a na vrchnim koneci
Je pevné spojen s membridnou 6, nad niZ je ovlédaci komors 9
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propojend potrubim 10 e nétrubkem 11 s vystupnim kandlem 13
pod uzaviracim &lenem l. Vystupni kandl 13 pak vyistuje do
prostoru pod krtici klapkou karburdtoru. V ovlddaci komode 9
je uspoféddna vratnéd prufina J a prostor pod membrénou § je
propojen otvorem 12 s atmosférou. V t&lese 18 karburdtoru je
déle usporédén pridavny vzduchovy kandl ;3, prochézejicim

k #idlcimu &lenu 2 na stran& jeho vybréni J.

Pri plné otevieném uzaviracim &lenu 1 a pFi nizkém pod-
tlaku v sacim potrubi pri protddeni motoru starterem nebo pri
b&hu motoru pii plnd otevrené 8krtlci klapce karburdtoru je
r¥idici &len 2 ve vychozl poloze pridrZovén vratnou pruzinou Je
Hlavni vzduchovy kensdl 5 je uzav¥en a vybrénim 3 ¥idfciho &le-
nu 2 prochdzi palivovy kandl 14, pridemZ p¥idavny vzduchovy
kandl 13 Jje rovnéZ uzavien. Pelivovym kenélem 14 prochézi emul-
gované palivo, které je vysdvané podtlakem panujicim ve vystup-
nim kendlu 19 a vystupuje omezovacim otvorem 4. Podtlak piso=~
bici na palivovou trysku 16 je korigovén omezovacim otvorem 4
a korek&nim vzdusnikem 15.

Pri b&hu motoru naprézdno a pii ¢dsteénych zatiZenich
je v sacim potrubl vysoky podtlak, ktery je privédén podtlako-
vym potrubim do ovléddaci komory 9. Pisobenim tohoto podtlaku
se Fidici &len 2 posouvd smérem nahoru, &imZ se otevie prichod
hlavnim vzduchovym kandlem 5. Zéroven vybréni 3 otevird pri-
chod pridavného vzduchového kendlu 13s Ve vnit¥nim prostoru
¥idiciho &lenu @ dochdzi ke smiSeni emulgovaného paliva
8 pridavnym vzdlchem a po vystupu omezovacim otvorem 4 se vzdu-
chem piivddénym hlavnim vzduchovym kandlem 5. Vysoky podtlak
pr¥ivddény ze saciho potrubi motoru je d¢inné& korigovén otevie~
nim prifezu hlavaiho vzduchového kandlu 5, omezovacim otvorem 4,
otevienim pridavného vzduchového kandlu 13 a korek¥nim vzdusni-
kem 15. Spodni hrana vybrédni J mbZe piripadn& plusobit na omeze-
nil prifezu palivového kandlu 14.
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Palivovy kandl miZe privédé&t emulgované palivo, nebo
samotné palivo, to znamend, Ze by nebyl opat¥en korekénim
vzdudnikem. P¥idavny vzduchovy kandl miZe byt piipadné pii-
védén od hlavniho vzduchového kandlu a rovnéZ je moZné jeho
vyisténi do palivového kandlu pY¥es korekdni vzdudnik. Ridici
&len miZe byt jediny pro ovlddéni pridavného a hlavniho vzdu-
chového kandlu, nebo miZe byt pouZito dvou samostatnyeh »idf-
cich &lend, Ridicim &lenem miZe byt soupétko, membréna spod,

V pripad&, Ze ridici &len nebude druhy, bude &dst palivového
kandlu tvofena vybrdnim zasahujicim ke spodnimu konci ?f{dfci-
ho ¢lenu, prifem# funkci omezovaciho otvoru je mo¥né zajistit
velikosti prifezu mezi ¥idicim &lenem a t&lesem karburdtoru,
pripadné jinym konstrukdnim usporddénim. Odbér podtlaku pod-
tlakovym potrubim je moZné uspoiddat v uzaviracim &lenu, &im3
se dosdhne vyrazeni &innosti ¥idiciho &lenu p#i uzavieni uza-
viraciho &lenu, &li p¥i- vyrazeni sytide z &innosti. V pfikladu
provedeni jé uvedena &innost *idiciho $lenu v zdvislosti na pod-
tlaku v sacim potrubi, obecn&é je vdak jeho &innost moZno ovl&-
dat v zdvislosti na pracovnim re%imu motoru vyhodnoceném napte
elektronicky. |




PREDMET VYNLLEZU
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l. Syti& karburdtoru spalovacich motord obsshujici vzdu-
chovy kandl pro piivod smé&Sovaciho vzduchu, palivovy kanédl
pro pfivod paliva nebo emulze paliva a vzduchu, uzaviraci &len
usporddany pred vyisténim vzduchového a palivového kandlu do
" saciho potrubi pod Skrtici klapkou a Fidfci ¢len, ovlddajici
pritoény prérez palivového a nebo vzduchového kandlu v zdvis-
losti na pracovnim reZimu motoru, vyznafeny tim, Ze palivovy
kandl (14) je propojitelny s pi¥idavnym vzduchovym kandlem (13),
JehoZ prirez Jje soudasné s prurezem hlavniho vzduchového kané-
lu ovladddn ¥idfcim &lenem (2), pri¥emz vyuisténi palivového
kandlu (14) do hlavnihe vzduchového kandlu (5) je mezi #fdicim
¢lenem (2) a uzaviracim &lenem (1),

2. Syti¥ karburédtoru spalovacich motor& podle bodu 1,Vvyznafeny
tim, e Pidic{ dlen (2) je opat¥en alespon jednim vybrénim (3)
spojenym s dutinou #idiciho ¥lenu (2), propojenou omezovacim
otvorem (4) s hlavnim vzduchovym kandlem (5).

2 vykrésy
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