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DESCRIPCION

Dispositivo de enlace de dos bicicletas.
Objetivo de la invencion

La presente invencién, segin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a
un dispositivo de enlace de dos bicicletas, suprimien-
do la rueda delantera de la segunda, el cual ha sido
concebido y realizado en orden a obtener numerosas
y notables ventajas respecto a otros medios existentes
de andlogas finalidades.

El dispositivo estd previsto para enlazar todo ti-
po de bicicletas, sin necesidad de hacer ningin tipo
de reforma o modificacién en ellas, montando unas
piezas en la horquilla trasera de la bicicleta principal,
que permiten la unién de forma segura, de una segun-
da bicicleta quitdndole previamente la rueda delantera
a ésta. Pues bien, el dispositivo de enlace estd basado
en el montaje de dos piezas que enlazan las dos bici-
cletas admitiendo un grado de libertad respecto el eje
horizontal, para permitir que las tres ruedas se adapten
perfectamente a las irregularidades del terreno en todo
momento, evitando sobrecargas en las partes afecta-
das de las bicicletas, asi como en las piezas de enlace.
Antecedentes de la invencion

Se conocen dispositivos de acoplamientos entre
bicicletas de un eje comun para el montaje de la hor-
quilla posterior de la bicicleta delantera y la horquilla
anterior de la bicicleta posterior.

En tal sentido puede citarse en concreto el Modelo
de Utilidad N° 251941, que estd basado en la incorpo-
racion de un eje comun para el montaje de la horquilla
posterior de la bicicleta delantera y la horquilla ante-
rior de la bicicleta posterior, estando previsto que ésta
ultima horquilla posea una mayor apertura o separa-
cion entre sus ramas, a fin de poder comprender a las
de la primera, asi como al pifién.

Este sistema presenta principalmente tres inconve-
nientes. El primero tener que realizar modificaciones
en la horquilla anterior de la bicicleta posterior, para
aumentar la separacion entre sus ramas, complican-
do la posibilidad de hacerla reversible, o sea volver a
montar su rueda primitiva. El segundo, la imposibili-
dad de poder enlazar bicicletas de nifios al ser mayor
el radio de la rueda trasera de la bicicleta principal,
que la longitud de la horquilla delantera de la bicicle-
ta posterior y por consiguiente rozaria en el arco de
dicha horquilla. El tercero y principal inconveniente,
es que este montaje no permite un grado de libertad
en el eje horizontal, provocando una serie de sobre-
cargas y esfuerzos tanto en las horquillas como en el
eje, debido a las irregularidades del terreno, ocasio-
nando la consiguiente fatiga y desgaste del material
de las citadas piezas.

Descripcion de la invencion

El dispositivo de la invencién presenta unas nue-
vas piezas en base a las cuales se consigue el enlace
de manera sencilla y segura, entre dos bicicletas de
cualquier modelo y tamafio. Para ello, las piezas se
montan en la horquilla trasera de la bicicleta principal
sin necesidad de hacer ningin tipo de modificacién
en ésta, mediante tornillos de sujecion y el propio eje
trasero, o mediante abrazaderas y el propio eje trase-
ro, dependiendo del modelo y forma de la horquilla
trasera de la bicicleta principal.

Ademais, se ha previsto que el dispositivo tenga
un grado de libertad en el eje horizontal, para absor-
ber las irregularidades del terreno sin ningtn tipo de
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problema, incorporando a cada una de las piezas dos
rodamientos axiales.

Las piezas una vez montadas en la horquilla trase-
ra de la bicicleta principal, permiten un giro respecto
al eje trasero de la bicicleta principal, para poderlas
posicionar a la altura més adecuada, segtin el tamafio
y forma de las bicicletas a enlazar.

Acopladas las piezas del dispositivo de enlace en
la horquilla trasera de la bicicleta principal, se puede
montar y desmontar la rueda trasera de esta bicicleta,
sin necesidad de desacoplar el dispositivo de enlace,
dado que éste tiene una ranura que comunica con el
agujero donde se aloja el eje trasero de la bicicleta
delantera.

Para completar la descripcién que seguidamente
se va a realizar y con objeto de ayudar a una me-
jor comprension de las caracteristicas del invento, se
acompafia a la presente memoria descriptiva de un
juego de planos en base a cuyas figuras se compren-
derdn mas facilmente las innovaciones y ventajas del
dispositivo objeto de la invencion.

Breve descripcion de los dibujos

Figura 1.- Muestra una vista en alzado de las dos
bicicletas, la bicicleta principal 1 y la bicicleta trasera
2, unidas por medio de las piezas de enlace 3.

Figura 2.- Muestra un detalle de la zona de enlace
de las bicicletas representadas en la figura 1, donde
se ve la horquilla trasera de la bicicleta principal 1, la
horquilla delantera de la bicicleta trasera 2 y la pieza
de enlace 3.

Figura 3.- Muestra el conjunto y la disposicion de
montaje de todos los elementos de unién y giro, entre
el brazo izquierdo de la horquilla trasera de la bicicle-
ta principal 2, y la el brazo izquierdo de la horquilla
delantera de la bicicleta trasera 3.

Figura 4.- Representa en alzado y perfil, el giro
que admite la pieza 1 respecto al eje trasero de la bi-
cicleta principal 9, donde se aprecia la diferencia de
altura del espdrrago 4 respecto al mismo esparrago
4’, una vez girada la pieza 1’. Esta gama de alturas
del esparrago 4, permite regular la posicion segun el
tamafio y modelo de las bicicletas a enlazar.

El dispositivo de enlace, tiene una ranura que co-
munica con el agujero donde se aloja el eje trasero 9
de la bicicleta delantera, para permitir montar y des-
montar la rueda trasera de la bicicleta principal, sin
necesidad de desacoplar dicho dispositivo.
Descripcion de una forma de realizacion preferida

A la vista de las comentadas figuras, puede obser-
varse como el dispositivo de enlace segun la figura 3,
esta formado por un soporte principal 1, el brazo iz-
quierdo de la horquilla trasera de la bicicleta principal
2 y el brazo izquierdo de la horquilla delantera de la
bicicleta trasera 3.

El soporte principal 1, estd soldado a un espérra-
g0 4, en el que se acoplan segun el orden de la figura
3, dos rodamientos axiales 5, uno a cada lado de los
brazos de la horquilla 3, que proporcionan un grado
de libertad respecto al eje horizontal, de la horquilla
3 en relacion al esparrago 4. Este grado de libertad
permite que las tres ruedas se adapten perfectamen-
te a las irregularidades del terreno en todo momento,
evitando sobrecargas y desgastes tanto en la horquilla
3 como en el esparrago 4.

Se observa que lateralmente en la horquilla delan-
tera 3 de la bicicleta secundaria en cada uno de sus
brazos, se introduce simétricamente y con el ajuste
adecuado, una arandela 6 en el alojamiento que tie-
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ne dicha horquilla 3, para evitar que se pueda salir la
horquilla 3 del espdrrago 4.

Todos los elementos de giro y montaje acoplados
en el esparrago 4, estdn ajustados entre si axialmente
mediante la tuerca 7, que tiene en una de las caras del
hexagono un agujero roscado para frenarla mediante
el tornillo prisionero 8, o cualquier otro dispositivo de
seguridad.

El montaje del soporte principal 1 a la horquilla
de la bicicleta trasera 2, se realiza mediante dos pun-
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tos de fijacion; el primero, atornillandolo en el propio
eje trasero de la bicicleta principal 9 y el segundo, por
medio de un tornillo arandela y tuerca 10.

También se observa segun la figura 4, que las pie-
zas del dispositivo de enlace 1, una vez montadas en
la horquilla trasera 2 de la bicicleta principal, permi-
ten un giro respecto al eje principal 9, para fijarlas en
distintas posiciones, consiguiendo una variada gama
de alturas del esparrago 4, que facilita la adaptacién a
cualquier tamafio y modelo de las bicicletas a enlazar.



5 ES 1064 304 U 6

REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de enlace de dos bicicletas, que es-
tando previsto para efectuar la unién de dos bicicletas
alineadas entre si, desmontando previamente la rueda
delantera de la bicicleta secundaria y habiéndose pre-
visto que no sean necesarias modificaciones en ningu-
na de las bicicletas a enlazar, se caracteriza porque
estd constituido el dispositivo de enlace de:

- Un soporte central (1), soldado a un esparrago
(4) donde se montan dos rodamientos axiales (5), uno
a cada lado de los brazos de la horquilla delantera de
la bicicleta posterior (3) para que pueda girar ésta res-
pecto al esparrago (4).

- Una arandela (6), que se aloja lateralmente de
forma ajustada y en el mismo eje de simetria, en la
horquilla (3) de la bicicleta secundaria. Todo este con-
junto de elementos, estdn ajustados entre si axialmen-
te, mediante la tuerca (7), que a su vez tiene un dispo-
sitivo de seguridad en una de las caras del hexdgono
para evitar que se afloje, como puede ser un tornillo
prisionero (8), o cualquier otro sistema.

2. Dispositivo de enlace de dos bicicletas segtin
la reivindicacién 1, caracterizado porque el soporte
central (1), se monta en los brazos de la horquilla tra-
sera (2) de la bicicleta principal, mediante dos puntos
de unidn, el primero con el propio eje trasero (9) de
la bicicleta principal y el segundo a través de tornillo,
arandela y tuerca (10).

3. Dispositivo de enlace de dos bicicletas se-
gun reivindicacion 1, caracterizado porque se puede
montar también el soporte central (1), a través de dos
puntos de union, el primero por medio de abrazaderas
de fijacién a los brazos de la horquilla trasera (2) de
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la bicicleta principal y el segundo a través del propio
eje trasero (9) de la bicicleta principal.

4. Dispositivo de enlace de dos bicicletas segin
reivindicacién 1, caracterizado porque dispone de
una arandela (6), montada concéntricamente en el es-
parrago (4), que a su vez se introduce lateralmente de
forma alineada y con el ajuste adecuado, en el aloja-
miento que tienen los brazos de la horquilla delantera
(3) de la bicicleta posterior, para evitar que se pueda
desmontar la horquilla (3) del esparrago (4).

5. Dispositivo de enlace de dos bicicletas segtin
reivindicacion 1, caracterizado porque en el esparra-
g0 (4) se monta de forma concéntrica un rodamiento
axial (5) a cada lado de los brazos de la horquilla de-
lantera de la bicicleta posterior (3), que proporcionan
un grado de libertad respecto al eje horizontal, de la
horquilla (3) en relacién al esparrago (4). Evitando so-
brecargas y desgastes tanto en la horquilla (3) como
en el esparrago (4).

6. Dispositivo de enlace de dos bicicletas segtn
reivindicacion 1, caracterizado porque el soporte
central (1), tiene una serie de agujeros concéntricos
para poder girar la pieza respecto al eje principal (9),
consiguiéndose una variada gama de alturas del es-
parrago (4), que se adapta a las necesidades especifi-
cas para enlazar cualquier tamafio y modelo de bici-
cletas.

7. Dispositivo de enlace de dos bicicletas segiin
reivindicacién 1, caracterizado porque el soporte
central (1) tiene una ranura que comunica con el agu-
jero donde se aloja el eje trasero (9) de la bicicleta
delantera, para permitir montar y desmontar la rueda
trasera de la bicicleta principal, sin necesidad de des-
acoplar el dispositivo de enlace (1).
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FIG. 1

FIG. 2
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FIG. 3
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