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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Pendelschranke am Durchgang zum Fahrgastraum von Omnibussen
mit einem Rollstuhllift und einem vom Fahrerplatz betétigbaren Hauptschalter fiir den Lift, wobei die Pendel-
schranke mindestens einen Pendelbiigel mit einer Gber den Drehpunkt herausragenden Verlangerung auf-
weist, die mit dem Kolben eines andernendes gelenkig gelagerten Druckluftzylinders schwenkbar verbunden
ist.

Es ist eine Pendelschranke nach der US-A-4, 804, 308 bekannt, die sich im Rollstuhllift befindet und nur
fiir den Durchgang von Behinderten (Rollstuhlfahrern) eingerichtet ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gemeinsame Pendelschranke fir Behinderte und Nicht-
behinderte zu schaffen.

Dies wird erfindungsgemaR dadurch erreicht, da® der Druckluftzylinder als einfach wirkender Kolbenzy-
linder ausgebildet ist, der auf der nicht mit Druckluft beaufschlagten Kolbenseite eine Druckfeder aufweist und
der Druckluftzylinder {iber den Hauptschalter unter Zwischenschaltung eines Magnetventiles zur Offnung der
Pendelschranke fir den Behinderten mit Druckluft beaufschlagbar und fiir den Nichtbehinderten entliiftbar
ist. Solcherart wird die Pendelschranke dann automatisch gedffnet, wenn der Fahrer den Hauptschalter fir
die Rollstuhlliftfreigabe am Armaturenbrett einschaltet. Wird der Lifthauptschalter nach Benutzung des Roll-
stuhlliftes wieder auf -Aus" zuriickgestellt, so werden die Druckluftzylinder entliiftet und die Pendelbiigel lau-
fen in ihre Geschlossenstellung zuriick. Bei normalem Fahrgastbetrieb kénnen die Pendelschranken vom pas-
sierenden Fahrgast in gewohnter Weise aufgedriickt werden. Die im Druckluftzylinder eingebaute Riickholfe-
der des Druckluftkolbens zieht nach Loslassen des oder der Pendelbiigel durch den Fahrgast diesen oder die-
se wieder in ihre Geschlossenen-Stellung zurick.

Nach einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung sind am Durchgang zum Fahrgastraum zwei Pendel-
biigel angeordnet, deren jeder den Durchgang zur Halfte schlieRt oder 6ffnet. Dies bietet gegeniiber der Ver-
wendung eines einzigen Pendelbiigels den Vorteil, dal bei den entsprechend kiirzeren Biigellingen die Pen-
delschranken nicht so weit in den Fahrgastraum hineinragen. Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
zwischen dem Magnetventil und dem Druckluftzylinder ein vorzugsweise verstellbares Drosselventil ange-
ordnet. Auf diese Weise ist die Offnungsgeschwindigkeit der Pendelschranke einstellbar.

GemaR einer anderen Ausfiihrungsart sind fir das Offnen und SchlieRen der Pendelschranke mit dem
Rollstuhl korrespondierende Licht- oder Ultraschallschranken vorgesehen. Dies ermdglicht ein vom Fahrer un-
abhangiges Offnen und SchlieRen der Pendelschranke, deren Automatik nur beim Durchgang eines Rollstuhl-
fahrers zum Tragen kommt.

Die Erfindung ist in einem Ausfiihrungsbeispiel beschrieben und dargestellt.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Pendelschranke in der Draufsicht,
Fig. 2 eine Einzelheit der Pendelschranke im Schwenkbereich,
Fig. 3 ein Schaltschema der Pendelschranke.

GemalR Fig. 1 wird der Durchgang zum Fahrgastbereich eines Omnibusses je zur Hélfte durch die Pen-
delbiigel 2 und 2’ verschlossen. Aus Fig. 2 ist zu ersehen, daR die Pendelbiigel iiber den Drehpunkt 3 hinaus
eine Verlangerung 4 aufweisen. Das freie Ende der Verlangerung 4 ist gelenkig mit dem Kolben 6 des Hy-
draulikzylinders 5 verbunden, der anderenendes schwenkbar mit Rahmenelementen verbunden ist. Die Druck-
luftzylinder 5 sind einfach wirkende Kolbenzylinder, die auf der nicht mit Druckluft beaufschlagten Seite vor-
gespannte Druckfedern 7 aufweisen. Dem Druckluftzylinder 5 ist ein vorzugsweise einstellbares Drosselventil
10 und ein 3/2-Wege-Ventil 9 vorgeschaltet, das tiber einen am Fahrerplatz betatigbaren Schalter 8 vom Fah-
rer zum Offnen fir Druckluftbeaufschlagung des Hydraulikzylinders geschaltet werden kann. Der Hauptschal-
ter 8 dient zunachst zur Wirksamsetzen des im Omnibus integrierten Rollstuhlliftes; indem der Schalter vom
Fahrer aus eingeschaltet wird, werden gleichzeitig zwei Funktionen ausgeldst, zum einen das Anheben des
Rollstuhlliftes, zum anderen das Offnen der Pendelbiigel 2, 2’ in die strichlinierte Position, so dall der pas-
sierende Rollstuhlfahrer keine Offnungshandlung vornehmen muf. Wenn nun der Fahrer den Passiervorgang
beendet sieht, schaltet er den Hauptschalter 8 auf "Aus", wodurch die Druckluftzufuhr zu den Druckluftzylin-
dern 5 unterbrochen wird. Damit werden die Federn 5 wieder wirksam gesetzt und die Kolben 6 der Druck-
luftzylinder in ihre Ausgangsposition zuriickgedriickt. Damit ist die Pendelschranke wieder geschlossen. Fir
den normalen Passagierbetrieb kann die Druckluftschranke per Hand gegen den Widerstand der in den Zy-
lindern befindlichen Druckfedern 7 ge&ffnet werden. Nach dem Passieren der Pendelschranke werden die Kol-
ben 6 durch die Druckfedern 7 wieder zuriickgeholt, wodurch die Pendelbiigel wieder ihre SchlieRstellung ein-
nehmen.
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Bezugszeichenliste

N
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o

Pendelschranke
Pendelbigel
Drehpunkt von 2
Verléngerung von 2
Druckluftzylinder
Kolben von 5
Druckfeder
Hauptschalter
Magnetventil
Drosselventil

Patentanspriiche

1.

Pendelschranke (1) am Durchgang zum Fahrgastraum von Omnibussen mit einem Rollstuhllift und einem
vom Fahrerplatz aus betétigbaren Hauptschalter (8) fiir den Rollstuhllift, wobei die Pendelschranke (1)
mindestens einen Pendelbiigel (2, 2’) mit einer iiber den Drehpunkt (3) herausragenden Verléngerung
(4) aufweist, die mit dem Kolben (6) eines andernendes gelenkig gelagerten Druckluftzylinders (5)
schwenkbar verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daR® der Druckluftzylinder (5) als einfach wirkender
Kolbenzylinder ausgebildetist, der auf der nicht mit Druckluft beaufschlagten Kolbenseite eine Druckfeder
(7) aufweist und der Druckluftzylinder (5) iiber den Hauptschalter (8) unter Zwischenschaltung eines Ma-
gnetventils (9) zur Offnung der Pendelschranke fiir den Behinderten mit Druckluft beaufschlagbar und
fur den Nichtbehinderten entliiftbar ist.

Pendelschranke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® am Durchgang zum Fahrgastraum zwei
Pendelbiigel (2, 2') angeordnet sind, deren jeder den Durchgang etwa zur Hélfte schlieRt oder 6ffnet.

Pendelschranke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR zwischen Magnetventil (9) und
Druckluftzylinder (2, 2’) ein vorzugsweise verstellbares Drosselventil (10) angeordnet ist.

Pendelschranke nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal fiir das 6ffnen und SchlieRen
der Pendelschranke (1) mit dem Rollstuhl korrespondierende Licht- oder Ultraschallsensoren vorgesehen
sind.

Claims

Swinging gate (1) at the passage to the passenger compartment in buses with a wheelchair lift and a
main switch (8) for the wheelchair lift, which switch can be actuated at the driver’s station, the swinging
gate (1) consisting of at least one swinging bow (2, 2') with an extension projecting beyond the pivot (3),
which extension is, by means of a slewing device, connected to the piston (6) of a compressed-air cylinder
(5) whose other end is swivel-mounted, characterised in that the compressed-air cylinder (5) is a single-
acting piston cylinder fitted with a pressure spring (7) at that end of the piston not charged with com-
pressed air and that the compressed-air cylinder (5) can, by interposition of a solenoid valve (9), be
charged with compressed air via the main switch (8) to open the swinging gate for a handicapped person
and be bled for the non-handicapped.

Swinging gate as under Claim 1, characterised in that two swinging bows (2, 2') are fitted at the passage
to the passenger compartment, each of which closes and opens approximately one half of the passage.

Swinging gate as under Claim 1 or 2, characterised in that a butterfly valve (10), which can preferably be
adjusted, is fitted between the solenoid valve (9) and the compressed-air cylinder (2, 2').

Swinging gate as under the Claims 1 to 3, characterised in that light or ultrasonic sensors corresponding
to the wheelchair are fitted for opening and closing the swinging gate (1).
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Revendications

Barrage articulé (1) disposé au passage vers le compartiment aux voyageurs d’autobus équipés d’un
élévateur pour fauteuils roulants et d’un interrupteur principal (8) de commande de cet élévateur pour fau-
teuils roulants actionné a partir du poste de conduite et présentant au moins un bras articulé (2, 2') avec
une rallonge (4) faisant saillie par rapport au point d’articulation (3) et reliée de fagon pivotante avec le
piston (6) d’'un vérin pneumatique (5) logé de fagon articulée a son autre extrémité, caractérisé par le fait
que le vérin pneumatique (5) est réalisé sous forme de vérin a piston a effet simple qui est équipé du
cbté du piston non alimenté en air comprimé d’un ressort de pression (7) et que le vérin pneumatique (5)
peut étre alimenté en air comprimé par I'intermédiaire d’'une électrovalve (9) en actionnant I'interrupteur
principal (8) en vue d’ouvrir le barrage articulé pour I'handicapé et est purgé en cas de passage de per-
sonnes non-handicapées.

Barrage articulé suivant revendication 1 caractérisé par le fait que deux bras articulés (2, 2’) sont disposés
au niveau du passage vers le compartiment aux voyageurs qui ferment ou ouvrent chacun environ la moi-
tié du passage.

Barrage articulé suivant revendication 1 ou 2 caractérisé par le fait qu’'une valve d’étranglement (10), ré-
glable de préférence, est disposée entre I'électrovalve (9) et le vérin pneumatique (2, 2').

Barrage articulé suivant revendications 1 a 3 caractérisé par le fait que des capteurs photoélectriques
ou a ultra-sons correspondant au fauteuil roulant sont prévus pour I'ouverture et la fermeture du barrage
articulé (1).
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