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(57) Abstract: A vehicle seat (1, 1'y comprising a temperature-control system (2), said temperature-control system (2) being connectable
or connected to a temperature-control circuit (3) that conveys a temperature-control medium, and, via at least one temperature-control
heat exchanger (4, 4', 4", 4"') of the temperature-control system, thermal energy from the temperature-control medium conveyed in, or
to said heat exchanger (4, 4', 4", 4"), can be delivered to and/or absorbed from the environment. The vehicle seat (1, 1') comprises at
least one electrically operable or electrically operated temperature-control element (8, 8', 8", 8", said temperature-control element (8,
8', 8", 8") being designed as a heating and/or cooling element.

(57) Zusammenfassung: Fahrzeugsitz (1, 1') mit einer Temperiereinrichtung (2), wobei die Temperiereinrichtung (2) mit einem ein
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Temperiermedium transportierenden, Temperierkreislauf (3) verbindbar oder verbunden ist und tiber wenigstens einen Temperieriiber-
trager (4, 4', 4", 4"") der Temperiereinrichtung thermische Energie von dem im oder an dem Temperieriibertrager (4, 4', 4", 4"') transpor-
tierten Temperiermedium an die Umgebung abgebbar und/oder aufnehmbar ist, wobei der Fahrzeugsitz (1, 1') zumindest ein elektrisch
betreibbares oder betriebenes Temperierelement (8, 8', 8", 8") umfasst, wobei das Temperierelement (8, 8', 8", 8"') als Heiz- und/oder
als Kiihlelement ausgebildet ist.
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FAHRZEUGSITZ MIT EINER TEMPERIEREINRICHTUNG

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Temperiereinrichtung, wobei die
Temperiereinrichtung mit einem ein, insbesondere fllissiges, Temperiermedium
transportierenden, Temperierkreislauf verbindbar oder verbunden ist und Uber
wenigstens einen Temperiertbertrager der Temperiereinrichtung thermische
Energie von dem im oder an dem Temperiertbertrager transportierten

Temperiermedium an die Umgebung abgebbar und/oder aufnehmbar ist:

Entsprechende Fahrzeugsitze mit einer Temperiereinrichtung zum Erwarmen oder
Kihlen eines Fahrzeugsitzes sind aus dem Stand der Technik dem Grunde nach
bekannt. Beispielsweise lehrt WO 99/24275 in einer Ausflihrung einen Fahrzeugsitz,
der wenigstens mit einem kombinierten Heiz/Kihlelement verbunden ist, das zur
Klimatisierung des Fahrzeugsitzes wahlweise an den Sekundéarkreislauf eines
Warmetauschers, der primérseitig von wenigstens einem bordeigenen
Warmeerzeuger beaufschlagt ist und/oder an den Sekundéarkreislauf eines
Warmetauschers anschlielRbar ist, der primérseitig von wenigstens einem
bordeigenen Kalteerzeuger beaufschlagt ist. Der Transport der thermischen Energie
erfolgt hierbei zumindest teilweise durch Wasser, das frei von aggressiven bzw.

giftigen Zuséatzen ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugsitz mit einer
Temperiereinrichtung anzugeben, welcher insbesondere im Hinblick auf eine
einfache und schnelle sowie kostenglnstige Mallnahme die Temperierung des den
Fahrzeugsitz umgebende Umgebung bzw. die Temperierung des Fahrzeugsitzes

selbst verbessert.

Die Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz mit einer Temperiereinrichtung geman
Anspruch 1 geldst. Die hierzu abhangigen Anspriche betreffen mégliche

Ausfuhrungsformen des Fahrzeugsitzes.

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Temperiereinrichtung, wobei die
Temperiereinrichtung mit einem ein, insbesondere fllissiges, Temperiermedium
transportierenden, Temperierkreislauf verbindbar oder verbunden ist und tber

wenigstens einen Temperiertbertrager der Temperiereinrichtung thermische
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Energie von dem im oder an dem Temperiertbertrager transportierten
Temperiermedium an die Umgebung abgebbar und/oder aufnehmbar ist. Der
Fahrzeugsitz zeichnet sich dadurch aus, dass der Fahrzeugsitz zumindest ein
elektrisch betreibbares oder betriebenes Temperierelement umfasst, wobei das
Temperierelement als Heiz- und/oder als Klhlelement ausgebildet ist. Durch die
Anordnung eines elektrisch betreibbaren oder betriebenen Temperierelementes im
Fahrzeugsitz kann erganzend zu der Uber das, insbesondere flUssige,
Temperiermedium erfolgende Temperierung des Fahrzeugsitzes bzw. dessen
Umgebung eine ergédnzende Temperierung erfolgen. Auch kann zumindest
temporar ausschlieBlich eine Temperierung des Fahrzeugsitzes Uber ein elektrisch
betriebenes oder betreibbares Temperierelement erfolgen. Bevorzugt kann
wenigstens ein Temperierelement als Peltier-Element ausgebildet sein. Das
elektrisch betriebene oder betreibbare Temperierelement kann als Heiz- und/oder
KuhImittel den Fahrzeugsitz zumindest temporér und zumindest abschnittsweise
temperieren. Alternativ oder zusétzlich kann das Temperierelement zum zumindest
temporéren und zumindest abschnittsweisen Temperieren des Gasstroms

verwendet werden.

Sofern wenigstens ein Temperierelement als Peltier-Element ausgebildet ist, ist es
vorteilhaft, wenn das Peltier-Element eine thermisch wirksame Flache bzw. einen
thermisch wirksamen Bereich aufweist, wobei wenigstens eine thermisch wirksame
Flache bzw. ein thermisch wirksamer Bereich des Peltier-Elementes in
Wirkverbindung mit zumindest einem TemperierUbertrager steht. Mit anderen
Worten wird erreicht, dass das Peltier-Element zumindest abschnittsweise in
thermischer Wirkverbindung mit wenigstens einem Temperiertbertrager steht.
Beispielsweise kann Uber das Peltier-Element ein Kihlen der Sitzflache eines
Fahrzeugsitzes erfolgen. Ein Peltier-Element kann in gleichem oder &hnlichem
Umfang wie dessen Kihlwirkung an einem ersten Ort (an einer ersten wirksamen
Flache), an einem weiteren Ort (einer zweiten wirksamen Flache) des Peltier-
Elementes eine Erwarmung erzeugen. In diesem Fall kdnnte eine ggf.
unerwinschte Erwadrmung an dem weiteren Ort des Peltier-Elementes vorliegen.
Eine derart unerwlinschte Erwarmung, die mit der Kihlwirkung des Peltier-
Elementes einhergehen kann, kann dadurch kompensiert werden, dass das Peltier-
Element mit wenigstens einem Temperiertbertrager in thermischer Wirkverbindung

steht, so dass eine etwaige unerwinschte Warmeentwicklung an dem Peltier-
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Element durch das durch den Temperiertbertrager hindurchgefiihrte
Temperiermedium abtransportiert werden kann. Damit kann eine verbesserte und
schnelle Temperierung in gewilnschter Weise (ob Kuhlung oder Erwérmung) an
einem Fahrzeugsitz erreicht werden, da der unerwiinschte thermische Effekt Uber
das Temperaturmedium ,abgeleitet* wird. Auch kann beispielsweise wenigstens ein
Peltier-Element derart mit einem TemperierUbertrager innerhalb des Fahrzeugsitzes
angeordnet oder ausgebildet sein, dass zumindest eine wirksame
Temperieroberflache des Peltier-Elementes in einem, insbesondere unmittelbaren,
Kontakt mit zumindest einem Temperierlbertrager steht. WWenigstens ein
TemperierUbertrager und/oder zumindest ein Temperierelement kann optional
flachig ausgebildet sein und/oder flachig thermische Energie mit der Umgebung des

Fahrzeugsitzes austauschen.

Es ist mdglich, dass der Fahrzeugsitz wenigstens ein elektrisch betriebenes oder
betreibbares Temperierelement, insbesondere ein Peltier-Element, umfasst, wobei
eine Heiz- und/oder Kihlleistung des wenigstens einen Temperierelementes,
zumindest temporar in Abhangigkeit von einer Heiz- und/oder Kuhlleistung
wenigstens eines TemperierUbertragers des Fahrzeugsitzes, insbesondere durch
die Steuereinrichtung, veranderbar ist. Die Heiz- und/oder Kiihlleistung des
Temperierelementes und/oder des Temperierlbertragers kann beispielsweise
mittels eines, insbesondere im Fahrzeugsitz angeordneten, Temperatursensors
erfolgen. Die Messwerte des Temperatursensors kdnnen als Steuer- und/oder
RegelgréRe zur Steuerung und/oder Regelung der Heiz- und/oder Kuhlleistung des
Temperierelementes und/oder des Temperieribertragers dienen. Alternativ oder
zusatzlich zu der Heiz- und/oder Kuhlleistungsermittlung tber einen
Temperatursensor kann eine Heiz- und/oder Kihlleistung wenigstens eines
TemperierUbertragers und/oder wenigstens eines Temperierelementes durch
jeweilige Betriebsinformationen des Temperierelementes und/oder des
Temperiertbertragers, durch ein aus einem in einer Speichereinrichtung
hinterlegten Kennfeld und/oder durch Fahrzeugbetriebsinformationen entnommen

bzw. abgeleitet werden.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist wenigstens ein Temperierelement in der
Sitzflache des Fahrzeugsitzes und wenigstens ein Temperierelement in der

Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes angeordnet. Vorzugsweise sind die
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Temperierelemente nahe unterhalb der Oberfléche der Sitzflache und/oder der
Ruckenlehne an der zu einer auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Person angeordnet.
Damit wird eine rasche Erwarmung und/oder Kihlung der auf dem Fahrzeugsitz

sitzenden Person durch die Temperierelemente erreicht.

Es kann sich als vorteilhaft erweisen, wenn wenigstens ein Temperierelement in
thermischer Wirkverbindung mit wenigstens einem Abschnitt der
Temperiereinrichtung, insbesondere mit wenigstens einem Abschnitt zumindest
eines TemperierUbertragers angeordnet ist, wobei abhangig von einem Temperatur-
und/oder Viskositétswert des in der Temperiereinrichtung, bzw. in dem
TemperierUbertrager, strémenden bzw. transportierten Temperiermediums, ein
Temperieren des in der Temperiereinrichtung strémenden bzw. transportierten
Temperiermediums durch das wenigstens eine Temperierelement erfolgt. Der
Temperaturwert des Temperiermediums kann beispielsweise Uber einen,
insbesondere im Fahrzeugsitz angeordneten, Temperatursensor erfolgen. Alternativ
oder zusatzlich kann der Temperaturwert und/oder ein Viskositatswert des
Temperiermediums durch Bericksichtigung von Betriebsparametern des mit dem
Fahrzeugsitz ausgestatten Fahrzeugs und/oder der Temperiereinrichtung erfolgen.
HierfUr kann auf entsprechende in einem Kennfeld oder einer Datenbank hinterlegte
Werte zurlickgegriffen werden. Beispielsweise ist das Viskositédtsverhalten des
Temperiermediums fir unterschiedliche Auentemperaturwerte in einem Kennfeld
hinterlegt, sodass auf den Viskositatswert zuriickgeschlossen werden kann, sofern

ein Auentemperaturwert vorliegt.

Es ist méglich, dass der Fahrzeugsitz wenigstens eine einen Gasstrom erzeugende,
insbesondere Uber eine Steuereinrichtung steuerbare,
Strémungserzeugungseinrichtung, insbesondere Geblaseeinrichtung, aufweist,
wobei der Gasstrom Uber wenigstens einen Temperierlibertrager und/oder Uber ein
elektrisch betriebenes Temperierelement temperierbar ist. Temperieren meint
hierbei eine Ubertragung von Warmeenergie von einem ersten zu einem zweiten
Kérper und/oder Fluid. Die Temperiereinrichtung des Fahrzeugsitzes dient der
Temperierung des Fahrzeugsitzes und damit auch der Temperierung der
Umgebung des Fahrzeugsitzes. Damit kann zumindest eine Beruhrflache des
Fahrzeugsitzes mit einer auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Person und/oder der den

Fahrzeugsitz umgebende Luftraum temperiert werden. Das Temperiermedium weist



10

15

20

25

30

35

WO 2020/156840 PCT/EP2020/051181

zumindest Wasser auf. Beispielsweise kann reines Wasser oder ein Wasser-Glykol-
Gemisch als Temperiermedium verwendet werden. Optional oder zusétzlich kann
als Temperiermedium ein flissiges Medium verwendet werden, beispielsweise Ol
oder ein Ol-Additiv-Gemisch. Die fahrzeugsitzseitige Temperiereinrichtung kann

z. B. mit einem fahrzeugseitigen Temperierkreislauf verbindbar oder verbunden
sein. Das in dem fahrzeugseitigen Temperierkreislauf transportierte
Temperiermedium wird Uber fahrzeugseitige Temperiermittel bzw.
Quellentemperiereinrichtung, z. B. einen fahrzeugseitigen Kélte- und/oder
Kuhlkreislauf der insbesondere an ein Klimagerét und/oder an einen
Verbrennungsmotor des Fahrzeugs thermisch wirkverbunden sein kann, temperiert.
Der Verbrennungsmotor kann beispielsweise ein flr den Antrieb des Fahrzeugs
genutztes Antriebsaggregat bilden. Mit anderen Worten erfolgt ein Austausch von
thermischer Energie zwischen dem fahrzeugseitigen Kalte- und/oder Kuhlkreislauf
und dem im Temperierkreislauf und auch in dem fahrzeugsitzseitigen
TemperierUbertrager transportierte Temperiermedium. Durch die Verwendung eines
flissigen Temperiermediums kann auf effektive und effiziente Weise ein Transport
von thermischer Energie innerhalb des Fahrzeugs zu dem Fahrzeugsitz erfolgen.
Auch ermdglicht das flissige Temperiermedium eine effektive und effiziente
Erzeugung von thermischer Energie und Temperierung des Fahrzeugsitzes bzw.
dessen Umgebung. Um eine wirksame Warmeabgabe und/oder Warmeaufnahme
durch den wenigsten einen Temperierlbertrager zu erméglichen, kann dieser flachig
ausgebildet sein und/oder flachig thermische Energie an den Fahrzeugsitz und/oder
an die Umgebung abgeben bzw. aufnehmen. Der Fahrzeugsitz ist mit einer
Strémungserzeugungseinrichtung, z. B. mit einer Geblase- oder
Ventilatoreinrichtung, ausgestattet mittels der ein Gasstrom, insbesondere ein
Luftstrom, erzeugbar bzw. zumindest temporér erzeugt wird. Die Leistung der
Strémungserzeugungseinrichtung, d. h. z. B. ein Volumenstrom und/oder eine
Strémungsgeschwindigkeit des Gasstroms, kann vorzugsweise Uber eine in dem
Fahrzeugsitz und/oder in dem den Fahrzeugsitz aufnehmenden Fahrzeug
angeordnete Steuereinrichtung veranderbar bzw. steuerbar sein. Alternativ oder
zusétzlich kann die Steuereinrichtung zumindest temporér durch ein mobiles End-
bzw. Empfangsgerét, wie beispielsweise durch ein Smartphone oder einen Tablet
Computer gebildet sein. Das mobile Endgerat kann als portables elektronisches
Endgerét bzw. als elektronisches Mobilgerat ausgebildet sein. Beispielsweise kann

als elektronisches Endgerat ein Smartphone, ein Tabletcomputer und/oder ein
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tragbarer Computer (z.B. Laptop) verwendet werden. Auch kann optional oder
zusétzlich Uber eine Annaherungserfassung die Situation erfasst werden, dass sich
eine Person dem mit dem Fahrzeugsitz ausgestatteten Fahrzeug nahert und diese
Information zu einer Aktivierung und/oder Veranderung des Betriebszustandes
Temperiereinrichtung flhrt. Beispielsweise kann eine Anndherungserfassung durch

Berlcksichtigung der Position eines FahrzeugschlUssels dargestellt werden.

Es ist méglich, dass wenigstens ein Temperierlbertrager in oder an einer Sitzflache
und/oder in oder an einer Rlckenlehne des Fahrzeugsitzes angeordnet oder
ausgebildet ist. Beispielsweise ist ein erster Temperiertbertrager in oder an einer
Sitzflache und ein zweiter Temperiertbertrager in oder an einer Rickenlehne eines
Fahrzeugsitzes angeordnet oder ausgebildet. Auch kann in oder an der Sitzflache
und/oder in oder an der Riickenlehne eine Gruppe von Temperieribertragern
angeordnet oder ausgebildet sein. Die innerhalb oder an einem Fahrzeugsitz
angeordneten oder ausgebildeten Temperierlbertrager kdnnen in Reihe angeordnet
oder ausgebildet sein, d. h., dass das durch diese hindurchstrémende oder an
diesen (in thermischer Wirkverbindung) vorbeistrémende Temperiermedium
nacheinander die wenigstens zwei Temperiertbertrager temperiert bzw.
temperierend durchstrémt. Die Sitzflache ist als die einen Sitzbereich eines
Fahrzeugsitzes bildende Baugruppe bzw. Bereich des Fahrzeugsitzes zu verstehen
und kann insbesondere die Bauteile Sitzpolster, Sitzbezug, Sitztragstruktur und/oder

ahnliches mit umfassen.

Die Strdmungserzeugungseinrichtung kann beispielsweise wenigstens zwei,
vorzugsweise getrennt voneinander Uber die Steuereinrichtung regelbare,
Ventilatoren bzw. Gebladse umfassen. Beispielsweise wird ein erster Gasstrom durch
ein erstes Geblase und ein zweiter Gasstrom durch ein zweites Geblase
transportiert, wobei vorzugsweise ein erster Gasstrom derart gelenkt wird, dass eine
auf dem Fahrzeugsitz sitzende Person beaufschlagt wird und ein zweiter Gasstrom
derart gelenkt wird, dass eine auf dem Fahrzeugsitz sitzende Person nicht
beaufschlagt wird, d. h. z. B., dass der zweite Gasstrom in eine von der Sitzposition
der auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Person wegweisenden Richtung gelenkt bzw.
gerichtet wird. Insbesondere kann der zweite Gasstrom zu einem weiteren
Fahrzeuginsassen und/oder einem weiteren Aufenthaltsort flr einen

Fahrzeuginsassen gelenkt bzw. gerichtet sein, der sich neben und/oder hinter
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und/oder vor der, auf dem mit der Strémungserzeugungseinrichtung ausgestatteten

Fahrzeugsitz befindet, insbesondere sitzt.

Der Fahrzeugsitz kann wenigstens ein vermittels einer Steuereinrichtung
ansteuerbares Steuerungsmittel umfassen, mittels dem (a) eine Reihenfolge des
Transportierens bzw. Transports des Temperiermediums durch oder an wenigstens
zwei innerhalb eines Fahrzeugsitzes angeordneter Temperiertbertrager und/oder
(b) eine Menge und/oder ein Volumenstrom des durch oder an wenigstens einen
TemperierUbertrager transportierten Temperiermediums, veranderbar ist. Die
Steuereinrichtung kann hierbei analog zu der die Strdmungserzeugungseinrichtung
steuernde Steuereinrichtung ausgestaltet sein. Die Steuerungsmittel kénnen vor,
nach oder an Abzweigungspunkten des das Temperiermedium transportierenden
Verbindungsleitungen und/oder Temperiertbertragern angeordnet sein. Allgemein
kénnen Steuerungsmittel sowohl in oder am Fahrzeugsitz, als auch in dem oder am,
den Fahrzeugsitz aufnehmenden Fahrzeug angeordnet sein. Beispielsweise ist ein
Steuerungsmittels als Ventil, insbesondere als 2/3-Wege-Ventil ausgebildet. Auch

kann ein Steuerungsmittel als Drehschieber ausgebildet sein.

Der Fahrzeugsitz kann beispielsweise wenigstens ein, vorzugsweise vermittels einer
Steuereinrichtung ansteuerbares, Strdmungsmittel umfassen, das eingerichtet ist,
Strémungseigenschaften des Temperiermediums zumindest abschnittsweise und
wenigstens temporér zu veréndern. Beispielsweise kann durch das Strémungsmittel
ein Strémungswiderstand und/oder eine Strémungsart und/oder ein Volumenstrom
und/oder eine Stromungsgeschwindigkeit innerhalb des im fahrzeugsitzseitig
transportierten Temperiermedium zumindest abschnittsweise verandert werden.
Durch ein Stréomungsmittel kann beispielsweise ein Strdmungsquerschnitt innerhalb
einer Verbindungsleitung und/oder innerhalb eines Temperiertbertragers geandert
werden und damit auf einen Strémungswiderstand und/oder eine Strémungsart

(z. B. lineare oder turbulente Strémung) Einfluss genommen werden, womit eine
Veranderung der Ubertragungseigenschaften von thermischer Energie des
Temperiermediums bzw. des das Temperiermedium durchstrémenden

TemperierUbertragers einhergehen kann.

Es ist mdglich, dass wenigstens ein Temperiertbertrager und/oder wenigstens eine

in oder an dem Fahrzeugsitz angeordnete oder ausgebildete, das Temperiermedium
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transportierende Verbindungsleitung zumindest abschnittsweise langenveranderbar,
insbesondere elastisch, ausgebildet ist. Wahrend einer Langenveranderung der
Verbindungsleitung und/oder des Temperierlbertragers ist eine Dichtheit des das
Temperiermedium transportierenden Kreislaufs gewéhrleistet, damit wird es
erreicht, dass trotz einer Verénderung bzw. einer Bewegung einzelner Bauteile des
Fahrzeugsitzes, die Temperierbarkeit des Fahrzeugsitzes bzw. dessen Umgebung
gewahrleistet bleibt. Beispielsweise weist ein Fahrzeugsitz eine beweglich zu einem
zentralen Sitzflachenabschnitt gelagerten Schenkelauflage auf, wobei in dem
zentralen Sitzflachenabschnitt und in der Schenkelauflage jeweils wenigstens ein
TemperierUbertrager angeordnet oder ausgebildet ist. Die wenigstens zwei
TemperierUbertrager sind Uber eine Verbindungsleitung miteinander verbunden.
Dadurch, dass die Verbindungsleitung langenveranderbar, d. h. z. B. zumindest
abschnittsweise elastisch ausgebildet ist, wird eine Relativbewegung der
Schenkelauflage und des zentralen Sitzflachenbereich erméglicht, wobei ein
Transport des Temperiermediums zwischen den beiden Temperierlbertragern trotz
einer Veranderung von deren relativen Position und/oder Ausrichtung ermdéglicht
wird. Analog zu der verlangerbar ausgebildeten Verbindungsleitung flr das
Temperiermedium kann optional eine elektrische Verbindungsleitung eines ersten
Temperierelementes in der Sitzflache zu einem zweiten, in einem zum ersten
Temperierelement beweglich angeordneten Temperierelement der Sitzflache,
verlangerbar ausgebildet sein. Damit kann der das erste Temperierelement
aufnehmende Abschnitt der Sitzflache zu einem zweiten, das zweite
Temperierelement aufnehmenden Abschnitt der Sitzflache verlagert werden, wobei
die Spannungsversorgung beider Temperierelemente stets gewahrleistet ist.
Beispielsweise sind die wenigstens zwei Temperierelemente in Reihe miteinander in

einem gemeinsamen Stromkreis verbunden.

In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform umfasst der Fahrzeugsitz
wenigstens eine, insbesondere Uber eine Steuereinrichtung ansteuerbare,
Massageeinrichtung, die eingerichtet ist, zumindest abschnittsweise mechanische
Impulse zu erzeugen und/oder an eine auf dem Fahrzeugsitz sitzende Person zu
Ubertragen, bevorzugt ist die Massageeinrichtung als ein von dem
Temperiermedium durchstrémtes und/oder umstrémtes Massagemittel ausgebildet.
Die Massageeinrichtung kann elektrisch betreibbare Aktuatoren umfassen, welche

die mechanischen Impulse erzeugen. Alternativ oder zusatzlich kénnen die
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mechanischen Impulse durch zumindest abschnittsweise wirksame Druckimpulse
innerhalb des Temperiermediums erzeugt und/oder Ubermittelt werden.
Beispielsweise wird die Massagefunktion des Massagemittels durch wechselnde
Druckeinwirkung des Temperiermediums erreicht. Hierzu kann innerhalb der das
Temperiermedium fihrenden bzw. transportierenden Elemente eine Druckpulsation
des Temperiermediums an benachbarte Bauteile bzw. Bereiche Ubertragen bzw.
aufgepragt werden. So kann beispielsweise durch wechselnden Druck des
Temperiermediums bzw. durch Druckpulsationen des Temperiermediums eine
mechanische Kraft bzw. ein mechanischer Impuls erzeugt und/oder an eine auf dem
Fahrzeugsitz sitzende Person Ubertragen werden. Vorzugsweise sind die
Erzeugung und/oder die Ubertragung von mechanischen Impulsen an einzelnen
Bereichen des Fahrzeugsitzes selektiv, insbesondere Uber eine Steuereinrichtung,
steuer- und/oder verédnderbar, sodass der Ort und/oder die Intensitét einer flr eine
auf dem Fahrzeugsitz sitzende Person wahrnehmbare Vibration bzw. des
mechanischen Impulses steuer- und/oder verédnderbar ist. Die Massagefunktion des
Fahrzeugsitzes kann beispielsweise durch Einbeziehung der Heiz- und/oder
Kuhimd&glichkeiten des wenigstens einem, im Fahrzeugsitz angeordneten, elektrisch

betriebenen oder betreibbaren Temperierelemente erganzt werden.

Es kann sich als vorteilhaft erweisen, wenn der Fahrzeugsitz wenigstens ein
elektrisch betriebenes oder betreibbares Strahlungsheizmittel umfasst, das
eingerichtet ist, Warmestrahlung abzustrahlen. Uber ein Strahlungsheizmittel kann
die Temperierung des Fahrzeugsitzes bzw. die Temperierung der Umgebung des
Fahrzeugsitzes Uber wenigstens einen, insbesondere Uber ein flussiges
Temperiermedium verwendenden, Temperieribertrager erganzt werden. Das
Strahlungsheizmittel kann relativ flink eine flr eine Person wahrnehmbare Warme
bereitstellen. Vorzugsweise ist das Strahlungsheizmittel derart in einer Rickenlehne
und/oder in einem Ubergangsbereich von Rickenlehne und Sitzflache des
Fahrzeugsitzes angeordnet oder ausgebildet, dass die von ihm abgestrahlte
Warmestrahlung in eine von einer Sitzposition auf dem Fahrzeugsitz wegweisende
Richtung gerichtet ist. So kann, im Falle eines mit wenigstens zwei hintereinander
angeordneten Fahrzeugsitzen ausgestatteten Fahrzeugs vorgesehen sein, dass die
beiden Fahrzeugsitze zumindest temporar in dieselbe Richtung ausgerichtet sind.
Mit anderen Worten sind die beiden Fahrzeugsitze zumindest temporar derart

ausgerichtet, dass die Blickrichtungen von jeweils eine typische Sitzposition
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einnehmenden Personen identisch sind. In diesem Fall kann durch eine an der
Ruckseite (von der Blickrichtung einer auf diesem Sitz sitzenden Person
entgegengesetzte Richtung) der Riickenlehne eines ersten Fahrzeugsitzes
angeordnetes Strahlungsheizmittel die von diesem ausgesendete Warmestrahlung
in einen Knie- und/oder FulRbereich einer auf dem zweiten Fahrzeugsitz sitzenden
Person gerichtet sein, sodass flr diese Person durch die Warmestrahlung schnell
zumindest eine subjektive Warme wahrnehmbar ist. Alternativ oder zusétzlich kann
auch seitlich, d. h. links und/oder rechts von einem Fahrzeugsitz positionierte
Sitzbereiche durch die Strahlungsheizmittel mit Warmestrahlung beaufschlagt

werden bzw. beaufschlagbar sein.

Der Fahrzeugsitz kann optional zumindest ein, insbesondere Uber eine
Steuereinrichtung ansteuerbares, Ventilmittel umfassen, mittels dem der
Temperierkreislauf zur Umwelt, insbesondere zu einem auf3erhalb einer den
Fahrzeugsitz aufnehmen Fahrgastzelle eines Fahrzeugs befindlichen Bereich,
zumindest temporar 6ffenbar und/oder schlieRbar ist. Das Ventilmittel erméglicht
eine zumindest abschnittsweise Entliftung eines, insbesondere
fahrzeugsitzseitigen, das Temperiermedium transportierenden Kanals bzw. Leitung.
Dies erleichtert insbesondere die Montage und/oder den Austausch eines
Fahrzeugsitzes an einem Fahrzeug, da die Entliftung des Fahrzeugsitzes an
diesem selbst ausfUhrbar ist und keine Ubergeordnete, ggf. zentralisierte,
Ventileinrichtung genutzt werden muss. Vorzugsweise ist das Ventilmittel oberhalb
der Sitzflache in oder an dem Fahrzeugsitz angeordnet oder ausgebildet.
Beispielsweise ist das Ventilmittel in einer Rlckenlehne und/oder einer Kopf- oder
Nackenstitze des Fahrzeugsitzes angeordnet oder ausgebildet. Optional kann das
Ventilmittel einen automatischen Offnungs- und SchlieBmechanismus aufweisen,
auf diese Weise kann das Ventilmittel eine automatisch, z. B. abhangig von dem
Druck und/oder dem Luft-/Gasanteil des Temperiermediums, 6ffnen oder schlieRen.
Es kann sich als zweckdienlich erweisen, wenn zwischen dem Ventilmittel und der
Umwelt ein Luftfilter angeordnet ist. Dadurch, dass der Luftfilter zumindest fur in das
Ventilmittel bzw. in den Temperiermediumkreislauf eindringende Gase bzw. Luft
wirksam ist, wird das Eindringen von Verunreinigungen, Staub oder sonstiger

Partikel in den Temperiermediumkreislauf verhindert.
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Es ist méglich, dass der Fahrzeugsitz wenigstens einen Strdomungskanal umfasst, in
welchem zumindest abschnittsweise der von der Strémungserzeugungseinrichtung
erzeugte Gasstrom transportierbar ist. Hierbei kann der Gasstrom durch die
Strémungserzeugungseinrichtung innerhalb des Strdomungskanals zumindest
abschnittsweise mittels Unterdrucks und/oder mittels Uberdrucks durch wenigstens
einen Abschnitt des Strémungskanals transportiert werden. Bevorzugt ist der
Gasstrom von einer, insbesondere fahrzeugsitzseitigen, Ansaugéffnung Uber den
Strémungskanal zu einer, insbesondere fahrzeugsitzseitigen, Auslasséffnung
transportierbar. In einer vorteilhaften Ausfihrungsform sind Ansaugéffnung und
Auslassoéffnung des Strdomungskanals an dem Fahrzeugsitz angeordnet oder
ausgebildet. Es kann sich als vorteilhaft erweisen, wenn die Ansaugéffnung an
einem vorderen (d. h. im Bereich der typischerweise angeordneten Knie einer auf
dem Sitz sitzenden Person) und unter der Sitzflache liegenden Bereich angeordnet
oder ausgebildet ist, wobei insbesondere eine Ansaugung von unter einem
Fahrzeugsitz befindlicher Luft erfolgen kann. Um eine gezielte Absaugung von
maoglichst Uberwiegend oder ausschliel3lich unter dem Fahrzeugsitz befindlicher Luft
Zu erreichen kann es zweckmagig sein, dass ein Luftleitelement derart am Fahrzeug
und/oder an dem Fahrzeugsitz angeordnet oder ausgebildet ist, dass gezielt eine
Ansaugung von Luft aus dem FuBbereich des mit der den Gasstrom erzeugenden
und/oder transportierenden Strdmungserzeugungseinrichtung versehenen
Fahrzeugsitzes verhindert oder begrenzt wird. In diesem Fall wird ausschlieBlich
oder nahezu vollstandig oder Uberwiegend die unter dem Fahrzeugsitz befindliche
Luft angesaugt, ohne dass hierzu Luft aus dem FuRbereich einer auf diesem
Fahrzeugsitz sitzenden Person verwendet wird. Mithin wird ein nach hinten (in
Fahrtrichtung und/oder bezlglich der Blickrichtung einer auf dem Fahrzeugsitz
sitzenden Person) gerichteter Luftstrom im FuBbereich einer auf einem Fahrzeugsitz

sitzenden Person verhindert oder abgeschwacht.

Alternativ oder zusatzlich kann der Fahrzeugsitz beispielsweise zwei
Strémungskanéle zum zumindest temporéren Transport des Gasstroms aufweisen.
Der in wenigstens einem Strdmungskanal, vorzugsweise in sdmtlichen
Strémungskanélen, transportierte Volumenstrom und/oder Massenstrom an Gas
oder Luft kann, insbesondere Uber eine Steuereinrichtung, durch ein einwirkendes
Steuerungsmittel bzgl. des jeweiligen in den einzelnen Strémungskanalen

transportierten Volumen- oder Massenstroms verandert bzw. gesteuert werden.
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Z. B. kann eine, insbesondere automatisierte, volumenstromabhangige Aufteilung

des Volumenstroms auf die wenigstens zwei Strémungskanéle erfolgen.

Ferner kann es beispielsweise zweckmaRig sein, dass ein Ansaugbereich zum
Ansaugen des Gasstroms stromauf der Geblaseeinrichtung unterhalb einer
Sitzflache des Fahrzeugsitzes und/oder in einem Verbindungsbereich einer
Sitzflache und einer Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes angeordnet oder ausgebildet
ist. Damit wird es erméglicht, unter der Sitzflache befindliche, insbesondere kalte,
Luft abzusaugen und zu temperieren. Hierflr kann der Ansaugbereich unter der
Unterseite eines eine Sitzfladche bildenden Koérpers des Fahrzeugsitzes angeordnet

oder ausgebildet sein.

Der den Strémungskanal durchstrémende Gasstrom kann beispielsweise zumindest
abschnittsweise in einer Richtung transportierbar sein, die ungleich der
Bewegungsrichtung des durch oder an einem TemperierUbertrager transportierten
Temperiermedium ist, vorzugsweise wird der Gasstrom innerhalb des
Strémungskanals in einer wenigstens um 45°, bevorzugt wenigstens um 75°,
besonders bevorzugt um wenigstens 90°, verdrehten, insbesondere in einer
entgegengesetzten, Richtung zu der Bewegungsrichtung des in oder an dem
TemperierUbertrager transportierten Temperiermediums transportiert. Mit anderen
Worten kann durch eine entgegengesetzte oder eine kreuzweise Flussrichtung von
Gasstrom und Temperiermedium innerhalb des Fahrzeugsitzes ein effektiver
Ubergang bzw. ein effektiver Austausch von thermischer Energie zwischen dem
Temperiermedium und dem Gasstrom erreicht werden. Insbesondere kann eine
Warmeubertragung zwischen Temperiermedium und Gasstrom durch deren
Flussrichtungen im Gegenstromprinzip erreicht werden. Alternativ kénnen die
Flussrichtungen von Temperiermedium und Gasstrom im Gleichstromprinzip

ausgerichtet sein.

Auch kann es vorgesehen sein, dass der Fahrzeugsitz zumindest ein, insbesondere
beweglich gelagertes, Luftleitmittel umfasst, welches einen stromab der
Strémungserzeugungseinrichtung transportierten Gasstrom in eine von einer
Sitzposition auf dem Fahrzeugsitz wegweisende Richtung leitet. Vorzugsweise kann
das wenigstens eine Luftleitmittel Gber einen mit einer Steuereinrichtung in

Wirkverbindung stehenden Aktuator in seiner Ausrichtung und/oder Positionierung
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verandert werden. Alternativ oder zuséatzlich kann Uber eine manuell zu bedienende
Bedieneinrichtung, inshesondere Uber eine Mechanik, eine Ausrichtung und/oder

Positionierung wenigstens eines Luftleitmittels verandert werden.

Neben dem Fahrzeugsitz betrifft die Erfindung auch ein mit wenigstens einem hierin
beschriebenen Fahrzeugsitz ausgestattetes Fahrzeug und/oder ein Verfahren zum
Temperieren eines Fahrzeugsitzes unter Verwendung wenigstens eines hierin

beschriebenen Fahrzeugsitzes.

Samtliche Vorteile, Einzelheiten, Ausfihrungen und/oder Merkmale des
erfindungsgemafen Fahrzeugsitzes sind auf das erfindungsgemafe Fahrzeug

und/oder auf das erfindungsgemaéafe Verfahren Ubertragbar bzw. anzuwenden.

Die Erfindung ist anhand von AusfUhrungsbeispielen in den Zeichnungen néher

erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung eines Fahrzeugsitzes gemag einem

Ausflhrungsbeispiel;

Fig. 2 eine Prinzipdarstellung eines Fahrzeugsitzes gemafg einem

Ausflhrungsbeispiel;

Fig. 3 eine Prinzipdarstellung eines Fahrzeugsitzes gemag einem

Ausflhrungsbeispiel;

Fig. 4 eine Prinzipdarstellung eines Fahrzeugsitzes gemag einem

Ausflhrungsbeispiel.

Die Figuren zeigen einen Fahrzeugsitz 1 mit einer Temperiereinrichtung 2, wobei
die Temperiereinrichtung 2 mit einem ein, insbesondere fllssiges,
Temperiermedium (nicht dargestellt) transportierenden, Temperierkreislauf 3
verbindbar oder verbunden ist und Uber wenigstens einen Temperiertbertrager 4,

4' 4" 4" der Temperiereinrichtung 2 thermische Energie von dem im oder an dem
TemperierUbertrager 4, 4°, 4" transportierten Temperiermedium an den Fahrzeugsitz

1 bzw. an die Umgebung abgebbar und/oder aufnehmbar ist, damit kann an eine
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oder von einer auf dem Fahrzeugsitz 1 sitzende Person thermische Energie bzw.
Warme (wahlweise in beide Richtungen) Ubertragen werden. Der Fahrzeugsitz 1, 1°
weist zumindest ein elektrisch betreibbares oder betriebenes Temperierelement 8,
8, 87, 8” auf, wobei das Temperierelement 8, 8', 8”, 8 als Heiz- und/oder als
Kuhlelement ausgebildet ist. Die Temperierelemente 8, 8, 87, 8 kénnen
vorzugsweise mit einer fahrzeugseitig vorgehaltenen Spannungsquelle (nicht
dargestellt) verbunden oder verbindbar sein. Die Temperierelemente 8, &', 8”, 8”
kénnen einzeln oder in einer gruppiert selektiv durch eine Steuereinrichtung 7

ansteuerbar, bzw. bestrombar sein.

Wenigstens ein Temperierelement 8, 8°, 8”, 8 kann als Peltier-Element ausgebildet
sein. Das wenigstens eine elektrisch betriebene oder betreibbare, fahrzeugsitzseitig
angeordnete Temperierelement 8, 8, 8, 8” kann derart eingerichtet sein, dass eine
Heiz- und/oder Kihlleistung des wenigstens einen Temperierelementes 8, 8, 87, 8
zumindest temporar in Abhangigkeit von einer Heiz- und/oder Kuhlleistung
wenigstens einer Temperiereinrichtung 2 bzw. wenigstens eines
Temperieribertragers 4, 4, 4“, 4, insbesondere durch die Steuereinrichtung 7,
veranderbar ist. Die Temperierelemente 8, &', 8", 8” kdnnen vorzugsweise nahe
unter der Oberflache der Sitzflache 9 und/oder der Rlckenlehne 10 an der zu einer

auf dem Fahrzeugsitz 1, 1° sitzenden Person 34 angeordnet sein.

Das wenigstens eine, als Peltier-Element ausgebildete Temperierelement 8, 8, 87,
8 kann eine erste und eine zweite thermisch wirksame Flache bzw. wirksamen
Bereich aufweisen, wobei wenigstens eine thermisch wirksame Flache bzw. Bereich
des Peltier-Elementes in Wirkverbindung mit zumindest einem Temperierelement 8,
8, 87, 8 steht. Damit kann zumindest temporar das innerhalb der
TemperierUbertrager 4, 4, 4, 4* transportierte Temperiermedium als Warme auf
oder abgebendes Medium fur ein Temperierelement 8, 8°, 8”, 8 wirken, so dass
das derart temperierte Temperierelement 8, 8°, 87, 8 den Fahrersitz und/oder den,
den Fahrersitz umgebenden Bereich temperieren kann. Beispielsweise soll der
Fahrersitz 1, 1° geklhlt werden, hierzu werden die als Peltier-Elemente
ausgebildeten Temperierelementes 8, 8°, 8”, 8’ an deren zu dem Sitzbereich des
Fahrersitzes 1, 1° zugewandten Abschnitt als kiihlende bzw. Warme aufnehmende
Mittel betrieben. Geleichzeitig erzeugt jedoch das Peltier-Element an einem

weiteren Bereich eine ,Abwéarme". Diese Abwédrme kann Uber die mit den Peltier-
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Elementen in Kontakt stehenden Temperierlbertrager 4, 4°, 4“, 4 bzw. Uber das in
dem wenigstens einen TemperierUbertrager 4, 4°, 4, 4“geflhrte Temperiermedium

abtransportiert werden.

Der Fahrzeugsitz 1, 1° kann in dessen Sitzflache 9 ein oder mehrere
Temperierelemente 8°, 8“ umfassen. In der Rickenlehne 10 kénnen ein oder
mehrere Temperierelemente 8, 8“ angeordnet oder ausgebildet sein. Hierbei ist das
Temperierelement 8 derart relativ zu einem Strémungskanal 25 bzw. zu einem
Gasstrom 6 angeordnet oder ausgebildet, dass die Warme- und/oder Kihlwirkung
dieses Temperierelementes 8 zumindest temporar ausschlielich und/oder

Uberwiegend auf den Gasstrom 6 einwirkt und diesen thermisch beeinflusst.

Wenigstens ein Temperierelement 8, 8°, 8”7, 8 in thermischer Wirkverbindung mit
wenigstens einem Abschnitt der Temperiereinrichtung 2, insbesondere mit
wenigstens einem Abschnitt eines Temperierlbertragers 4, 4°, 4“, 4, angeordnet
ist, wobei abhéngig von einem Temperatur- und/oder Viskositatswert des in der
Temperiereinrichtung 2 strdbmenden Temperiermediums, ein Temperieren des in der
Temperiereinrichtung 2 strdbmenden Temperiermediums durch das wenigstens eine

Temperierelement 8, 8°, 87, 8 erfolgt.

Die, insbesondere wesentliche bzw. Uberwiegende, Temperierung des
Fahrzeugsitzes 1 bzw. einer auf dem Fahrzeugsitz 1 sitzenden Person 34 durch die
TemperierUbertrager 4, 4, 4 und/oder durch das wenigstens eine elektrisch
betriebene oder betreibbare Temperierelement 8°, 8”, 8 ist durch die Pfeile 35
dargestellt. Die Temperierung eines, von dem die Temperiertbertrager 4, 4, 4, 4
und/oder die Heizelemente 8, 8, 8”, 8 und/oder das Strahlungsheizmittel 20
aufweisenden Fahrzeugsitz 1, benachbarten Bereichs und/oder benachbarten,
insbesondere dahinterliegenden, Fahrzeugsitzes 1° durch, insbesondere im
Wesentlichen bzw. Uberwiegend, den wenigstens einen TemperierUbertrager 4, 4,
das wenigstens eine Temperierelement 8° und/oder das Strahlungsheizmittel 20 ist
durch den Pfeil 21 und/oder durch den Pfeil 36 dargestellt.

Der Fahrzeugsitz 1 weist eine Strémungserzeugungseinrichtung 5 auf, Gber welche
wenigstens ein Gasstrom 6 erzeugt werden kann. Die

Strémungserzeugungseinrichtung 5, welche insbesondere als Gebléseeinrichtung
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ausgebildet sein kann, kann bezuglich lhrer Leistung und/oder bezuglich der von lhr
verursachten Strémungsrichtung des Gasstroms 6 Uber eine Steuereinrichtung 7
angesteuert werden, vgl. Figuren 1 und 4. Der Gasstrom 6 wird Uber einen
TemperierUbertrager 4, 4 (vgl. Figur 3 bzw. 2) oder Uber ein elektrisch betriebenes
Temperierelement 8 (vgl. Figur 1) temperiert werden, so dass ein erwarmter oder
gekunhlter Gasstrom 6 von dem Fahrzeugsitz 1 herausstrdmt. Hierbei ist es
vorzugsweise vorgesehen, dass der aus dem Fahrzeugsitz 1 herausstrémende,
temperierte Gasstrom 6 zu einem neben oder hinter dem Fahrzeugsitz 1 liegenden
Bereich ausgerichtet ist. Mit anderen Worten wird durch den an einem ersten
Fahrzeugsitz 1 erzeugten, temperierten Gasstrom 6 ein, dem Fahrzeugsitz 1
benachbarter Bereich, insbesondere Sitzbereich eines zweiten Fahrzeugsitzes 1°

temperiert, vgl. Figur 3.

Wenigstens ein Temperiertbertrager 4, 4°, 4, 4 ist in oder an einer Sitzflache 9
und/oder in oder an einer Rickenlehne 10 des Fahrzeugsitzes 1 angeordnet oder
ausgebildet. Hierbei meint Sitzflache 9 die den Sitzbereich eines Fahrzeugsitzes 1
bildende Baugruppe bzw. Bereich des Fahrzeugsitzes 1 und kann insbesondere die
Elemente Sitzpolster, Sitzbezug, Sitztragstruktur und/oder dhnliches mit umfassen.
In der Sitzflache 9 ist ein erster Temperieribertrager 4 und/oder wenigstens eine
erste Gruppe an Temperiertbertragern 4 angeordnet. In der Rickenlehne 10 ist ein
zweiter TemperierlUbertrager 4° und/oder wenigstens eine zweite Gruppe aus
zweiten Temperiertbertragern 4° angeordnet, vgl. Figur 2. Optional kann ein dritter
Temperiertbertrager 4 kann in der Sitzflache 9 und/oder in der Rickenlehne 10
angeordnet sein, wesentlich ist jedoch, dass dieser dritte Temperieribertrager 4
ausschlielich und/oder Uberwiegend bzw. in erster Linie eine Temperierung des
Gasstroms 6 ausflhrt, wohingegen der erste und zweite Temperiertbertrager 4, 4
ausschlielich und/oder Uberwiegend bzw. in erster Linie eine Temperierung des
Fahrzeugsitzes 1 und damit eine Bereitstellung von thermischer Energie an eine auf
dem Fahrzeugsitz sitzende Person, insbesondere durch Kontakt mit warmeleitenden
Elementen des Fahrzeugsitzes 1 erfolgt. So kann thermische Energie, d. h. Warme
von dem Temperiermedium Uber den TemperierUbertrager 4, 4°, 4*“* an eine auf dem
Fahrzeugsitz 1 sitzende Person 9 (in beide Richtungen) ausgetauscht werden.
GemaR einer weiteren optionalen Ausflhrungsform, kann im Bereich der Sitzflache
9 diese zumindest zweiteilig aufgebaut sein, wobei wenigstens zwei

Temperiertbertrager 4, 4“ in unterschiedlichen Abschnitten 17, 18 der Sitzflache 9
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platziert sind. Die Temperiertbertrager 4, 4°, 4, 4" kénnen beispielsweise flachig
ausgebildet sein, so dass diese Uber einen flachigen Bereich thermische Energie mit

der Umgebung bzw. einem Kontaktpartner austauschen kénnen.

In der in Figur 2 dargestellten Ausfihrungsform werden drei Temperierlbertrager 4,
4‘, 4" nacheinander, d. h. in Reihe, von dem Temperiermedium durchflossen. Die
TemperierUbertrager 4, 4, 4" werden ausgehend von einer fahrzeugseitigen
Quellentemperiereinrichtung 11 bzw. einem Temperiermittel, die beispielsweise in
Wirkverbindung mit einem fahrzeugseitigen Heiz- und/oder Kuhlkreis (nicht
dargestellt) stehen kann, temperiert. Damit kann die Quellentemperiereinrichtung 11
bzw. ein fahrzeugseitiger Heiz- und/oder Kihlkreislauf in Wirkverbindung mit einem
das Fahrzeug antreibenden Verbrennungsmotor ausgebildet sein. Alternativ oder
zusétzlich kann eine Quellentemperiereinrichtung 11 als ohne Antriebsfunktion fur
die Temperierung des Fahrzeugs verwendetes Heiz- und/oder Kihlaggregat
konzipiert sein. Die Ubertragung der Quellentemperiereinrichtung 11 auf den
Temperierkreislauf bzw. auf das in diesem gefuhrte Temperiermedium kann
beispielsweise (ber einen Chiller bzw. einen Ubertragungswéarmetauscher erfolgen.
Nach der Temperierung des Temperiermediums wird dieses an einer Schnittstelle
12, 12° von dem Fahrzeug bzw. fahrzeugseitig an den Fahrzeugsitz 1, 1° Ubergeben.
Hierzu kann die Schnittstelle 12, 12 als temperiermediumubertragende Kupplung
ausgebildet sein, welche bei einer Montage und/oder Demontage des
Fahrzeugsitzes 1, 1° ein zerstérungsfreies Lésen und/oder Wiederverbinden der das
Temperiermedium fihrenden Teile erlaubt. Die Kupplung kann dabei als |6sbare
Verbindungen zwischen Segmenten von Transportleitungen des Temperiermediums
ausgebildet sein. Das Temperiermedium wird zunachst zu dem dritten
TemperierUbertrager 4 transportiert. Dort erfolgt ein zumindest teilweiser
Warmeubergang von dem Temperiermedium zu dem Gasstrom 6, oder umgekehrt.
Anschlieend wird das Temperiermedium dem zweiten, in der Ruckenlehne 19
angeordneten Temperiertbertrager 4° zugefuhrt. Dort erfolgt eine
WarmeuUbertragung von dem Temperiermedium auf die Rlckenlehne 10, bzw. auf
einen Teil des Fahrzeugsitzes 1. SchlieRlich wird das Temperiermedium dem ersten
TemperierUbertrager 4 zugeflhrt, sodass eine Temperierung zwischen dem
Temperiermedium und der Sitzflache 9 bzw. einer auf der Sitzflache 9 sitzenden
Person erfolgen kann. Danach wird das Temperiermedium wieder der Schnittstelle

12, 12° und schlieBlich wieder Quellentemperiereinrichtung 11 zugefthrt, um einen
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erneuten Austausch thermischer Energie zwischen der Quellentemperiereinrichtung
11 und dem Temperiermedium zu ermdglichen. Geméan Figur 4 ist zwischen dem
ersten Temperiertbertrager 4 und der Schnittstelle 12 ein weiterer, vierter

TemperierUbertrager 4 zwischengeschaltet.

Der Fahrzeugsitz 1 weist wenigstens ein vermittels der Steuereinrichtung 7
ansteuerbares Steuerungsmittel 13, 13°, 13" auf, mittels dem (a) eine Reihenfolge
des Transportierens des Temperiermediums durch oder an wenigstens zwei
innerhalb eines Fahrzeugsitzes 1 angeordneter Temperierlbertrager 4, 4°, 4, 4
und/oder (b) eine Menge und/oder ein Volumenstrom des durch oder an wenigstens
einen TemperierUbertrager 4, 4‘, 4“, 4 transportierten Temperiermediums,
veranderbar bzw. steuerbar und/oder regelbar ist. Anhand des Ausfihrungsbeispiels
in Figur 2 kann beispielsweise durch entsprechende Ansteuerung der
Steuerungsmittel 13 und 13° das Temperiermedium an dem zweiten
TemperierUbertrager 4‘ vorbeigeleitet, bzw. bygepasst, werden, so dass das
Temperiermedium nachdem es den dritten Temperiertbertrager 4 durchflossen

hat, direkt dem ersten Temperiertbertrager 4 zugefihrt wird.

Der Fahrzeugsitz 1 kann optional wenigstens ein, vorzugsweise vermittels einer
Steuereinrichtung 7 ansteuerbares, Strdmungsmittel 14 umfassen, das eingerichtet
ist, Strdmungseigenschaften des Temperiermediums zumindest abschnittsweise
wenigstens temporér zu veréndern, vorzugsweise ist durch das Strémungsmittel 14
ein Strémungswiderstand und/oder eine Strémungsart und/oder ein Volumenstrom
und/oder eine Stromungsgeschwindigkeit innerhalb des im fahrzeugsitzseitig
transportierten Temperiermedium zumindest abschnittsweise veranderbar.
Beispielsweise kann der erste TemperierUbertrager 4 ein Strdmungsmittel 14
umfassen, das Uber eine Datenverbindung 15 mit der Steuereinrichtung 7

verbunden ist.

Es ist mdglich, dass wenigstens ein Temperierlbertrager 4, 4°, 4“, 4 und/oder
wenigstens eine in oder an dem Fahrzeugsitz 1 angeordnete oder ausgebildete, das
Temperiermedium transportierende Verbindungsleitung 16, 16° zumindest
abschnittsweise l&ngenverédnderbar, insbesondere elastisch, ausgebildet ist.
Beispielsweise ist gemaR Figur 4 die Sitzflache 9 in zwei Teile geteilt, ein erster

Abschnitt 17 bildet beispielsweise eine Schenkelauflage und ein zweiter Abschnitt
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18 bildet eine eigentliche Sitzflache 9 bzw. eine Hauptsitzfliche des Fahrzeugsitzes
1, wobei der Abschnitt 18 relativ zu der eigentlichen Sitzflache 9 bzw.
Hauptsitzflache verlagerbar bzw. beweglich ist, sodass beispielsweise der Abstand
19 verénderbar ist. Durch die Anderung des Abstandes 19 der Schenkelauflage zu
der Hauptsitzflache kann eine Komfortsteigerung fur eine auf dem Fahrzeugsitz 1
sitzende Person erreicht werden, da diese die Sitzflache 9 auf deren Bedlrfnisse
bzw. auf dessen Ergonomie anpassen kann. In oder an dem ersten Abschnitt 17 ist
ein TemperierUbertrager 4 angeordnet oder ausgebildet, der Uber eine flexible
Verbindungsleitung 16° mit dem ersten Temperiertbertrager 4 wirkverbunden ist,
sodass ein Temperiermedium unabhangig von dem Abstand 19 Ubertragbar ist.
Beispielsweise ist hierzu die Verbindungsleitung 16° flexibel bzw. elastisch

ausgebildet.

Optional kann an oder in dem zweiten Abschnitt 18 der Sitzflache 9 wenigstens ein
Temperierelement 8 platziert sein. Auch eine Steuerungs- und/oder
Leistungsverbindung (nicht dargestellt) des Temperierelementes 8 mit einer
Stromquelle (nicht dargestellt) und/oder mit einer Steuereinrichtung 7 kann
langenverénderbar ausgebildet sein, so dass unabhangig von der Relativposition
des ersten Abschnitts 17 zu dem zweiten Abschnitt 18 der Sitzflache 9 eine,
insbesondere vollumfangliche, Nutzung des Temperierelementes 8“ ausflhrbar ist.
Optional ist in oder an dem ersten Abschnitt 17 ein Temperierelement 8
angeordnet, das Uber eine langenveranderbare, insbesondere flexible, Steuerungs-
und/oder Leitungsverbindung mit einem weiteren Temperierelement 8
wirkverbunden ist, sodass eine Spannungsversorgung der beiden
Temperierelemente 8°, 8 unabhangig von dem Abstand 19 gewahrleistet bzw.
gegeben ist. Beispielsweise ist hierzu die Stromleitung zumindest abschnittsweise

flexibel bzw. elastisch ausgebildet.

Der Fahrzeugsitz 1, 1° kann mit wenigstens einer, insbesondere Uber eine
Steuereinrichtung 7 ansteuerbare, Massageeinrichtung (nicht dargestellt)
ausgestattet sein, die eingerichtet ist, zumindest abschnittsweise mechanische
Impulse zu erzeugen und/oder an eine auf dem Fahrzeugsitz 1, 1° sitzende Person
zu Ubertragen, bevorzugt ist die Massageeinrichtung als ein von dem
Temperiermedium durchstrémtes und/oder umstrémtes Massagemittel (nicht

dargestellt) ausgebildet. Die Massageeinrichtung kann zumindest bereichsweise mit



10

15

20

25

30

35

20

WO 2020/156840 PCT/EP2020/051181

wenigstens einem elektrisch betriebenen oder betreibbaren Temperierelement 8, 8,
8", 8“ zusammenwirken, sodass wahrend der Ausfihrung der Massagefunktion der
Massageeinrichtung durch gleichzeitige Ansteuerung wenigstens eines
Temperierelement 8, 8', 8¢, 8 eine Massage einer auf dem Fahrzeugsitz 1, 1°
sitzenden Person um thermisch wahrnehmbare Einflisse ergénzt wird. Auch kann
wahrend der Massage Uber die Massageeinrichtung die Temperierfunktion der
TemperierUbertrager 4, 4°, 4, 4* begrenzt sein. In diesem Fall kann beispielsweise
durch wenigstens ein entsprechend angesteuertes Temperierelement 8, 8/, 8, 8
eine erganzende Temperierfunktion ausgefihrt werden, insbesondere kann durch
wenigstens ein Temperierelement 8, &', 8¢, 8 die Beeintrachtigung des

Temperierend eines Temperiertbertragers 4, 4°, 4“, 4 kompensiert werden.

Der Fahrzeugsitz 1 kann optional wenigstens ein elektrisch betriebenes oder
betreibbares Strahlungsheizmittel 20 umfassen, das eingerichtet ist,
Warmestrahlung 21 abzustrahlen bzw. auszusenden, vorzugsweise ist das
Strahlungsheizmittel 20 derart in oder an einer Riickenlehne 10 und/oder in oder an
einem Ubergangsbereich von Rickenlehne 10 und Sitzflache 9 des Fahrzeugsitzes
1 angeordnet oder ausgebildet, dass die von ihm abgestrahlte Warmestrahlung 21
in eine von einer Sitzposition bzw. von einer Blickrichtung 22 eines in einer
typischen Sitzposition auf dem Fahrzeugsitz 1 sitzenden Person 34 (dargestellt
durch ein schematisches Auge der Person 34) wegweisende, insbesondere
entgegengerichtete, Richtung gerichtet ist. GemaR Figur 3 kénnen zwei
Fahrzeugsitze 1, 1° sowie ein an wenigstens einem Fahrzeugsitz 1 angeordnetes
Strahlungsheizmittel 20 derart ausgerichtet sein, dass die von dem
Strahlungsheizmittel 20 ausgehende Warmestrahlung 21 zu dem Sitzbereich des

zweiten Fahrzeugsitzes 1° zugewandt bzw. hingerichtet ist.

Wie aus der Ausflhrungsform gemag Figur 2 ersichtlich ist, kann der Fahrzeugsitz 1
zumindest ein, insbesondere Uber eine Steuereinrichtung 7 ansteuerbares,
Ventilmittel 23 umfassen, mittels dem der Temperierkreislauf 3, insbesondere
zumindest der fahrzeugsitzseitige Temperierkreislauf, zur Umwelt zumindest
temporar 6ffenbar und/oder schlieRbar ist, vorzugsweise ist zwischen dem
Ventilmittel 23 und der Umwelt ein Luftfilter 24 angeordnet. Das Ventilmittel 23 ist
beispielshaft in der Verbindungsleitung zwischen dem zweiten, in der Ruckenlehne

angeordneten Temperiertbertrager 4° und dem in der Sitzflache 9 angeordneten



10

15

20

25

30

35

21

WO 2020/156840 PCT/EP2020/051181

dritten TemperierUbertrager 4 angeordnet. Das Ventilmittel 23 kann beispielshaft in
oder an der Rickenlehne 10 angeordnet sein. Bevorzugt ist das Ventilmittel 23
héherliegend angeordnet, als der héchstgelegene Temperierlbertrager 4, 4°, 4“, 4
des Fahrzeugsitzes 1, insbesondere héherliegender angeordnet, als der

hdchstgelegene in der Ruckenlehne 10 platzierte Temperiertibertrager 4, 4/, 4%, 4*“.

Es ist méglich, dass der Fahrzeugsitz 1 wenigstens einen Strémungskanal 25
umfasst, in welchem zumindest abschnittsweise der von der
Strémungserzeugungseinrichtung 5 erzeugte Gasstrom 6 transportierbar ist,
bevorzugt ist der Gasstrom 6 von einer, insbesondere fahrzeugsitzseitigen,
Ansaugoffnung 26 Uber den Strémungskanal 25, vorzugsweise ohne
Unterbrechung, zu einer, insbesondere fahrzeugsitzseitigen, Auslasséffnung 27
transportierbar, vgl. Figur 3. Die Ansaugéffnung 26 und/oder die Auslasséffnung 27
sind an dem Fahrzeugsitz 1 angeordnet oder ausgebildet. Wobei die Ansaugdffnung
26 vorne (an einem dem Knie einer auf dem Fahrzeugsitz 1 sitzenden Person 34
nahe gelegenen und/oder nachstgelegenen Bereich des Fahrzeugsitzes 1) und
unter der Sitzflache 9 angeordnet oder ausgebildet ist, derart, dass die unter einem
Fahrzeugsitz 1 befindliche Luft angesaugt wird. Hierzu kann ein fahrzeugseitiges
und/oder fahrzeugsitzseitiges Luftleitelement 28, 28° angeordnet oder ausgebildet
sein, welches gezielt die Ansaugung von Luft aus dem FulBRbereich 29, 29° des mit
dem, den Gasstrom 6 erzeugenden Strémungserzeugungseinrichtung 5 versehenen
Fahrzeugsitz 1, 1°, verhindert oder begrenzt. Mit anderen Worten soll Luft unterhalb
des Fahrzeugsitzes 1 abgesaugt werden, jedoch nicht die im FuRbereich 29, 29°
befindliche Luft fir den Gasstrom 6 des, den jeweiligen FuBbereich 29, 29°
definierenden Fahrzeugsitzes 1, 1°. Beispielsweise wird gemé&n Figur 3 aus dem
ersten FuRbereich 29 des ersten Fahrzeugsitzes 1 (also aus dem den Fubereich
29 definierenden ersten Fahrzeugsitz 1) keine oder kaum eine Luft zur Bildung des
durch die Strdmungserzeugungseinrichtung 5 des ersten Fahrzeugsitzes 1
erzeugten Gasstroms 6 angesaugt. Die Luft zur Bildung des durch die
Strémungseinrichtung 5 des ersten Fahrzeugsitzes 1 erzeugten Gasstroms 6
stammt zumindest teilweise, insbesondere Uberwiegend, aus dem zweiten
FuBbereich 29° des zweiten, hinter dem ersten Fahrzeugsitz 1 angeordneten
Fahrzeugsitzes 1° bzw. aus dem zweiten, durch den zweiten Fahrzeugsitz 1°
definierten FuRbereich 29°.



10

15

20

25

30

35

22

WO 2020/156840 PCT/EP2020/051181

Der den Strémungskanal 25 durchstrémende Gasstrom 6 ist zumindest
abschnittsweise in einer Richtung 30 transportierbar, die ungleich der
Bewegungsrichtung 31 des durch oder an einem Temperierlbertrager 4, 4, 4
transportierten Temperiermedium ist. Optional wird der Gasstrom 6 innerhalb des
Strémungskanals 25 in einer wenigstens um 45° verdrehten, insbesondere in einer
entgegengesetzten, Richtung 30 zu der Bewegungsrichtung 31 des in oder an dem
TemperierUbertrager 4, 4, 4, 4 transportierten Temperiermedium transportiert.
Insbesondere wird die Richtung 30 des Gasstroms 6 und die Bewegungsrichtung 31
des Temperiermediums in einem TemperierUbertrager 4, 4°, 4, 4** innerhalb eines
Bereichs betrachtet, in welchem der Gasstrom 6 und das Temperiermedium im
TemperierUbertrager 4, 4, 4, 4* in thermischer Wirkverbindung stehen, bzw.
wahrend eines Bereichs, in welchem ein Austausch von thermischer Energie
zwischen dem im TemperierUbertrager 4, 4°, 4%, 4 befindlichen Temperiermedium
und dem Gasstrom 6 stattfindet. GeméaR der Figur 3 sind eine Erstreckungsebene,
insbesondere eine Haupterstreckungsebene, des in der Sitzflache 9 angeordneten
TemperierUbertragers 4 und die Erstreckungsebene, insbesondere
Haupterstreckungsebene, des in der Sitzflache 9 angeordneten Strémungskanals
25 parallel liegend, und insbesondere in entgegengesetzten Strémungsrichtungen
(Richtung 30, Bewegungsrichtung 31) weisend, ausgerichtet bzw. ausgestaltet.
Damit lasst sich beispielsweise ein Austausch von thermischer Energie nach dem
Gegenstromprinzip erreichen. Alternativ kann auch eine Ausrichtung und/oder
Ausgestaltung des Strdomungskanals 25 und des Temperierlbertragers 4 umgesetzt
werden, in welchem die Richtung 30 des Gasstroms 6 und die Bewegungsrichtung
31 des Temperiermediums gleichgerichtet ist, d. h. z. B. nach einem

Gleichstromprinzip (nicht dargestellt).

Der Fahrzeugsitz 1 kann zumindest ein, insbesondere beweglich gelagertes,
Luftleitmittel 32 umfassen, welches einen stromab der
Strémungserzeugungseinrichtung 5 transportierten Gasstrom 6 in eine von einer
Sitzposition auf dem Fahrzeugsitz 1 wegweisende Richtung leitet. Das Luftleitmittel
32 kann z. B. als drehbeweglich (vgl. Pfeil 33) gelagerte Klappe ausgebildet sein
und abhangig von dessen Ausrichtung bzw. Winkellage ein entsprechendes Leiten
bzw. FUhren des Gasstroms 6 ausfihren. Das wenigstens eine Luftleitmittel 32 kann
vorzugsweise durch die Steuereinrichtung 7 in seiner Ausrichtung und/oder

Positionierung verandert werden.
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Die Steuereinrichtung 7 kann optional mit einem mobilen Endgerat 37 derart
verbunden oder verbindbar sein, dass ein Datenaustausch Uber Anforderungs-
und/oder Zustandsinformationen bezlglich der temperierenden Mittel des
Temperierkreislaufs 3 und insbesondere des Fahrzeugsitzes 1, 1° ermdglicht wird.
Der Datenaustausch zwischen Steuereinrichtung 7 und Mobilen Endgerat 37 kann

beispielsweise Uber eine Datenverbindung 15““ erfolgen.

Die Steuereinrichtung 7 kann Uber Datenverbindungen 15, 15, 15“, 15, 15““ mit
Steuerungsmitteln 13, 13¢, 13“ und/oder einem Strémungsmittel 14 verbunden oder
verbindbar sein. Die Datenverbindungen 15, 15, 15%, 15, 15" kdnnen
kabelgebunden oder kabellos Daten Ubertragen, so kénnen die Datenverbindungen
15, 15, 15%, 15, 15 zum Beispiel als Funkverbindung, vorzugsweise als
Kurzstrecken-Funkverbindung, insbesondere als Bluetooth-Funkverbindung
ausgebildet sein. Ferner kénnen die Datenverbindungen 15, 15°, 15%, 15, 15" als
unidirektionale wie auch als bidirektionale Datenverbindungen 15, 15°, 15“, 15%,

15 ausgebildet sein.
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ANSPRUCHE

Fahrzeugsitz (1, 19 mit einer Temperiereinrichtung (2), wobei die
Temperiereinrichtung (2) mit einem ein Temperiermedium transportierenden,
Temperierkreislauf (3) verbindbar oder verbunden ist und tUber wenigstens
einen TemperierUbertrager (4, 4°, 4“, 4°*) der Temperiereinrichtung
thermische Energie von dem im oder an dem Temperiertbertrager (4, 4°, 4,
4“9 transportierten Temperiermedium an die Umgebung abgebbar und/oder
aufnehmbar ist dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1°)
zumindest ein elektrisch betreibbares oder betriebenes Temperierelement (8,
8, 8”7, 8”) umfasst, wobei das Temperierelement (8, 8, 8”, 8”) als Heiz-

und/oder als Kuhlelement ausgebildet ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Temperierelement (8, 8°, 87, 8”) als Peltier-Element
ausgebildet ist, bevorzugt weist das Peltier-Element eine erste und eine
zweite thermisch wirksame Flache auf, wobei wenigstens eine thermisch
wirksame Fléche des Peltier-Elementes in Wirkverbindung mit zumindest

einem Temperiertbertrager (4, 4°, 4, 4“) steht.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Heiz- und/oder Klhlleistung des wenigstens einen
Temperierelementes (8, 8°, 8”7, 8”), zumindest temporar in Abhangigkeit von
einer Heiz- und/oder Kihlleistung der Temperiereinrichtung (2),

insbesondere durch eine Steuereinrichtung (7), veranderbar ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Temperierelement (8, 8/, 87, 8”) in
der Sitzflache (9) des Fahrzeugsitzes (1, 19 und wenigstens ein
Temperierelement (8, 8, 87, 8””) in der Ruckenlehne (10) des

Fahrzeugsitzes (1, 1Y) angeordnet ist.
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Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Temperierelement (8, 8/, 87, 8”) in
thermischer Wirkverbindung mit wenigstens einem Abschnitt der
Temperiereinrichtung (2) angeordnet ist, wobei abhangig von einem
Temperatur- und/oder Viskositatswert des in der Temperiereinrichtung (2)
strémenden Temperiermediums, ein Temperieren des in der
Temperiereinrichtung (2) strémenden Temperiermediums durch das

wenigstens eine Temperierelement (8, 8/, 87, 8””) erfolgt.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens ein erster Temperierlbertrager (4, 4, 4%,
4y in oder an einer Sitzflache (9) des Fahrzeugsitzes (1, 1°) und/oder
wenigstens ein zweiter TemperierlUbertrager (4, 4°, 4“, 4) in oder an einer
Ruckenlehne (10) des Fahrzeugsitzes (1, 19 angeordnet oder ausgebildet

ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1) wenigstens ein vermittels
einer Steuereinrichtung (7) ansteuerbares Steuerungsmittel (13, 13°, 13%)
umfasst, mittels dem

- eine Reihenfolge des Transportierens des Temperiermediums durch oder
an wenigstens zwei innerhalb eines Fahrzeugsitzes (1, 19) angeordneter
TemperierUbertrager (4, 4°, 4%, 4*) und/oder

- eine Menge und/oder ein Volumenstrom des durch oder an wenigstens
einen TemperierUbertrager (4, 4°, 4, 4*) transportierten Temperiermediums,

veranderbar ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1) wenigstens ein,

vorzugsweise vermittels einer Steuereinrichtung (7) ansteuerbares,
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10.

11.

Strémungsmittel (14) umfasst, das eingerichtet ist, Strdmungseigenschaften
des Temperiermediums zumindest abschnittsweise zumindest temporér zu
verandern, vorzugsweise ist durch das Stromungsmittel (14) ein
Strémungswiderstand und/oder eine Strémungsart und/oder ein
Volumenstrom und/oder eine Strémungsgeschwindigkeit des im
Fahrzeugsitz (1, 1°) transportierten Temperiermediums zumindest

abschnittsweise veranderbar.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Temperierlbertrager (4, 4, 4", 4)
und/oder wenigstens eine in oder an dem Fahrzeugsitz (1, 1°) angeordnete
oder ausgebildete, das Temperiermedium transportierende
Verbindungsleitung (16, 16°) zumindest abschnittsweise flexibel,

insbesondere elastisch, ausgebildet ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1°) wenigstens eine,
insbesondere Uber eine Steuereinrichtung (7) ansteuerbare,
Massageeinrichtung umfasst, mittels der zumindest abschnittsweise
mechanische Impulse an eine auf dem Fahrzeugsitz (1, 1) sitzende Person
Ubertragbar ist, bevorzugt ist die Massageeinrichtung als ein von dem
Temperiermedium durchstrémtes und/oder umstromtes Massagemittel

ausgebildet.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1°) wenigstens ein elektrisch
betriebenes oder betreibbares Strahlungsheizmittel (20) umfasst, dessen
Uberwiegende Warmeabgabe in Form von Wéarmestrahlung (21) abgestrahit
wird, vorzugsweise ist das Strahlungsheizmittel (20) derart in einer
Riickenlehne (10) und/oder in einem Ubergangsbereich von Riickenlehne
(10) und Sitzflache (9) des Fahrzeugsitzes (1, 1) angeordnet oder

ausgebildet, dass die von ihm abgegebene Warmestrahlung (21) in einen
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12.

13.

14.

15.

von einer Sitzposition auf dem Fahrzeugsitz (1, 1’) wegweisende Richtung

gerichtet ist.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1) zumindest ein, insbesondere
Uber eine Steuereinrichtung (7) ansteuerbares, Ventilmittel (23) umfasst,
mittels dem der Temperierkreislauf zur Umwelt zumindest temporéar 6ffenbar
und/oder schlieRbar ist, vorzugsweise ist zwischen dem Ventilmittel (23) und

der Umwelt ein Luftfilter (24) angeordnet.

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1, 1) wenigstens eine, einen
Gasstrom (6) erzeugende, insbesondere Uber eine Steuereinrichtung (7)
steuerbare, Strdomungserzeugungseinrichtung (5), insbesondere eine
Geblaseeinrichtung, aufweist, wobei der Gasstrom (6) Uber wenigstens einen
TemperierUbertrager (4, 4°, 4“, 4) und/oder Uber ein elektrisch betriebenes

oder betreibbares Temperierelement (8, 8°, 87, 8°”) temperierbar ist.

Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens einen

Fahrzeugsitz (1, 1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche.

Verfahren zum Temperieren eines Fahrzeugsitzes (1, 1Y) gekennzeichnet
durch die Verwendung eines Fahrzeugsitzes (1, 1Y) nach einem der

vorhergehenden Anspriche 1 bis 13.
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