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Protikolizni ochranné zafizeni pro kolejova vo-
zidla, zejména pro koncové éasti lokomotiv,
motorovych vozit, motorovych vlaki a fidicich
vozl, opatfenych kabinou fidice sestava ze
stfedniho nardZeciho a spfahlového ustroji
/1/ s misty /2/ zadouciho zlomu, z vodici
Sachty /4/, z podjezdové ochrany /8/ a z
absorpénich prvkt /5/ energie. Problém vy-
tvofeni protikolizniho ochranného zafizeni,
které pfihliZi k redlnym rizikim nehod, je zde
vyfesen tim, Ze absorpéni prvky /5/ energie
jsou na velké plode opfeny o ¢elni nosnik /3/
a o protinarazovou konstrukci /6/ a jsou
usporadany po strané stfedniho narazeciho a
sprahlového ustroji /1/. Tyto absorpéni prvky
/5/ energie se pii srazce s kolejovymi vozidly,
vybavenymi postrannimi narazniky, mistné

absorpénimi prvky /5/ energie, je v ¢in-

ném spojeni s ¢elnim nosnikem /3/ a s -

‘protinarazovou konstrukei /6/ uspofe‘ti
dana podjezdova ochrana /8/, jejiz
pfedni okraj je vzhledem k pfednimu

"okraji -absorpénich- prvkt /5/ energie -

odsazen nazpét nejméné o vzdalenost,

odpovidajici predpokladané délce /S/
absorpénich prvkil /5/

spéchovani
energie.
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deformuji zejméria v oblasti, do které vnikly
talifové narazniky, a v této mistni oblasti jsou
dimenzeovéany tak, Ze proti vnikajicim-boénim
naraznikam vyvozuji pretvarny odpor /Fi/.
Pod ¢elnim nosnikem /3/, popfipadé pod
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Protikolizni ochranné za¥izeni pro kolejovd vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tykd protikolizniho ochranného zatfizeni pro
kolejova vozidla, které je uspofadéno zejmén@ na koncovych
g4stech lokomotiv, motorovych vozli, motorovych vlaka a Fidi-
cich wvozl, opatfenych kabinou ¥idife, a sestévajiciho =ze
stfednihco nardzZeciho a sprfédhlového lUstroji s misty Zadouciho
zlomu, z vodici Sachty, z podjezdové ochrany a z absorp&nich

prvkl energie.

Dosavadni gtgﬁ techniky

Zatizeni tohoto druhu jsou vieobecng zndma u kolejovych
vbéidel prd -mistni-dbpfévuca z péténtoviéh"spiSﬁ DE 36 32
578 Al, DE 19502217 Al, popfipad® DE 196 38 739 6. Tato za-
fizeni zpravidla sestdvaji z automatického stfedniho naréze-
ciho a sp¥ahlového (stroji s reverznimi a nereverznimi ab-
sorbéry ve spojnici, ze spojovaciho prvku s misty Z&douciho
zlomu na mist& upevnéni stfedniho nardZeciho a sprédhlového.
Gstroji a z absorbérd, upevnénych po strané& Celniho nosniku.
Nedostatek té&chto zafizeni spolivd zejména v nedostatelné
nidrazové kompatibilité p¥i kolizich s prekazkami, které ne-
jsou souddsti dréZniho systému, nebo s wvozidly, které jsou
opatfeny bo&nimi ndrazniky. Krom& toho je také tfeba pouzi-
vat po strané uspofédané ochranné profilové desky, ¢imz jsou
silné omezeny mozZnosti vhodnéhe tvarovani &elni d&asti vozi-

dla.




Podstata vyndlezu

Okolem vyndlezu je odstrandni uvedenych nedostatkd
a vytvoteni univerzalné€ pouZitelného protikeclizniho ochran-
ného za¥izeni pro kolejovd vozidla, zejména pro koncové Ca-
sti lokomotiv, motorovych vozli, motorovych vliakld a Fidicich
vozl, opatfenych kabinou pro fidice, které bude brat v Gvahu
redlnd rizika nehodovosti, bude pusobit proti "Splhani® v&zﬁ
p¥i kolizich s jinymi kolejovymi vozidly a bude umoZiiovat
variabilni tvarovéni felni &asti vozidla.

Uvedené nedostatky odstrafiuje a vytylené Gkoly feSi
protikolizni ochranné za¥izeni pro kolejova vozidla, zejména

pro koncové &&sti lokomotiv, motorovych vozli, motorovych

_vliaki a Fidicich vozd opatfenfch kabinou pro ridile, sesta-

vajici ze stfedniho nardZeciho a spfdhlového dstroji s misty
zadouciho zlomu, 2z vodici &achty, z podjezdové ochrany
a z absorpnich prvkl energie, podle vyndlezu, jehoZ podsta-
tou je, %e absorp®ni prvky energie jsou na velké plode opfe-
ny o &elni nosnik a o protindrazovou konstrukci a jsou uspo-
radany po Strané'stfédniho'narégeciﬁo a sptahlového ﬁstroji,'
prifem? se tyto absorp&ni prvky energie pfi srdZce s kolejo-
vimi vozidly, vybavenymi postrannimi nérazniky, zejména mi-
stné defofmuji v oblasti, do které vnikly talifové narazni-
ky, a v této mistni oblasti jsou dimenzovédny tak, Ze proti
vnikajicim boénim ndraznikim vyvozuji p¥etvdrny odpor F_,
a pod &elnim nosnikem, popfipadé pod absorp@nimi prvky ener-
gie, je v &inném spojeni s &elnim nosnikem a s protindrazo-

vou konstrukci uspofdddna podjezdovd ochrana, jejiZ pfedni

okrai je vznIéaéﬁ'E—_pfédnimu—okraji—absorpénich—prvkﬁ—ener-
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gie odsazen nazpé&t alespoli o vzdalenost odpovidajici pred-
pokladané délce sp&chovani absorpnich prvkil energie.

Je vyhodné, kdyi absorp®ni prvky energie jsou vzhledem
ke svému pfetvdrnému odporu F_ dimenzovany tak, Ze pfi spo-
le&ném plsobeni pevnosti ve zlomu FB- mista Zddouciho zlomu
st¥edniho nardfeciho a sptfdhlového Gstroji neni pfekrocena
inosnd sila F_,_ skfing vozidla (F +F, = F,J-

Podle vynéiezu je vyhodné, kdyZ neZadouci svislé vychy-
leni st¥edniho nardZeciho a spfahlového @stroji je omezeno
svislym dorazem, ktery je &inn& spojen s absorpCnimi prvky
energie, s elnim nosnikem nebo s protinérézovou konstrukeci.

Podle vyndlezu wohou byt absorpini prvky energie p¥i-

zpiisobeny tvaru Selni &4sti vozidla. =

Je také mo¥né, aby velkoplo&nd opéra“ébsorpénich prvkd
energie byla uspofdddna mezi hornim okrajem protindrazové
konstrukce a dolnim okrajem &elniho nosniku.

Vjhodou YeSeni podle vynalezu je, Ze plsobi proti "Spl-
h&ni" vozl p¥i kolizich s jinymi kolejovimi vozidly a umoZ -

&
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fiuje variabilni tvarovani Celni &asti vozidla.

Pfehled obrazkl na vikresech

PFikladné provedeni vyndlezu je zndzorn&no na vikre-
sech, kde obr. 1‘pfedstavuje botni pohled na protikolizni
ochranné zatizeni ve svislém Fezu a obr. 2 pohled na proti-

kolizni ochranné za¥izeni v pldorysu.

Pi¥iklady provedeni gygalgig _ .,

- a -

PodlTEe obT. I a4 2 sestavd protikolizni-ochranné-zafizent



se st¥edniho nardZeciho a spfahlového dstroji 1, upevnéného
v mist® 2 %adouciho =zlomu na ¢&elnim nosniku 3 vystupku 4
podvozku, & z absorp&nich prvki 5 energie, které jsou plo3né
opfeny o pfedni &&st vystupku 4 podvozku po stranfch stred-
niho nard¥eciho a sp¥dhlového Gstroji 1 mezi dolnim okrajem
%elniho nosniku 3 a protindrazovou konstrukci 6. Dale sesta-

7, ktery se opiréd o ab-

vd z alespoli jednoho svislého dorazu
sorpéni prvky & energie, z podjezdové ochrany 8, ktera je
v &inném spojeni s €elnim nosnikem 3 a s protindrazovou kon-
strukei §, a z vodici Bachty 9, umoZfiujici niim neomezované
zasunuti stfedniho nardZeciho a sp¥ahlového dstroji 1 po
prorazeni mista 2 Z&douciho zlomu.

'O sob& zndmé stfedni nardZeci a gpféhlové dstroji 1
podle pfikladného provedeni dovoluje- pouzit spojovacich-.
rychlosti odpovidajicich provoznim potfebdm, to je prvni
rychlostni stupefl. P¥i pfetiZfeni, to je p¥i pfekroleni p¥i-
pustné rychlosti spfahovéni, naptiklad pfi posunovani, z0-
st&va zpusobené pogkozeni a% do vy$5i narazové rychlosti, to
je druhého rychlostniho stupn&, omezeno na stlalitelnou tru-
bici ve spojovacim nosniku a na snadno nahraditelnou ¢ast
¢elni kapoty L0 koncové Casti wvozidla. Pokud se pfi jedté
vy&%ich koliznich rychlostech vy€erpaji zdvihy stfedniho na-
rd%eciho a sp¥dhlového Gstroji 1, po prolomeni mista 2 Za-
douciho zlomu se toto zaPFizeni zndmym zpisobem vraci zpét do
vodici Sachty 9 pfedni &asti vystupku 4 podvozku. Absorpéni
prvky 5 energie p¥ichdzeji do styku s prvkem, ktery zplsobil

kolizi, a plasticky se spéchuji.
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dany zhruba od dolniho okraje %elniho nosniku 3 aZ po horni
okraj protindrazové konstrukce 6. Timto uspotfadanim je za-
jist&n dobry ochranny aéinek p¥i kolizich s vozidly stejného
druhu, poptipadé s prekaZkami, které nesouviseji s provozem
drahy. O%inek absorp&nich prvkld 5 energie nastavd v té&chto
pfipadech znémym zpisobem teprve po selhidni mista 2 Zadouci-
ho zlomu a po ustoupeni stfedniho naridfeciho a sptdhlového
gstroji 1L do vodici Sachty 2. Pevnost zlomu F_ mista 2 za-
douciho zlomu a celkovy odpor proti pfetvofeni F_+F, absor-
p&ich prvkd 5 energie jsou dimenzovany tak, aby nebyla pZe-
kro¥ena pro skfifi vozu Gnosnd sila F__ (F, s F, 2 F +F, =

wk

F_ ). "Splhani" p¥i kolizi je zabranéno velkymi kontaktnimi

_ plochami, upravenymi na pfedni strang& absorp&nich prvki S

energie, jejich definovanym odporem proti pfetvofeni a maljym
svislym rozdilem mezi t&Zist&m vozidla (setrvaénou silou)
a velikosti pusobeni narazové sily.

P¥i kolizi s vozidly stejného druhu a 8 prekadZkami,
kteréd nesouviseji s provozem drahy, vyloZené& uspofaddané
st¥edni nardjeci a sprfahlové dGstroji 1 a absorpéni prvky 5
energie u zndmych provedeni v ptipad® srdZky s vozidly opa-
t¥enymi bofnimi nérazniky maji za nésledek, Ze miZe dojit
k soub®hu G¥inkt st¥edniho naréZeciho a spfahlového fistroji
1 a absorpénich prvkii 5 energie. Pfitom je zde nebezpeli
pfetiZeni konstrukce sk¥in® vozidla. Tento nedostatek je
pfekonan tim, Ze absorpini prvky 3 energie jsou uspofadany
tak, %e se pfi srdifce s vozidly, opatfenymi bo&nimi narazni-

ky, pfevaing zdeformuji v oblasti pronikajicich ndrazniki,

p¥icemz odpor F_ abscrpénfch-prvkﬁ—5~—energie—v—eblasei—mi—




stniho pretvofeni a pevnost zlomu F_ mista 2 Zadouciho zlomu
musi byt dimenzovény tak, aby inosna sila sk¥iné vozu nebyla
prekrotena (obr. 1: F +F s F_ ). Tak zvanému "8plhéni" se
v tomto pripad® zabrafuje tvarovym stykem mezi dolni Casti
mistnd deformovanych absorpénich prvki 5 energie a pronika-
jicimi postrannimi ndrazniky. Sviglé dorazy 7 omezuji vychy-
lovani stfedniho nardZeciho a spféhlového istroji 1 smérem
vzhiiru nebo dolt a zaji%tuji tak pfedvidanou absorpci ener-
gie spojky bez z&vislosti na G%astniku kolize. Zadanych
vlastnosti absorp@nich prvki 5 energie se napfiklad dosahuje
pomoci o sob& zndmych voStinovych hlinikov§ych pol¥tafkld. Aby

se zabranilo vykolejeni v disledku stfetu s mengimi koliz-

“nich zébranami, nap¥iklad s osobnimi automobily, je pod &el-

nim nosnikem 3, popfipad® pod absorpénimi prvky 2 energie,
uspotédana podjezdovd ochrana 8§, kterd je v &inném spojeni
g %elnim nosnikem 3 a s protindrazovou konstrukci &. Pfedni
strana podjezdové ochrany 8 je vzhledem ptedni hrané absorp-
&nich prvkl 5 energie ve zpétném sm&ru odsazena o vzdalenost
fovnafici se predpokliddané délce S spéchovéani, takZe je vy-:
louteno soub&Zné pisobeni absorpénich prvkd 5 energie a pod-
jezdové ochrany 8.

Moduldrni uspofadéni stfedniho nardZeciho a sp¥dhlového
Gistroji 1 a absorp®nich prvkd 5 energie pfed vlastnim nosnym -
rimem vozidla umoZifiuje, Ze jsou Zkody na vozidle pti defino-
vané rychlosti kolize, to je pti t¥etim stupni rychlosti,
omezeny.na tyto konstruk®ni prvky a na ptedni <&asti Celni

kapoty 10. .

v
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 pProtikolizni ochranné zafizeni podle naroku 1,

pPATENTOVE NAROKY

_ protikolizni ochranné zaf¥izeni pro kolejovad vozidla, ze-

jména pro koncové Casti lokomotiv, motorovych vozd, moto-
rovych vlaki a ¥idicich vozd opat¥enych kabinou pro Fidi-
%e, sestédvajici ze stfedniho naraZeciho a sp¥ahlového G-
stroji s wmisty Z&douciho zlomu, z vodici $achty, z pod-
jezdové ochrany a 2z absorpénich prvkid energie, v y-
znacéujici se tim, Ze absorpéni prvky (5)
energie 7jsou na velké ploe opteny o &elni nosnik (3)
a o protindrazovou konstrukci (6) a jgou uspofddany po
stran® stfedniho nardfeciho a sp¥dhlového istroji (1),

pfiﬁeméwsgn tyto absorpéni prvky (5) energie p¥i srdice

e e = _.

s kolejovymi vozidly, vybavenymi postrannimi nérazniky,
zejména mistné deformuji v oblasti, do které vnikly tali-
¥ové narazniky, a v této mistni oblasti jsou dimenzovany
tak, %e proti vnikajicim bofnim naraznikim vyvozuji pfe-
tvarny odpor F, , a pod %elnim nosnikem (3}, popfipadé pod
absSrpéhimi"prvky”(S)”enefgie,‘je v &inném spojeni s Cel-
nim nosnikem (3) a s protindrazovou konstrukci (6) uspo-
tsddna podjezdova ochrana (8), jeji% pfedni okraj je
vzhledem k prednimu okraji absorp&nich prvkd (5) energie
odsazen nazp&t alespoi o vzdalenost odpovidajici pfedpo-

klidané délce (S) spdchovani absorpénich prvka (5) ener-

gie.

vy -

znacu]j o {—s—e—t—im—ie—absorpéni—prvky—(5)
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znadujici se

energie jsou vzhledem ke svému pretvarnému odporu F, di-
menzovany tak, Ze pfi spolelném puscbeni pevnosti ve zlo-
mu F, mista (2) Z%&douciho zlomu stfedniho naraeciho
a spfahlového Gstroji (1) neni prekroena Gnosnd sila F_

sk¥iné vozidla (F_+F_ = FWk).

Protikolizni ochranné zafizeni podle ndroku 1, VvV Yy -
znadéujici se tim, e nefadouci svislé vy-
chyleni st¥edniho nara¥eciho a spféhlového istroji (1) je
omezeno svislym dorazem (7), ktery Je ¢inn& spojen s ab-
sorp&nimi prvky (5) enérgie, g %elnim nosnikem (3) nebo

s protin&razovou konstrukci (6) .

Protikolizni ochranné za¥izeni podle naroku 1, V¥ -

znad®ujici se tim, e absorpéni prvky (5)

energie jsou pfizpisobeny tvaru elni &&asti vozidla.

Protikolizni ochranné zafizeni podle naroku 1, VY -

2" "t im, Ze vélkopldéné op&ra
absorp&nich prvkd (5) energie je uspofddéna mezi hornim
okrajem protindrazové konstrukce (6)‘ a dolnim okrajem

gelniho nosniku (3).
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Obxr. 2
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