10 wrzesnia 1930 r.

Urzedu Puie [

Polskiej Rzaczynas ioue]

v dawe

OPIS PATENTOWY

Nr 12251.

Kl 20 f s.

Svenska Aktiebolaget Bromsregulator
(Malms, Szwecja).

Urzadzenie w samoczynnych przyrzadach wyréwnawczych drazkéw hamulcowych. |

Zgloszono 4 czerwca 1928 r.

Udzielono 24 czerwea 1930 r.
Pierwszenstwo: 7 czerwca 1927 r. (Niemcy).

Przedmiotem wynalazku jest ulepszenie
kilku czesci sktadowych samoczynnych
przyrzadéw wyréwnawczych drazkéw ha-
mulcowych, w ktérych powstajacy przy u-
ruchomieniu hamulca ruch kamienia, §li-
zgajacego si¢ w wodzidle, posiadajacem
cze$é ukosna, przenosi sie zapomoca wo-
dzidta na przyrzad wyréwnawczy. Przy-
rzad wyréwnawczy posiada ramig, zakoii-
‘czone czopem, na ktérym jest umieszczony
przegub krzyzowy, polaczony z wolnym
koricem drazka wodzacego. Przy produkcji
seryjnej korzystnem jest, aby otwory w
przegubie krzyzowym dla czopow i drazka
wodzacego posiadaly jednakowa wielkosé.
Nadto préby wykazaly, ze wytrzymalosé
materjalu drazka wodzacego i czopa musi
mieé¢ okres§lona, a w tym przypadku réwna

wartosé. Jesli bowiem uzyje sig stabszego
materjalu, to sily dzialajace na wspomnia-
ne czesci moga wywolaé¢ w nich zbyt silne
naprezenia i spowodowaé zmiane ich
ksztattu. Jezeli zas§ uzyje sie silniejszego
materjalu, to czeéci te sa wtedy zbyt ciez-
kie, co znéw wplywa szkodliwie na przy-
rzad wyréwnawczy lub tez wymaga sil-
niejszego jego wykionania. Przy obecnem
dazeniu do mozliwej oszczednosci mate-
rjalu, nie obnizajacej jednak dokladnosci
dzialania danej czesci maszyny, podane sa
pewne granice wytrzymalosci materjaléw,
ktérych w zadnym kierunku nie powinno
si¢ przekraczaé. Najodpowiedniej jest za-
tem stosowaé zawsze te same grubosci
materjatéw, gdyz to upraszcza produkcije
seryjna.



Okazato sig, Ze przegub krzyZowy, po-
siadajacy dla czopow irdrazka wodzacego
otwory réownej wielkosci, mozna przez o-
mytke umiesci¢ odwrotnie i spowodowaé
przez to badz przeszkiody w pracy urza-
dzenia wyréwnawczego, badZ tez zgiecie
i zniszczenie pewnych czesci.

Celem niniejszego wynalazku jest unie-
mozliwienie takiego odwrotnego umie-
szczenia przegubu krzyzowego. Otrzymuje
si¢ to w ten sposob, ze przegub krzyzowy
w tej czesci, ktora sie taczy z czopem przy-
rzadu wyréwnawczego, zaopatruje sig w
odpowiednie wycigcie, a sam czop — w
odpowiedni trzpien lub wystgp, podczas
gdy czesé, z ktora sig laczy drazek wodza-
cy, pozostawia si¢ bez zmian, wykonujac
ja tylko nieco dluzsza, wskutek czego
czeg$é ta nie moze wej$¢é miedzy ramie
przyrzadu wyréwnawczego i wystep czopa.

Zasada niniejszego wynalazku przed-
stawiona jest na rysunku.

Fig. 1 przedstawia sameczyany przy-
rzad wyréwnawczy z czescia cylindra ha-
mulcowego w widoku zboku; fig. 2—widok
od korica tego samego urzadzenia z od-
wrotnie umieszczonym przegubem krzyzo-
wym,; fig. 3 — podobny widok z przegu-
bem krzyzowym, umieszczonym prawidlo-
wo; fig. 4 — w powickszonej skali widok
boczny przegubu krzyzowego, ulepszonego
wedlug wynalazku; fig. 5 — to samo urza-
dzenie w widoku od kofica.

Jak wynika z fig. 1, przy wyjsciu tlo-
czyska z cylindra hamulcowego 1 kamien
2 wchodzi w ukosna czesé 3 wodzidla ra-
mowego 4, przez co drazek wodzacy 5
Sciggniety zostaje wbok i uruchomia przy-
rzad wyréwnawczy 6, polaczony z wolnym
koicem drazka wodzacego. Polaczenie
migdzy przyrzadem wyréwnawczym i draz-
kiem wodzacym stanowi ramie 7, zaopa-
trzone w czop 8, umieszczony w przegubie
krzyzowym 9, polaczonym z drazkiem wo-
dzacym 5. Jesli przegub krzyzowy, jak
przedstawiono na fig. 3, jest umieszczony

prawidtowo, czop 8 przy ruchu drazka wo-
dzacego 5 moze wychylaé si¢ mniejwiecej
o réwne katy 2 w obie strony ptaszczyzny
prostopadlej do kierunku podtuznego draz- -
ka wodzacego, przechodzacej przez s
przyrzadu wyréwnawczego, to znaczy, Ze
ogolne przesunigcie ramienia 7 przyrzadu
wyréwnawczego, przy najwiekszem odchy-
leniu drazka wodzacego, wynosi 2a. Na-
lezy zauwazy¢, ze koniec drazka wodzace-
go, polaczony z kamieniem 2, podczas ru-
chu bocznego catego drazka wodzacego
wykonywa ruch prawie réwnolegly.

Jesli natomiast przegub krzyzowy jest
umieszczony odwrotnie, jak to przedsta-
wia fig. 2, to nie mozna uzyskaé ogélnego
odchylenia ramienia przyrzadu wyréw-
nawczego — 2a, a procz tego drazek wo-
dzacy nie bedzie si¢ przesuwal réownolegle
do swego poczatkowego potozenia, lecz u-
kosnie, jak to przedstawiono linja kresko-
wana. Cze$é drazka wodzacego, ulozona w
kamieniu 2, bedzie wyginana, za$ przy po-
wrocie do punktu wyjscia drazek wodzacy
dziala prawie w kierunku promienia na o$
przyrzadu wyréwnawczego, wskutek czego
moze powstaé wygiecie lub podobne uszko-
dzenie. ,. ,

Poniewaz otwory przegubu krzyzowego
z wyzej podanych powodéw sa réwne, mo-
zliwem jest umieszczenie odwrotne prze-
gubu krzyzowego, i, mimo wyczerpujacych
instrukcji, w praktyce to rzeczywiscie si¢
zdarza. Oczywiscie wtedy przyrzad wy-
réwnawczy nie pracuje zadowalajaco, co
wywoluje nieusprawiedliwione narzekania.

Aby calkowicie uniemozliwi¢ takie od-
wrotne umieszczenie przegubu krzyzowe-
go, czop 8 zaopatruje si¢ w mys$l wyna-
lazku w trzpied lub wystep 10, a przegub
krzyzowy w tej czesci — w odpowiednie
wycigcie 11, ktére jest jednak tak duze, ze
przegub krzyzowy moze zakreslaé pewien
kat dookota czopa 8 (fig. 3 i 5). W celu
zabezpieczenia przegubu krzyzowego przed
zsuwaniem sie¢ z czopa 8, posiada on za-



tyczke 3. Aby préez powyiszego mieé je-
szcze pewnos$é, ze nie zajdzie wspomniane
odwrotne umieszczenie przegubu, odle-
glosé 13 miedzy trzpieniem 10 czopa 8 a
zatyczka 12, a zatem dlugosé czesci prze-
gubu krzyzowegn, posiada inny wymar,
niz dtugosé 14 czesei przegubu krzyzowe-
go, do ktérego dotacza sie drazek kieruja-
cy 5. W ten sposob monter nie moze czesci
przegubu krzyzowego przeznaczomego dla
drazka wodzacego 5, zatoiyé na czop 8,
gdyz przykrylby otwér dla zatyczki 12 i
rie mégiby wtedy jej zalezy€é. Moie on
wigc przegub krzyzowy umiescié tylko w
sposob wlasciwy, dzieki ezemu zapewnia
si¢ przyrzadowi wyréwnawczemu prace
bez przeszkaéd.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie w samoezymnych przy-
rzadach wyréwnawczych, w ktérem dra-
zek wodzacy przesuwa si¢ po ukosnej cze-
$ci wodzidtla, przenoszac ruch fen zapomo-

c3 przégubu krzyiowegé na diwigniq wiq'-
czajaca przyrzadu wyréwnawczego, zna-
mienne tem, Zze, w celu uniemozliwienia
odwrotnego umieszczenia przegubu krzyzo-
wego (9), czesé przegubu krzyzowego, o-
sadzona na czopie przy wspomnianej dzwi-
gni wlaczajacej, posiada wycigcie (11), a
czop sam zaopatrzony jest w odpowiedni
wystep (i10), podczas gdy czesé przegubu
krzyiowega, potaczona z drazkiem wodza-
cym (5), ma gladkie ptaszczyzny korico-
we,

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze czg¢$¢ (14) przegubu krzyzo-
wego, polaczona z drazkiem wodzacym,
posiada inna dlugosé, niz czes$é (13) prze-
gubu krzyzowego, osadzona mna czopie
dzwigni wlaczajacej.
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