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Pierwszenstwo:

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do kontrolowania przebiegu otwierania
i zamykania mechanicznie uruchomianych
drzwi przy pojazdach, a w szczegélnosci
przyrzadéw zabezpieczajacych, przewi-
dzianych przy tego rodzaju drzwiach.

W mys$l wynalazku urzadzenie urucho-
miajace, stuzace do ponownego otwierania
drzwi przy napotkaniu na przeszkodg, jest
zaopatrzone w przelacznik zwrotny, kon-
trolowany przez uklad lacznikéw, zalezny
od stanu pojazdu, tak ze przelacznik
zwrotny staje si¢ nieczynny dopiero krétko
po zupelnym zamknigciu drzwi. Uklad
lacznikéw jest polaczony z silnikiem na-
pedowym pojazdu i unieruchomia !acznik

7 lipca 1936 r,

(Stany Zjednoczone Ameryki).

zwrotny dopiero po ruszeniu pojazdu z
miejsca. W ukladzie lacznikéw znajduje
si¢ tacznik, uruchomiany przy z géry okre-
$lonej szybkosci silnika napedowego. Lacz-
nik ten po rozpoczetym ruchu pojazdu po-
zbawia pradu lacznik zwrotny. Gdy pojazd
jest napedzany silnikiem elektrycznym, u-
ktad 1acznikéw moze posiadaé zasilany
pradem rozruchowym silnika tacznik, kté-
ry zostaje uruchomiony dopiero przy wyz-
szym natezeniu pradu rozruchowego po
poczatkowym ruchu pojazdu i pozbawia
przelacznik zwrotny pradu. Przy elek-
trycznie rozrzadzanym pneumatycznym
urzadzeniu do uruchomiania drzwi obwod
rozrzadczy tego urzadzenia jest pofaczony
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z obwodem napedowyni pojazdu i posiada
tacznik, uruchemiany przy pewnej szybko-
$ci tego silnika. chiﬁik jest tacznikiem
przekaznikowym, otwiéranym podczas jaz-
dy przez prad silnika, zaopatrzonym w
obwéd zatrzymowy, przy czym ten obwéd
zatrzymowy utrzymuje wprawdzie lacznik
przekaznikowy w potozeniu otwartym, lecz
sam nie jest w stanie otworzyé obwodu.
Uklad lacznikéw moze réwniez zawierac
tacznik, uruchomiany przez urzadzenie

kontrolne silnika przy pewnym jego polo-

Zeniu ruchowym. Obwéd zatrzymowy jest
w ten sposéb polaczony z obwodem,
rzadzajacym uruchomienie drzwi, ze 'po
zatrzymaniu pojazdu zostaje przerwany
przez zamknigcie lacznika, powodujacego
otwarcie drzwi, a zostaje wlaczony przez
ofworzenie tego tacznika w celu zamknig-
cia drzwi przed dalsza jazda. Urzadzenie
zaopatrzone jest w uruchomiany przez pa-
sazera lacznik nozny, wlaczony w obwdd,
uzupelniajacy przy zamknieciu tacznika
przez pasazera obwéd rozrzadczy do uru-

chomiania drzwi. Urzadzenie zawiera row- .

niez tacznik dla obwodu urzadzenia do
uruchomiania drzwi oraz zamykajacy sie
przy zamknieciu tego lacznika drugi lacz-
nik, ktéry po momentalnym zamknieciu
pierwszego lacznika utrzymuje w ruchu
urzadzenie do uruchomiania drzwi celem
zupelnegb ich otworzenia. Drugi lacznik
jest wlaczony w obwéd, ktéry trzymany
jest dopoty pod pradem przez uktad lacz-
nikéw, zalezny od stanu ruchu pojazdu,
dopoki pojazd znajduje si¢ w ruchu,
Urzadzenie hamulcowe pojazdu posia-
da wurzadzenie przytrzymujace,: ktérego
rozrzad elektryczny jest wlaczony w
obwéd pradu lacznika zwrotnego i jest
przez niego uruchomiany. Lacznik zwrotny
jest przy tym polaczony z obwodem za-
trzymowym urzadzenia do uruchomiania
drzwi, ktéry to obwéd zatrzymowy przy
chwilowym zamknieciu tacznika zwrotnego
utrzymuje w ruchu urzadzenie do urucho-

" zwrotnym za pomoca przewodu,

roz- ..

miania petnego otwarcia drzwi. Urzadzenie
hamulcowe jest polaczone z lacznikiem
: ktory
przez przyciagniecie hamulcow zostaje
zamknigty, wskutek czego zostaje dopiero
uzupelniony obwéd lacznika zwrotnego.
Obwéd rozrzadczy urzadzenia hamulcowe-
go i obwod tacznika zwrotnego sa ze soba
w ten spos6b potaczone przewodami, ze ha-
mulce pozostaja przyciagniete, gdy tacznik
zwrotny jest zamkniety.

Gdy pojazd posiada dwoje drzwi, tacz-
nik zwrotny jest przewidziany na jednych

drzwiach, a do zamykania drzwi sluza dwa
* silniki,

niezaleznie od siebie pracujace,
przy czym w obwodzie lacznika zwrotnego
jest przewidziany lacznik, ktéry przez
uruchomienie drugich drzwi zostaje za-
mkniety w celu uzupelnienia obwodu pra-
du. Gdy pojazd posiada drzwi przednie i
tylne, to obok drzwi przednich przewidzia-
ny jest uruchomiany recznie tacznik do u-
ruchomiania przednich drzwi, podczas gdy
urzadzenie do uruchomiania tylnych drzwi
posiada ‘zamykany przez pasazera obwod
kontrolny, ktéry przygotowuje sie¢ dopiero
przez otworzenie przednich drzwi. £acznik
zwrotny jest przy tym umieszczony na kra-
wedzi tylnych drzwi.

Elektrycznie rozrzadzane pneumatycz-
ne urzadzenie do uruchomiania drzwi po-
siada obwéd pradu z uruchomianym przez
drzwi lacznikiem oraz drugi tacznik do u-
ruchomiania pneumatycznego- urzadzenia w
celu otworzenia drzwi, przy, czym oprocz
tego wspomniany obwéd pradu jest. pola-
czony z obwodem zatrzymowym, ktory
przy chwilowym zamknigciu drugiego tacz-
nika utrzymuje w ruchu urzadzenie pneu-
matyczne az do zupelnego otworzenia
drzwi. Obwod rozrzadczy urzadzenia
pneumatycznego jest polaczony z urzadze-
niem hamulcowym, aby hamulce podczas
otwierania az do zamknigcia drzwi utrzy-
mywane byly w stanie przyciagnietym. Dla
obwodu silnika napedowego. pojazdu prze-:



widziany jest lacznik, ktéry przerywa
obwéd pradu, gdy tylne i przednie drzwi
sa otwarte. Czas, po jakim lacznik zwrot-
ny zostaje uruchomiony przez uktad lacz-
nikéw wskutek uruchomienia silnika po-
jazdu, jest zmienny. Urzadzenie kontrolne
silnika pojazdu jest zaopatrzone w urza-
dzenie przytrzymujace, uruchomiane przez
otworzenie drzwi. Przewidziano réwniez
polaczone z przednimi drzwiami urzadze-
nie, ktére uruchomia urzadzenie hamulco-
we lub trzyma hamulce w stanie przycia-
gnietym, gdy drzwi zaczynaja sie otwieraé.
Ponadto przewidziano réwniez uruchomia-
ny przez tylne drzwi lacznik, ktéry prze-
rywa obwod zatrzymowy urzadzenia kon-
trolnego tylnych drzwi, kiedy drzwi sa cat-
kowicie otwarte. Urzadzenie posiada urza-
dzenie sygnalowe, ktoére zaczyna dzialaé,
gdy drzwi znowu sie otwieraja wskutek
natrafienia na przeszkode. Urzadzenie jest
zaopatrzone w dodatkowy !acznik, przez
ktérego uruchomienie tacznik zwrotny, do-
zorowany przez stan ruchu silnika pojazdu,
zostaje zasilony pradem. Przewidziano
réwniez przy tym obstugiwane przez kie-
rowce pojazdu urzadzenie kontrolne, ktore
musi byé uruchomione zanim tacznik
zwrotny drzwi moze znowu zaczaé dzialaé.
" Wynalazek obejmuje wreszcie zastoso-
wanie wyzej opisanych poszczegélnych u-
rzadzen réwniez bez lacznika zwrotnego,
w szczegolny sposob zaleznego od jazdy.
Jak z powyzszego widaé, otrzymane
dzigki wynalazkowi opéZnienie w czasie, w
jakim tacznik zwrotny staje sie bezprado-
wym, nie jest zwiazane z okreslonym okre-
sem czasu, bylo by to bowiem przy rézno-
rodnych okolicznosciach uruchomiania po-
jazdu niepraktyczne. Okres czasu opéznie-
nia jest raczej zmienny. W podanym dla
przykladu wykonaniu instalacji w wagonie
tramwajowym czas, po ktorego uplywie
tacznik zwrotny zostaje jeszcze po za-
mknigciu drzwi pod pradem, okreslony
jest przez czas, niezbedny do przyspiesze-

nia biegu silnikow pojazdu az.doz géry
okreslonej szybkosci. Wskutek tego Iacznik
zwrotny drzwi po ich zamknieciu trzyma-
ny jest jeszcze pod pradem, az woéz tram-
wajowy osiggnie pewna okreslong szyb-
kosé, do czego, jak sie okazuje, moga byé
potrzebne rozmaicie dlugie okresy czasu.
Przy zastosowaniu wynalazku do autobusu
czas, podczas ktorego lacznik zwrotny
drzwi po ich zamknigciu pozostaje jeszcze
pod pradem, jest oznaczony przez ruch
drazka wylaczajacego z pierwszego biegu
na drugi, na co, jak wiadomo, nie ma usta-
lonego czasu. Tak samo przy zastosowaniu’
wynalazku do dZwigéw, podobnie jak przy
wozach tramwajowych, tacznik zwrotny
drzwi zostaje pozbawiony pradu, gdy sil-

‘nik dZwigu osiaga pewna okreslong szyb-

kosé.

Wynalazek daje sie zastosowaé do
wszelkiego rodzaju pojazdéw, jak np. do
wagonéw kolejowych, wagonéw kolei pod-
ziemnej, wagonoéw tramwajowych, autobu~
sow i tym podobnych.

Na rysunkach fig. 1 przedstawia sche-
matycznie posta¢ wykonania wynalazkuy,
ktéra mozna zastosowaé do pojazdéw o
napedzie elektrycznym; fig. 2 — podobny
widok odmiennej postaci wykonania; fig.
3 — w glownych zarysach schematyczny
widok ukladu wedlug wynalazku w zasto-
sowaniu do pojazdu o napedzie silniko-
wym; fig. 4 — inng postaé¢ wykonania, nie~
co odbiegajaca od poprzedniej; fig. 5 i 6
przedstawiaja przekroj wzglednie widok z
gory lacznika odsrodkowego, ktéry mozna
zastosowaé w ukladach wedlug fig. 1 — 4;
fig. 7 przedstawia schematyczny widok
zbudowanego w mys$l wynalazku urzadze-
nia kontrolnego dla dzwigow; fig. 8 —
schematyczny widok ukltadu wedlug wyna-
lazku w zastosowaniu do wagonéw tramwa-
jowych i tym podobnych; fig. 9 — schema-
tyczny widok uktadu wedlug wynalazku w
zastosowaniu do pojazdéw silnikowych,
jak np. do autobusow, :



~Przy  pojazdach osobowyich, ktérych
drzwi "sa uruchomiane silnikami, drzwi
zaopatrywano zwykle dotychczas w lacznik
zwrotny, ktéry przy napotkaniu zamykaja-
cych:si¢ drzwi na czlowieka lub inna prze-
szkode zamyka si¢ i powoduje ponowne
otworzenie si¢ drzwi. Aby zapobiec przy-
padkowemu otworzeniu si¢ drzwi po zu-
pelnym ich zamknigciu, instalacje tacznika
zwrotnego pozbawiano zwykle dotychczas
pradu wlasnie w chwili, gdy drzwi osiagne-
ly swe potozenie zamknigcia, wskutek cze-
go pasazer podczas ruchu pojazdu nie
mogl ich otworzyé ani niechcacy, ani u-
my$lnie. Przy takiej instalacji pasazer
moze sobie przycisngé np. reke w drzwiach,
gdy instalacja przelacznika jest bezprado-
wa, tak Ze pojazd, ruszajac z miejsca, mo-
Ze pociagnaé za soba pasazera, narazajac
go na kalectwo lub $mier¢.

Otoz gtowny cel wynalazku polega na
tym, zeby obwody rozrzadcze instalacji do
uruchomiania drzwi utrzymywane byly pod
pradem tak, aby mogly dziala¢ nawet wte-
dy, ¢dy pojazd zaczyna sie poruszaé, a to
przez dos¢ dlugi czas, umozliwiajacy na
uwolnienie osoby lub przedmiotu, zakle-
szczonego w drzwiach. Czas, w jakim obwo-
dy rozrzadcze pozostaja jeszcze pod pra-
dem po rozpoczetym ruchu pojazdu, jest
jednak okreslony przez uklad polaczer,
kontrolowany przez ruch pojazdu, lub wy-
stepujacy przy poczatkowym ruchu pojaz-
du stan pracy urzadzenia kontrolnego.

Uwidoczniony na fig. 1 uklad nadaje
si¢ zwlaszcza do pojazdéw, napedzanych
silnikiem elektrycznym, jak np. wozéw
tramwajowych kolei podziemnych i pojaz-
doéw kolejowych. Obwoéd gléwnego silnika
napedowego I pojazdu jest polaczony
przez odpowiedni opornik 2 z uzwojeniem
magnesowym 3 solenoidu, tworzacego czest
tacznika przekaznikowego 4. Lacznik ten
jest zaopatrzony w pare punktéow kantak-
towych, z ktérych jeden jest polaczony za
pomocy drutu 5 z przewodnikiem 6. Prze-

p—

‘nim Zrédlem praduy,

wodnik 6 siuiy do poia‘czenia z odpowiéd-'
ktorego drugi biegun
jest uziemiony. Drugi punkt kontaktowy
lacznika przekaznikowego jest polaczony
za pomocy przewodnika 72 z biegunem do-
wolnego znanego lacznika zwrotnego 13
drzwi. Lacznik zwrotny jest dotychczas
znany w licznych postaciach wykonania, z
ktérych jedna moze tutaj znalezé zastoso-
wanie. Lacznik taki jest zwykle przymoco-
wany do przedniej krawedzi drzwi dla kon-
trolowania tych ostatnich i przedstawia, jak
powszechnie wiadomo, czula na styk kra-
wedz drzwi. W dotychczas znanych insta-
lacjach wlasnie ten lacznik staje si¢ bez-
pradowy, gdy drzwi osiagna swe polozenie
zamkniete, wskutek czego nie mozna za-
mknaé obwodu pradu dla ponownego otwo-
rzenia drzwi. Natomiast wedlug wynalazku
Yacznik ten i jego obwody pozostajg jeszcze
po catkowitym zamknieciu drzwi przez
odpowiednio dlugi czas pod pradem, tak ze
na wypadek przypadkowego przygniecenia
kogos przez drzwi, te ostatnie otwieraja sie,
nawet gdy pojazd rozpoczal juz swéj ruch.
Drugi biegun lacznika 13 jest za pomoca
przewodnika 14 polaczony z uziemionym
uzwojeniem zaworu magnetycznego 15. Ten
zaw6ér magnetyczny o dowolnej znanej
konstrukcji jest tak wykonany, ze przy
wzbudzeniu pradu w uzwojeniu silnika, u-
ruchomiajacego drzwi, zostaje doprowa-
dzony czynnik cisngcy, celem otworzenia
drzwi. Przy uzwojeniu bezpradowym zawor
w ten sposéb reguluje doplyw czynnika
cisnacego do silnika, ze ten ostatni zamyka
drzwi. '
Omawiajac dalej sposéb zastosowania
wynalzku, nalezy przyjaé, ze uklad pola-
czeni jest zastosowany np. do wagonu tram-
wajowego, obstugiwanego przez jednego
czlowieka, i ze zawér magnetyczny 15 roz-
rzadza silnik dla tylnych drzwi pojazdu,
oddalonych od stanowiska kierowcy. Po-
jazd taki posiada réwniez obok stanowiska
kierowcy uruchomiane silnikiem drzwi, na

L



ktérych jest umieszczony facznik (drzwio-
wy) z ruchomymi kontaktami 8, ktéry mo-
2e si¢ stykaé z trzema nieruchomymi wy-
stepami kontaktowymi 18, 7 i 9. Wystep
kontaktowy 7 jest za pomocg drutu 6° po-
laczony z przewodnikiem 6, wystep kon-
taktowy 9 jest polaczony za pomoca prze-
wodnika 10 z drugim uzwojeniem 11 lacz-
nika przekazZnikowego 4, a wystep kontak-
towy 18 jest polaczony za pomoca prze-
wodnika 17 z lewym kontaktem lacznika
noznego 16, umieszczonego w obwodzie,
prowadzacym do tylnych drzwi. Lacznik
nozny moze réwniez posiadaé jedna z wielu
znanych postaci wykonania, stosowanych
zwykle przy tylnych drzwiach takich wa-
gonéw tramwajowych, prowadzonych tylko
przez jedng osobe. Drugi prawy kontakt
lacznika 16 jest polaczony z zaworem ma-
gnetycznym 15 i réwnoczesnie z urzadze-
niem sygnalowym, np. lampa 28. Uzwoje-
nie 11 lacznika przekaznikowego jest zbyt
slabe, aby moglo otworzyé lacznik prze-
kaznikowy, ale dostatecznie silne, aby
trzymaé go w polozeniu otwartym, skoro
juz raz zostal otwarty przez uzwojenie 3.

- Skoro wagon tramwajowy zatrzymuje
sig, kierowca jego otwiera przednie drzwi,
ktére przekrecajq kontakty 8 z polozenia
wskazanego do polozenia, w ktérym spre-
zynowe wystepy kontaktowe 18i7 sa ze
soba polaczone. Na skutek tego do laczni-
ka noznego 16 jest doprowadzany prad
przez przewodnik 6 i drut 6 za posrednic-
twem wystepu sprezynowego 7 i kontaktow
8, wystepu sprezynowego 18 i przewodem
17. Gdy jaki$ pasazer zmierza opusci¢ wa-
gon tylnymi drzwiami, wéwczas zamyka
tacznik nozny 16. Zwiera on wtedy prad
przez uzwojenie zaworu magnetycznego 15
z ziemia, wskutek czego srodek cisnacy zo-
staje doprowadzony do silnika przy tyl-
nych drzwiach w celu otworzenia tych
ostatnich, Réwnoczesnie prad plynie do
urzadzenia sygnalowego 28, ktore zostaje
wtedy uruchomione. Przesunigcie kontak-

téw 8 z uwidocznionego na fig. 1 potozenia
zamkni¢cia drzwi do wyzej opisanego -po-
lozenia otwarcia drzwi przerywa polacze-
nie przewodnika 6 z uzwojeniem 11, wo-
bec czego zamyka si¢ lacznik przekazniko-
wy 4. W tym przypadku prad plynie z
przewodu 6 drutem 5 przez lacznik 4 i
przez przewodnik 12 do lacznika 13, ktéry
naturalnie w zwyklych warunkach jest o-
twarty, Jak juz wspomniano, lacznik ten
jest umocowany na krawedzi tylnych drzwi.
Gdy pasazer opuszcza pojazd, lacznik 16
otwiera si¢ przy zejsciu ze stopnia, a za-
woér megnetyczny 15 zostaje pozbawiony
pradu, wskutek czego silnik tylnych drzwi
zaczyna je zamykaé, a urzadzenie sygnalo-
we 28 przestaje dzialaé.

Gdy z jakiegokolwiek powodu ktos
znajduje si¢ na drodze ruchu drzwi i one
nan naciskajg, wéwczas lacznik 13 zamyka
si¢ i przez przewodnik 74 zamyka obwéd
do zaworu magnetycznego 15 i urzadzenia
sygnalowego 28, wskutek czego drzwi za-
czynaja sie otwieraé lub przynajmniej
przestaja sie zamykaé i zaczynaja si¢ po-
ruszaé w kierunku przeciwnym, az otworzy
sie Iacznik' 13. Skoro lacznik 13 otworzy sie,
zawér magnetyczny 15 znowu zostaje po-
zbawiony pradu, a tylne drzwi zaczynaja
si¢ zamykaé. Gdy wszyscy pasazerowie o-
puscili juz wéz albo weszli do §rodkal przez
przednie drzwi, wéwczas kierowca zamy-
ka przednie drzwi za pomoca nie wskaza-
nego tutaj urzadzenia. Wskutek tego kon-
takt 8 polaczonego z tylnymi drzwiami
tacznika cofa si¢ do uwidocznionego na fig.
1 polozenia, polaczenie za§ z lacznikiem
noznym 16 zostaje przerwane. Uziemione
uzwojenie 11 zostaje przy tym polaczone
ze zrédltem pradu przez przewodnik 10,
sprezysty wystep kontaktowy 9, kontakty
8, wystep kontaktowy 7, drut 6° i przewod-
nik 6. Wzbudzenie pradu w uzwojeniu 11
nie otwiera jednakze tacznika 4, wobec cze-
go lacznikl 13 nie przerywa jeszcze obwodu
do zaworu magnetycznego 15. Pojazd wtedy



1neze sie poruszaé; przycisnieta w drzwiach
-osoba moze si¢ jednak uwolnié, poniewaz
JYacznik - 13 do otwierania drzwi zamyka si¢.
Stan-ten trwa tak dlugo, az pojazd osia-
.gnie szybkosé, przy ktoérej, zaleznie od
‘uzwojenia’ solenoidu 3, plynacy przez to
uzwojenie prad silnikowy wytworzy tak sil-
‘ne dzialanie magnetyczne, ze wystarcza do
.otworzenia lacznika 4, W tej. samej chwili
lacznik 13 traci wszelki wplyw na zawoér
magnetyczny 15, a tylne drzwi nie moga
si¢ wiecej otworzyé, jednak pasazer mial
juz moznos$¢ uwolnienia si¢ z nacisku drzwi.
Gdy lacznik 4 jest otwarty, wowczas u-
zwojenie 11 wytwarza dostateczng sile, a-
by go utrzymaé¢ w {ym polozeniu otwar-
tym, nawet gdyby uzwojenie 3 bylo zupel-
nie pozbawione pradu, co zachodzi przy
ponownym zatrzymaniu pojazdu. Lacznik
4 nie moze sie jednak zamknaé, dopédki kie-
rowca pojazdu nie otworzy przednich
drzwi, wskutek czego kontakt 8 przesuwa
sie i przerywa potaczenie z uzwojeniem 11.
Uktad polaczen jest wtedy w stanie urze-
czywistnié wyzej opisane mozliwosci przy
uruchomianiu drzwi.

Uwidoczniong na fig. 2 nieco odmienna
postaé¢ wykonania mozna réwniez zastoso-
waé do pojazdu, napedzanego silnikiem
elektrycznym. W instalacji tej, tak samo
jak w poprzedniej, lacznik przekaznikowy
4 jest rozrzadzany gléwnym silnikiem na-
pedowym 1, lecz acznik posiada w obwo-
dzie silnika napedowego jedynie uzwoje-
nie 3. Przewodnik 6 jest, jak przed tym,
polaczony za pomoca przewodnika 5 z
kontaktami lacznika 4 i kontaktami 7 lacz-
nika na przednich drzwiach, posiadajacego
niecc inaczej wykonany ruchomy biegun §'.
Drugi kontakt lacznika 4 jest polaczony za
pomoca przewodnika 19 z jednym z kon-
taktow drugiego lacznika przekaznikowego
20. Drugi kontakt tego lacznika przekazni-
kowego polaczony jest z przewodnikiem
22 za pomocy przewodnika 24, przylaczo-
nego do uziemionego uzwojenia 21 tego

Yacznika i de przewodnika 23.. Przewodnik
23 -jest polaczony z punktem kontaktowym
25 lacznika drzwiowego i z biegunem 1acz-
nika zwrotnego = 13, znajdujacego sie¢ na:
tylnych drzwiach. Eacznik ten jest, zupel-
nie jak poprzednio, umocowany na krawe-
dzi drzwi. Drugi biegun lacznika 13 jest
polaczony z uziemionym uzwojeniem’ za-
‘woru magnetycznego 15, rozrzadzajacego
silnik do uruchomiania tylnych drzwi. Kon-
takt 27 tacznika przednich drzwi jest po-
laczony, jak w poprzednim przypadku, z
uzwojeniem zaworu magnetycznego 15 i
urzadzeniem 28 za pomoca przewodnika 26
przez lacznik noiny 16 na tylnych
drzwiach. Elektromagnetycznie uruchomia-
ne urzadzenie 28 moze byé urzadzeniem
sygnalowym lub elektrycznie uruchomia-
nym zamkiem, lub wreszcie Iacznikiem,
stluzacym do uruchomiania pewnej czesci
pojazdu, jak np. hamulcéow lacznika glow-
nego.

Przy uruchomieniu tej instalacji biegun
8, wskutek otworzenia przednich drzwi
przez kierowce pojazdu, laczy wszystkie
kontakty 7, 27 i 25. Tylne drzwi otwieraja
sie, gdy pasazer stoi na laczniku noznym
16, poniewaz wtedy prad plynie do ziemi
z uziemionego zrédla pradu przez przewod-
nik 6, kontakty 7, biegun 8, kontakty 27,
przewodnik 26, lacznik 16, uzwojenie za-
woru magnetycznego 15 i urzadzenie 28.

Gdy w tym samym czasie zamknie sig
tacznik na przednich drzwiach, to prad pty-
nie od bieguna 8 przez kontakty 25, prze-
wodnik 23 i drut 22 do uziemionego uzwo-
jenia 21, wskutek czego zamyka si¢ lacznik
przekaznikowy 20. Lacznik przekaznikowy
4 zostal juz zamkniety, gdy pojazd zatrzy-
mal sie, tak ze teraz plynie prad réwniez
od przewodnika 6 przez drut 5, lacznik 4,
przewodnik 19, lacznik 20 i drut 2¢ do
przewodnika 22, tworzac w ten sposéb ob-
woéd zatrzymowy dla uzwojenia 21. Tylne
drzwi zamykaja sie, skoro otwiera sie lacz-
nik 16, przy czym drzwi zaczynaja si¢ po-



rusza¢ w przeciwnym. kierunku, gdy tra-
fiajg na jakis przedmiot, tak ze lacznik 13
Zzamyka si¢. Gdy kierowca pojazdu zamy-
ka przednie drzwi, wéwczas wszelkie pota-
czenie punktéw kontaktowych 7, 27 i 25 zo-
staje przerwane przez kontakt 8. Lacznik
przekaznikowy 20 pozostaje jednak za-
mkniety wskutek obwodu zatrzymowego
uzwojenia 21, tak ze lacznik zwrotny 13
na tylnych drzwiach pozostaje pod pra-
‘dem przez laczniki przekaznikowe 4 i 20,
az pojazd osiagnie pewna okreslona szyb-
kos¢, a uzwojenie 3 otworzy lacznik prze-
‘kaznikowy 4. Do tej chwili jednak lgcznik
13 moze spowodowaé otworzenie tylnych
drzwi, aby przycisnigta w nich osoba mo-
gla sie uwolnié. W zwiazku z ta instalacja,
tak samo jak w zwiazku z instalacja,
-przedstawiona, na fig. 1, mozna zaznaczyé,
Ze nawet gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu,
drzwi, po uwolnieniu przyciénigtej w nich
osoby i zwiazanym z tym otworzeniem lacz-
nika 13, otwieraja sie, chociaz lacznik 13
pozostaje jeszcze przez krotki czas pod
pradem. Skoro tylko uzwojenie 3 pod wpty-
wem pradu otwiera lacznik 4, przerwany
zostaje obwoéd zatrzymowy uzwojenia 21,
wskutek czego otwiera sie lacznik 20, a
lacznik 13 zostaje pozbawiony pradu.

- Odmienna postaé wykonania zastosowa-
no na fig. 3, przedstawiajacej zastosowanie
instalacji do autobusu, ktéry zwykle nape-
dza sie silnikiem spalinowym, zamiast sil-
nikiem elektrycznym. W omawianej insta-
lacji obwéd, ktéry trzyma lacznik 13 pod
pradem jeszcze po poczatkowym ruchu po-
jazdu, jest tak rozrzadzany drazkiem wy-
laczajacym, iz przy wlaczeniu tego drazka
na drugi bieg lacznik otwiera sie, aby po-
zbawié pradu lacznik 13. W instalacji tej
lacznik na przednich drzwiach jest ozna-
“czony liczbg, 371 i tak wlaczony w obwéd,
iz w celu otworzenia przednich drzwi mu-
si go si¢ zamkngé. Dwa lewe punkty kon-
taktowe tego lacznika sa polaczone za po-
moca przewodnika 30 z odpowiednim uzie-

mionym . Zrédfem . elektrycznej ‘sily;, przy
czym przewodnik 32° laczy punkt kontak-
towy lacznika 38, uruchomianego drazkiem
wylaczajacym 39. Jeden z pozostalych pra-
wych punktéw kontaktowych lacznika 371
jest polaczony z zaworem magnetycznym
15 na tylnych drzwiach za pomoca prze-
wodnika 32 przez lacznik nozny 16. Drugi
prawy punkt kontaktowy lacznika 31 jest
polaczony za pomocay przewodnika 33 z
biegunem lacznika zwrotnego 13 ' tylnych
drzwi. Inny biegun tego lacznika 13 jest po-
laczony za pomoca przewodnika 34 z u-
zwojeniem magneséw zaworu 15 i z urza-
dzeniem 28. Lacznik przekaznikowy 37 po-
siada dwa punkty kontaktowe, z ktérych
jeden polaczony jest z drugim punktem
kontaktowym lacznika 38, oraz drugi —
polaczony z przewodnikiem 33. Uzwojenie
36 do uruchomiania lacznika prezkaZniko-
wego 37 jest przylaczone za pomoca drutu
35 do przewodnika 33. Gdy podczas dzia-
fania tej instdlacji pojazd zatrzymuje sie,
a kierowca chce otworzyé przednie drzwi,
wéwczas zamyka on lacznik 31, wskutek
czego prad plynie przez gérng parg punk-
téow kontaktowych od przewodnika 30 do
przewodnika 32, a stad do lacznika nozne-
go 16 na tylnych drzwiach. Pasazer, ktéry
pragnie wysia$é z autobusu tylnymi drzwia-
mi, zamyka tacznik nozny 16, wskutek cze-
go zostaje wzbudzone uzwojenie magne-
tycznego zaworu 15, celem otworzenia tyl-
nych drzwi. Przez zamknigcie lacznika 31
zostaje réwniez zamkniety przez dolna pa-
re kontaktéw obwéd od przewodnika 30
przez przewodnik 33 do lacznika 13 i przez
drut 35 do uzwojenia 36, wskutek czego za-
myka sie lacznik przekaznikowy 37. Lacz-
nik 38 jest tak polaczony z drazkiem wy-
laczajacym skrzynki biegow, ze jest za-
mkniety, gdy pojazd jest nieruchomy lub
gdy drazek jest nastawiony na pierwszy
bieg. Dlatego, gdy kierowca pojazdu zamy-
ka tylne drzwi i przez to otwiera lacznik
31, wéwczas lacznik 13 pozostaje pod pra-



dem dzigki obu lacznikom 38 i 37, az kie-
rowca pojazdu wlaczy drazek wylaczajacy
39 na drugi bieg. Az do tej chwili tacznik
13 moze wywolywaé wzbudzanie uzwoje-
nia magnetycznego zaworu 15, wskutek cze-
go drzwi moga sie otwieraé, aby przycisnie-
tej przez nie osobie da¢ moznosé uwolnie-
nia sig, chociaz pojazd ruszyl juz z miej-
sca. Jak widaé, przy zamknietych Iaczni-
kach 38 i 37 utrzymany, jest obwéd zatrzy-
mowy do uzwojenia 36 przez przewodniki
33 i 35. Skoro tylko jednak kierowca pojaz-
du wlaczy drazek na drugi bieg, natych-
miast otwiera sie lacznik 38, a uzwojenie
36 staje sie bezpradowe, wskutek czego
otwiera sie rowniez lacznik 37 i staje sie
bezpradowy lacznik 13.

Na fig. 4 wskazano inng posta¢ wykona-
nia wynalazku w zastosowaniu do autobu-
séw i podobnych pojazdéw. W tym przy-
padku prad doplywa do uzwojenia magne-
tycznego zaworu 15 i urzadzenia sygnalo-
wego 51 od przewodnika 40 przez lacznik
41, ktéry zamyka si¢ dla otworzenia przed-
nich drzwi, nastepnie przez przewodnik 44,
Yacznik nozny 16, zamykany przez pasaze-
ra, opuszczajacego pojazd tylny drzwiami,
oraz przez przewodnik 45. Po zamknieciu
lacznika 41 zostaje wzbudzone uzwojenie
42 lacznika przekaznikowego 43, wskutek
czego lacznik ten zamyka si¢. Umieszczony
w krawedzi tylnych drzwi lacznik 13 znaj-
duje sie wtedy pod pradem za posrednic-
twem dolnej pary kontaktéw i przez prze-
wodniki 49 i 50, wskutek czego przez za-
mkniecie lacznika i wyniklego z tego wzbu-
dzenia uzwojenia zaworu magnetycznego
15 ruch drzwi zostaje odwrécony. Goérna
para punktéw kontaktowych lacznika prze-
kaznikowego 43 jest przeznaczona dla ob-
wodu zatrzymowego uzwojenia 42, do kté-
rego prad doplywa przez przewodnik 48,
lacznik 38 drazka wylaczajacego, prze-
wodnik 47 i drut 46. Poniewaz, jak w po-
przednim przypadku, lacznik 38 otwiera
si¢ tylko wtedy, gdy drazek wylaczajacy

39 zostaje wlaczony na drugi bieg, przeto
nawet przy zamknigtych drzwiach przed-
nich, a tym samym otwartym laczniku 41,
Yacznik 43 pozostaje otwarty i trzyma lacz-
nik zwrotny pod pradem, az drazek wyla-
czajacy zostaje przelaczony na drugi bieg.
Wskutek! tego otwiera si¢ wtedy tacznik 38,
tak iz uzwojenie 42 zostaje pozbawione
pradu, a tym samym zostaje przerwany do-
plyw pradu do lacznika 13.

Jak wiec widaé, pojazdy napedzane za-
réwno silnikami elektrycznymi, jak i inny-
mi silnikami, moga zastosowaé zamiast
lacznika, napedzanego silnikiem lub uru-
chomianego drazkiem wylaczajacym, réow-
niez inne postacie wykonania acznika. Tak
wigc np. przy wszystkich tych pojazdach
moze znalezé zastosowanie lacznik odsrod-
kowy, uruchomiany od osi. Lacznik taki u-
widoczniono na fig. 5 i 6; moze on byé wila-
czony wedtug fig. 1/i 2 w obwéd uzwojenia
3 lub wedlug fig. 3 i 4 w obwéd uzwojen 36
i 42. Lacznik ten sklada sie z walu 100, o-
bracanego np. przez os pojazdu, na ktérym
to wale jest osadzony . piersciern 101. Na
pierscieniu tym jest osadzona para ramion
kontaktowych 102, obcigzonych cigzarkami.
Na wale 100 jest réwniez umocowana obra-
cajaca si¢ wraz z nim podkladka izolacyj-
na 103 z umieszczonymi na niej dwoma po-
lami kontaktowymi 104 i 105. Kontakty te
sa tak wykonane, ze stykaja si¢ z ramiona-
mi kontaktowymi 102, dopoki szybkosé ob-
rotowa walu 100 nie wzroénie o tyle, ze
wskutek sily odsrodkowej ramiona 102 od-
chylaja sie od kontaktéw 105 i 104. Lacz-
nik odsrodkowy moze by¢, jak zwykle, za-
opatrzony w pare wahaczy, za pomoca kté-
rych moina wyznaczyé szybko§é ramion
kontaktowych 102, obciazonych cigzarkami,
przy ktérej to szybkosci ramiona te odsu-
waja sie od kontaktow 104 i 105. Jakkol-
wiek konstrukcja ta przedstawia najprak-
tyczniejsza postaé¢ wykonania, to jednak
obracanie si¢ podkladki 703 z walem nie

-jest bezwzglednie konieczne.



Taki tacznik odsrodkowy okresla przez
wzrost szybkosci czas, podczas ktérego
lacznik 13 pozostaje jeszcze pod pradem
po uruchomieniu pojazdu. Mozna natural-
nie wybraé jeszcze inne urzadzenia, za po-
moca ktérych mozna osiagnaé ogélny cel
wynalazku.

Na fig. 7 przedstawiono np. zastosowa-
nie wynalazku do dzwigéw (wind). Obwéd
glownego silnika napedowego 52 dzwigu
jest szeregowo potaczony za pomoca od-
powiedniego opornika 54 2z uzwojeniem
53 solenoidu lacznika przekaznikowego 55.
Oprécz tego lacznik przekaznikowy jest
zaopatrzony w drugie uzwojenie 59. Jeden
koniec tego uzwojenia jest przylaczony za
pomoca, przewodnika 54 do jednego kon-
taktu zwykle zamknietego lacznika MS sil-
nika drzwi. Odpowiadajacy temu drugi
kontakt jest potaczony za posrednictwem
przewodnika 56 z przewodnikiem 61 sieci
zasilajacej i lewym kontaktem lacznika
przekaznikowego 55. Prawy kontakt tego
lacznika przekazZnikowego 55 jest polaczo-
ny z kontaktem lacznika drzwiowego 13.
Lacznik ten, tak samo jak w poprzednich
postaciach wykonania, jest tak umieszczo-
ny na przedniej krawedzi drzwi, ze zosta-
je on zamkniety, gdy zamykajace sie drzwi
natrafiaja na jaki§ przedmiot, znajdujacy
sie¢ na drodze ich ruchu. Drugi kontakt te-
go Iacznika 13 jest polaczony za posrednic-
twem przewodnika 62 z jednym koricem
uzwojenia solenoidu 63 lacznika przekaz-
nikowego 65. Ten tacznik przekaznikowy
posiada cztery pary kontaktéw i cztery od-
powiadajace im mostki 65°, 66°, 67°
68 . Dwa kontakty dwojga drzwi sa pola-
czone za pomoca przewodnika 64 z prze-
wodnikiem 60 i z drugim korficem uzwojenia
63. Znajdujace si¢ z tej samej strony dwa
dolne kontakty drugich dwéch par laczni-
kéw sa polaczone za pomoca przewodnika
66 z przewodnikiem 61 i biegunem solenoi-
du 67 silnika elektrycznego do uruchomia-
nia drzwi. Drugi biegun solenoidu 67 jest

polaczony z przewodnikiem 60. Najwyzszy
i najnizszy kontakt z prawej strony lacz-
nika przekaZnikowego 65 sa ze soba pota-
czone i przylaczone do obwodu 68 silnika
do uruchomiania drzwi. Pozostale kontakty
z prawej strony lacznika przekaznikowego
65 sa polaczone za pomocg drutéw z kon-
taktami dwéch lacznikéw ograniczajacych
69 i 70. Przynalezne kontakty tych laczni-
kéw posiadajg wspélne potaczenie z drugim
biegunem obwodu silnika 68. Druga para
kontaktéw lacznika MS jest polaczona ze
soba, przez lacznik drzwiowy 13, azeby kon-
trolowaé uzwojenie 63 lacznika przekazni-
kowego 65. ‘

Opisujac sposéb dzialania tej instalacji
nalezy przede wszystkim zauwazyé, ze pod
wzgledem polozenia poszczegélnych czesci
instalacji urzadzenie na rysunku wykazane
odpowiada ukladowi przy zamknietych
drzwiach, Gdy dzwig zatrzyma si¢ na pie-
trze, zostaje naturalnie bez pradu obwéd
silnika gtéwnego 52, wskutek czego w u-
zwojeniu 53 takze nie plynie prad. Lacznik
przekaznikowy 55 jest jednakze otwarty,
poniewaz prad jest doprowadzany prze-
wodnikiem zasilajacym 61 przez drut 56 i
zwykle zamknieta pare kontaktéw laczni-
ka MS oraz przez przewodnik 54 uzwoje-
nia 59, a stad ptynie do drugiego przewod-
nika 60 sieci mocy. Uzwojenie 59 jest tak
wymierzone, ze przy wzbudzeniu pradem
jest dos¢ silne, aby trzymaé lacznik 55 w
stanie otwartym, przy czym lacznik zostal
naturalnie juz przedtem otwarty przez
wzbudzenie uzwojenia. 53 pradem biegna-
cego silnika napedowego dzwigu. Uzwoje-
nie 59 trzyma zatem lacznik 55 w poloze-
niu otwartym, gdy dZwig zostaje zatrzyma-
ny. '

W celu otworzenia drzwi lacznik MS
uruchomiany jest odrecznie albo z dZwigy,
albo z sieni pietra, albo wreszcie z obu tych
miejsc, wskutek czego obydwa, w normal-
nych warunkach  potaczone kontakty zo-
staja otwarte, a w normalnych warunkach



otwarta para zostaje zamknigta. Przez o-
tworzenie w normalnych warunkach pola-
czonej pary kontaktéw zostaje przerwany
obwdd, prowadzacy do uzwojenia 59, wsku-
tek czego Iacznik 55 zamyka si¢. Prad ply-
nie wtedy do silnika, uruchomiajacego
drzwi, w nastepujacym kierunku: od prze-
wodu 61 przez lacznik 55, polaczona pa-
re kontaktow lacznika MS przez prze-
wodd 62 do uzwojenia 63 i przez przewod-
nik 64 z powrotem do drugiego przewod-
nika 60 sieci mocy. Przez wzbudzenie uzwo-
jenia solenoidu 63 lacznik przekaznikowy
65 przesuwa sie do drugiego swego polo-
7enia, w ktérym obie gorne pary kontak-
tébw si zamkniete, a obie dolne pary sa o-
twarte. Zamkniecie drugiej pary kontak-
tow od gory zamyka obwod silnika 68 do
uruchomiania drzwi w nastepujgcy sposéb:
prad plynie od drutu 67/ do przewodnika
66, przez krazek kontaktowy 66°, zamknie-
ty lacznik ograniczajacy 69 do obwodu 68
silnika i stad do najwyzszej pary kontak-
tow lacznika 65 przez drut 64 z powrotem
do przewodnika 60. Wskutek tego zostaje
uruchomiony silnik do uruchomiania drzwi,
tak ze drzwi otwieraja sie.

Mozna przy tym zauwazyé, ze laczniki
ograniczajace 69 i 70, znane przy urzadze-
niach do uruchomiania drzwi, s tak wy-
konane, iZ przy koricu ruchu drzwi urucho-
miane sa na przemian w kazdym kierunku
otaz iz przy wszystkich polozeniach drzwi
miedzy polozeniami kraricowymi obydwa
taczniki ograniczajace sa zamkniete. Lacz-
nik 70 otwiera si¢ wiec w chwili, gdy drzwi
osiagaja swe polozenie zamkniete. Lacz-
nik ten zamyka sie jednak skoro tylko
drzwi zaczynaja sie otwieraé i pozostaje
zamkniety, az do zupelnego otworzenia
drzwi. Lacznik 69 otwiera sie dokladnie w
chwili, gdy drzwi sa zupelnie otwarte i za-
myka si¢ skoro tylko drzwi zaczynaja sie
zamykaé. Powszechnie znane jest takie ta-
czenie drzwi i lacznikéw ograniczajacych
do otrzymywania takiego sposobu dziala-

nia. Gdy wiec drzwi sg zupelnie otwarte,
otwiera si¢ Iacznik 69, podczas gdy lacz-
nik 70 jest zamkniety. Lacznik MS jest
trzymany w polozeniu zamknietym az do
2adanego zamkniecia drzwi. Skoro jednak
lacznik MS zostanie, w celu zamkniecia
drzwi, wylaczony lub zwolniony,” wéwczas
otwiera sie gérna para kontaktéw, a zamy-
ka si¢ dolna para. Wskutek tego zostaje
przerwany doplyw pradu do uzwojenia 63,
a lacznik przekaznikowy 65 powraca do u-
widocznionego na fig. 7 polozenia, w kto-
rym goérna para kontaktéw jest otwarta, a
dolna para kontaktéw zamknieta. Jak wi-
daé wiec, przez powrét tacznika MS do u-
widocznionego na fig. 7 polozenia zostaje
wzbudzone uzwojenie 59, lecz lacznik 55
nie otwiera si¢ z powyzej podanych powo-
déw. Z powrotem lgcznika 65 do wskaza-
nego na fig. 7 polozenia odwracaja sie po-
laczenia obwodu silnika 68 do uruchomia-
nia drzwi, jak widaé na rysunku, tak, ze
drzwi zostaja zamkniete przez silnik. Sko-
ro tylko drzwi osiagaja swe potozenie
koricowe, natychmiast otwiera sie lacznik
70, ktéry podczas ruchu zamykania drzwi
byt zamkniety. Wskutek tego zostaje od-
wrécone potaczenie z silnikiem uruchomia-
jacym drzwi, tak Ze mozna go uruchomié
celem otworzenia drzwi.

Istota wynalazku w zastosowaniu do tej
instalacji jest wiec jasna. Lacznik 55 pozo-
staje zamkniety, a tym samym réwnie2
tacznik 13, ktéry w obwodzie uzwojenia 63
znajduje sie pod pradem, wskutek czego
przy zamknieciu tego lacznika mozna uru-
chomi¢ facznik przekaznikowy 65 w celu
otworzenia drzwi. Jak juz wyzej wspom-
niano, facznik 13 zamyka sie, gdy drzwi
podczas zamykania napotykaja na prze-
szkode. Lacznik 13 pozostaje tak dlugo pod
pradem, az otworzy sie lacznik 55. Ten
Iacznik 55 natomiast nie otwiera sie wcze-
$niej, dopoki do uzwojenia 53 nie zostanie
doprowadzona dostateczna ilosé pradu. Na-
stepuje to wtedy, gdy glowny silnik dzwi-
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gu osiaga szybkoéé, przy ktérej napiecie
pradu na oprawie szczotek twornika, a tym
samym w uzwojeniu 53 solenoidu, potaczo-
nym szeregowo z opornikiem 54, staje si¢
dostatecznie wysokie. Skoro to nastapi, o-
twiera si¢ tacznik 55, a nastepujace po tym
zamkniecie lacznika 13 nie moze wtedy
spowodowaé otworzenia drzwi. Gdy wiec
jakas osoba zostanie przyci$nieta w
drzwiach, a lacznik 13 powinien sig¢ za-
mknaé przed otworzeniem Iacznika 55,
wowczas drzwi otwieraja si¢ samoczynnie,
celem zwolnienia tej osoby. Dzigki temu o-
trzymuje si¢ pewien okres bezpieczeristwa,
po ktorego uplywie w praktyce nie istnieje
mozliwosé przyciéniecia kogo$§ we drzwiach.

Fig. 8 przedstawia dokladniejsze zasto-
sowanie gléwnych cech wynalazku do wa-
gonu tramwajowego, w ktérym stanowisko
kontrolne przewidziano tylko w jednym
koricu. Zarysy wagonu zaznaczono litera
C. Poniewaz wagon tylko na jednym koni-
cu posiada stanowisko kontrolne, wiec
drzwi znajduja sie tylko z jednej strony.
Przednie drzwi obok stanowiska kierowcy
oznaczono literami FD, a tylne drzwi —
RD.

Biegun ujemny sieci jest jak zwykle
uziemiony, a biegun dodatni jest polaczony
z przewodnikiem 71. Przy drzwiach wago-
néw tramwajowych obwody silnikéw na-
pedowych sa zwykle sprzezone z obwodem
drzwi. Na fig. 8 obwé6d ten zaczyna si¢ od
dodatniego bieguna zrédla pradu przy
laczniku 73 i biegnie przez przewodnik 79,
kontakt SA lacznika FS przednich drzwi,
przewodnik 78, kontakt S2 1lacznika RS
tylnych drzwi, przewodnik 77, mostek
lacznika 73 do przewodnika 74 do nie
wskazanej tutaj instalacji kontrolnej. Je-
den z silnikéw napedowych uwidoczniono
na rysunku i oznaczono liczba 1. W obwéd
oprawy szczotek tego silnika sg szeregowo
wlaczone opornik 2 i uzwojenie 3 solenoidu
lacznika przekaznikowego 4. Uzwojenie 11
solenoidu lacznika 4 dziala jako uzwojenie

zatrzymowe, ktére jest dos¢ silne, aby trzy-
maé w potozeniu otwartym tgcznik 4, skor
ro zostal juz raz otwarty przez uzwojenie
3. Prad doplywa do uzwojenia 11 solenoidu
od przewodnika 74 przez drut 75 i opomik
76, dlatego tez uzwojenie to zostaje wzbu-
dzone, gdy wszystkie drzwi wagonu sa za-
mkniete. Gdy wszystkie drzwi wagonu s3
zamkniete, tacznik 4 taczy przewodniki 87
i 88 tak dlugo, dopoki napiecie pradu na
szczotkach silnika 1 i przy oporze w uzwo-
jeniu 3 nie bedzie dostatecznie duze do ta-
kiego zasilania solenoidu 3 pradem, aby
powstala sila magnetyczna mogla podniesé
krazek kontaktowy lacznika 4. Lacznik 4
pozostaje wtedy otwarty, az doptyw pra-
du do uzwojenia 11 przewodnikiem 74 zo-
stanie znowu przerwany przez otworzenie
jednych z drzwi.

Kontakty S1, S2 i S3 tworza czesé tacz-
nika bgbnowego RS, polaczonego z tylny-
mi drzwiami i uruchomianego przez nie.
Lacznik ten jest przedstawiony przy za-
mknigtym polozeniu drzwi. Jak widaé na
rysunku, w polozeniu tym kontakt S2 1a-
czy przewodniki 77 i 78, kontakt S3 laczy
przewodniki 87° i 85°, pod¢zas gdy kontakt
S1 nie styka si¢ z zadnym z przynaleznych
wystepow kontaktowych. Kontakt S1, ze
wzgledu na kierunek jego ruchu, posiada
taka szeroko$é, ze skoro tylko nastapi ze-
tkniecie z tymi wystepami kontaktowymi
utrzymuje to zetknigcie od poczatku o-
twierania drzwi, az do zupelnego ich otwo-
rzenia, a po tym prawie do zupelnego ich
zamkniecia. Kontakt S2 zostaje polaczeny
ze swymi wystepami kontaktowymi tylko
na koricu ruchu zamykania si¢ drzwi i przy
drzwiach zamknietych. Kontakt S3 styka
si¢ ze swymi sprezystymi wystepami kon-
taktowymi, gdy drzwi sa zamkniete i po-
zostaje z nimi polaczony, az drzwi zostana
zupelnie otwarte. Kolejnosé ta odwraca
si¢, gdy drzwi si¢ zamykaja. Kontakty SA
i SB tworza czesé lacznika bebnowego FS,
potaczonego z przednimi drzwiami i wska-
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zanego w polozeniu, odpowiadajacym za-
mknietym drzwiom. Skoro tylko drzwi za-
czynaja si¢ otwieraé, zostaje przerwane po-
taczenie kontaktu SA 2z jego wystepami
kontaktowymi, podczas gdy kontakt SB
przylega do swych sprezystych wystepow
kontaktowych i pozostaje z nimi polaczony,
az przednie drzwi zostang prawie catkowi-
cie zamkniete.

Lacznik noiny 16 jest umieszczony na
drodze do tylnych drzwi RD. Kilka takich
tacznikéw noznych moze byé umieszczo-
nych na drodze do drzwi, a na stopniuy,
prowadzacym do tylnych drzwi, w prze-
wodniki 93 i 86 moga byé wlaczone dodat-
kowe laczniki, wskutek czego osoba, stoja-
ca na stopniu lub w przejsciu do drzwi, lub
tez osoby, stojace na obu tych miejscach,
zamykaja jeden lub kilka tych lacznikéw.

Silnik do uruchomiania przednich drzwi
oznaczono literami FM, a silnik do urucho-
miania tylnych drzwi — literami RM. W
przedstawionej na fig. 8 instalacji sa to
silniki réznicowe, napedzane czynnikiem
tloczacym. Gléwny przewéd rurowy dla
doprowadzania czynnika tloczacego ozna-
czono literami MP. Ten przewéd MP jest
polaczony za pomoca przewodu rurowego
BP z przewodem wlotowym kazdego sil-
nika i doprowadza czynnik tloczacy do
mniejszego cylindra, ktérego ttok zamyka
drzwi zawsze woéwczas, gdy otwiera sie
wydmuch szerszego cylindra tych silnikow.
Sposéb dzialania takich silnikéw jest po-
wszechnie znany. Powoduja one odwrotnie
otworzenie drzwi, gdy do szerszego korica
cylindra doprowadza sie sprezone powie-
trze. Do mniejszego korica cylindra dopro-
wadza si¢ stale sprezone powietrze lub ja-
kikolwiek inny czynnik ttoczacy.

Przewé6d rurowy MP prowadzi do uru-
chomianego re¢cznie zaworu V na stanowi-
sku kierowcy, a oprécz tego jest rowniez
polaczony za pomoca przewodu rurowego
FP z wigkszym cylindrem silnika FM. Li-
tera E oznacza przewéd wydmuchowy za-

woru i silnika. Przewéd rurowy BP jest po-
taczony przez zawér magnetyczny 15 z
wigkszym cylindrem silnika RM. Gdy za-
wor 15 znajduje si¢ w stanie bezpradowym,
wowczas zostaje przerwany doplyw spre-
zonego powietrza do wigkszego cylindra
i otwiera si¢ przewéd wydmuchowy, jak
zwykle przy uruchomianiu takich silnikéw.
Hamulce pneumatiyczne pojazdu urucho-
miane s przez kierowceg za posrednictwem
przewodéw rurowych SAP i BC. Te prze-
wody rurowe sa polaczone za pomoca po-
dwéjnego zaworu przepustowego CV. Gdy
sprezone powietrze zostaje przez kierowce
pojazdu wpuszczone do przewodu rurowe-
go SAP, nastepuje docisniecie narzadu za-
mykajacego SV dwustronnie dzialajacego
zaworu przepustowego CV w kierunku o-
tworu przewodu rurowego 89°, wskutek
czego z przewodu rurowego SAP sprezone
powietrze nie moze si¢ wydostaé na ze-
wnatrz przewodem 89° i zaworem 89. Réw-
noczesnie sprezone powietrze naplywa
przez zawér przepustowy CV z przewodu
rurowego SAP do przewodu BC i do ko-
mér CC hamulcéow. Przewéd rurowy P,
prowadzacy do lacznika PS, utrzymywane-
go w stanie otwartym przez sprezyny, a
zamykanego przez sprezone powietrze, jest
polaczony z przewodem rurowym SAP,
prowadzacym do hamulcéw pojazdu, wsku-
tek czego wraz z uruchomieniem hamulcéw
zostaje réwniez uruchomiony lacznik PS,
aby kontakt S doprowadzi¢ do zetknigcia z
jego wystepami kontaktowymi. Kontakt i
sprezynowe wystepy kontaktowe Iacza
przewody elektryczne 90 i 91 i unierucho-
miaja wskutek tego uzwojenie solenoidu
zaworu 89.

Jezeli jednak sita elektromagnetyczna
uzwojenia solenoidu zaworu 89 dziala wte-
dy, gdy kontakt S lacznika PS nie laczy
przewodnikéw 90 i 91, to znaczy, gdy w
przewodzie rurowym SAP nie ma sprezone-
go powietrza, wéwczas uzwojenie solenoi-
du uruchomia zawér 89, aby sprezone po-

— 12 —



wietrze przepuéci¢ z przewodu doprowa-
dzajacego BP przez przewod 89° i zawodr
przepustowy CV do przewodu BC i komér
CC hamulcéw: Wskutek tego narzad zamy-
kajacy SV w zaworze CV zostaje znowu
docisniety w kierunku otworu przewodu
SAP, dzieki czemu sprezone powietrze nie
moze si¢ wydostaé z przewodéw rurowych
89° i BC przez przewéd, rurowy SAP. Cala
instalacja wedlug fig. 8 przedstawiona jest
przy zamknietym polozeniu drzwi. Naleiy
jednakze tutaj zauwazy¢, ze przy otwartym
laczniku 73 cala instalacja nie dziala, cho-
ciaz przewodnikiem 74 instalacji kontrol-
nej silnika glownego doprowadza si¢ prad
w celu uruchomienia pojazdu, gdy lacznik
95° zostanie przekrecony w swe drugie po-
lozenie. W tych warunkach tylne drzwi nie
moga byé¢ uruchomione, podczas gdy przed-
nie drzwi mogg byé przez kierowce pojaz-
du otwierane i zamykane. %Lacznik 95°
przedstawiony jest jednak w swym zwy-
klym potozeniu, wskutek czego prad do-
plywa do lampki sygnalowej 99, co wska-
zuje, ze urzadzenie do kontrolowania tyl-
nych drzwi nie dziala.

Gdy kierowca zatrzymuje pojazd, prze-
kreca zawér powietrzny V z jego potozenia
obojetnego do polozenia, w ktorym prze-
wody rurowe MP i FP zostaja ze soba po-
laczone. Wskutek tego sprezone powietrze
zostaje doprowadzone do szerokiego korica
cylindra FM, a przednie drzwi FD otwie-
raja sie. Wraz z otworzeniem sie drzwi
obraca si¢ réwniez lacznik FS, wskutek
czego kontakt SA przerywa swe polacze-
nie i zwiera kontakt SB. Przez przerwanie
obwodu na kontakcie SA przerwany zosta-
je obwéd, prowadzacy do silnika glownego,
to znaczy do przewodnika 74.

Wskutek polaczenia, utworzonego przez
kontakt SB, prad plynie réwniez od lacz-
nika 73 przez opornik 80, przewodnik 81,
tacznik 82, przewodnik 83, kontakt SB i
przewodnik 84 do przewodnika 93, a stad
do lacznikéw " noznych 16. Dzigki temu

przewody zostajg przygotowane do urucho-
mienia tylnych drzwi. Jezeli jakas osoba
stoi przed drzwiami i pragnie wysiaéé z
wagonu, wowczas zamyka sie jeden lub kil-
ka lacznikow 716. Mozna jednakie zauwa-
2y¢ ze Iacznik 4 jest zamkniety. Lacznik ten
byl otwarty, gdy pojazd byl w ruchu. Gdy
pojazd si¢ zatrzymuje Iacznik 4 pozostaje
otwarty, poniewaz uzwojenie 11 bylo
wzbudzone pradem plyngcym przez prze-
wodnik 74. Nalezy przy tym przyjaé, ze
przednie drzwi sa w tym czasie zamknigte.
Skoro jednakze polaczenie na kontakcie SA
zostaje przerwane, mianowicie gdy przed-
nie drzwi si¢ otwierajg, wéwczas, jak po-
przednio opisano, przerwany zostaje ob-
wod, a uzwojenie 11 staje si¢ bezpragdowe.
Gdy tacznik 4 zamyka si¢, wéwczas zostaje
utworzony obwéd, biegnacy od przewodni-
ka zasilajacego 71 przez bezpiecznik topi-
kowy 72, lacznik 73, opornik 80, przewod-
nik 81, drut 90, uzwojenie solencidu zawo-
ru 89, lub przez kontakt S ewentualnie za-
mknietego lacznika PS, przez przewodnik
88, krazek stykowy lacznika przekazniko-
wego 4, przewodnik 87, przewodnik 87°
przez kontakt S3 lacznika RS, przewodnik
85°, opornik 85, przewodnik 86 i przez u-
zwojenie solenoidu zaworu 15 do uziemie-
nia. Obwéd ten nie uruchomia jednakze so-
lenoidéw zaworéw 89 i 15, poniewaz wsku-
tek oporu 85 prad nie wystarcza do uru-
chomienia tych solenoidéw wzglednie zawo-
réow. Przez zamknigcie Iacznika 4 prad do-
plywa réowniez przewodnikiem 87 do lacz-
nikéw 13, tak ze przy zamknigciu jednego
z tych lacznikéw zostaje zamkniety obwéd,
prowadzacy do przewodnika 86 uzwojenia
solenoidu zaworu 15.

Po uruchomieniu hamulcéw w celu za-
trzymania pojazdu !acznik PS zostaje uru-
chomiony tak, ze kontakt S laczy odpo-
wiednie przewodniki, wskutek czego zosta-
je przerwane dzialanie solenoidu zaworu
89. Gdy kontakt SB tacznika FS przednich
drzwi spowoduje polaczenie, a jeden lub
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kilka tacznikéw 16 jest zamknietych, wow-
czas prad plynie uzwojeniem zaworu ma-
gnetycznego 15 do ziemi, przez co zawér
zostaje uruchomiony, a szerszy koniec cy-
lindra silnika RM zostaje potaczony z prze-
wodem rurowym BF. Zaczynaja si¢ wobec
tego otwiera¢ tylne drzwi, przy czym zo-
staje przerwane potaczenie przez kontakt
S2, a zwarte polaczenie kontaktu SI1.
Przerwanie obwodu na kontakcie S2 wywo-
luje jedynie przerwanie obwodu do urza-
dzenia kontrolnego silnika gléwnego, po-
taczonego z przewodnikiem 74 na tylnych
drzwiach. Mozna przy tym podkresli¢ to,
¢ nawet przy zamknigtych drzwiach
przednich pojazd nie moze ruszyé z miej-
sca, dopoki tylne drzwi sa otwarte. Gdy
tylne drzwi zaczynaja si¢ otwieraé, wow-
czas powstaje rowniez polaczenie na kon-
takcie S1, tak ze prad plynie przez prze-
weodniki 81 i 90, tacznik S, przewodniki 91
i 92 i przewodnik 93 do lacznikéw noznych
16. Obwéd ten ma na celu trzymanie pod
pradem lacznikéw noznych 16, gdy drugi
obwéd, biegnacy przez przewodnik 84 i
tacznik SB, zostaje przerwany przez za-
mknigcie przednich drzwi.

Jak juz wyzej wspomniano, kontakt S
zamyka obwéd miedzy przewodnikami 92
i 93, skoro tylko drzwi zaczynajg sie
otwieraé i trzyma go w stanie zamknietym,
dopoki drzwi nie zostana znowu zamknig-
te. Tylne drzwi otwieraja sie dalej, az zo-
stana zupelnie otwarte, nawet gdy obwéd
jest przerwany przez lacznik 16, poniewaz
uzwojenie solenoidu zaworu 15 znajduje
si¢ pod pradem przez kontakt S3 i opornik
85. Dokladnie w chwili, gdy drzwi zostaja
zupelnie otworzone, przerywa sie obwod
na kontakcie S3, tak, ze zawér magnetycz-
ny 15 zostaje pozbawiony pradu, wskutek
czego szerszy koniec cylindra silnika RM
zostaje znowu polaczony z przewodem wy-
dmuchowym, jezeli laczniki 16 sa otwarte.
Jezeli jednak pasazer jeszcze nie opuscit
tylnych drzwi lub stopnia, tak ze jeden lub

kilka acznikéw 16 pozostaje nadal w sta-
nie zamknietym, wéwczas prad moze jesz-
cze ptynaé do zaworu magnetycznego 15, a
mianowicie przewodnikiem 81 przez lacz-
nik PS w obwodzie, zamknigtym przedtem
przez kontakt S1, a stad do tacznikéw noz-
nych i nastepnie przez uzwojenie zawo-
ru 15 do ziemi. Tylne drzwi nie zamyka-
ja sig¢ jeszcze; skoro jednakze tylko po-
wierzchnie stopni beda zwolnione, a
wszystkie taczniki nozne 16 zostaja otwar-
te, wowczas zaczynaja sie zamykaé tylne
drzwi. To stwarza znowu polaczenie przez
kontakt S3, ale zaw6r magnetyczny 15 nie
moze byé uruchomiony z powodu opornika
85, znajdujacego si¢ w tym obwodzie.
Drzwi zamykaja sie zatem nadal, a miano-
wicie w normalnych warunkach az do zu-
pelnego zamkniecia sie, o ile nie natrafia
na jaki§ przedmiot, wobec czego jeden lub
kilka lacznikéw 13 zostaje zamknietych.
Jezeli jeden lub kilka Yacznikéw 13 zo-
stanie w ten sposéb zamknietych, wowczas
prad plynie znowu przez lacznik S, tym
razem jednakze do przewodnika 88, przez
tacznik 4 do przewodnika 87, przez jeden
lub obydwa aczniki 13 i przez przewodnik
86 poprzez zawér magnetyczny 15 do zie-
mi. Wskutek tego zostaje zwolniony prze-
wéd do doprowadzania powietrza do szer-
szego korica cylindra silnika RM, przez
co drzwi zaczynaja sie otwieraé. Ruch ten
wykonywuja one nadal az do zupelnego
otworzenia si¢, poniewaz plynacy przez o-
pornik 85 prad wystarcza do utrzymania
zaworu magnetycznego 15 w jego poloze-

niu, az wreszcie przy zupelnym otworze-

mu drzwi zostaje przerwane polaczenie
na kontakcie S3.

Jezeli jednak drzwi podczas swego ru-
chu nie natrafia na zaden przedmiot,
woéwczas powracaja do polozenia calkowi-
cie zamknietego, taczniki 13 pozostaja jed-
nak pod pradem, poniewaz ten ostatni ply-
nie od przewodnika 81 przez przewodnik
90, uzwojenie zaworu magnetycznego 89,
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-przez przewodnik 88, lacznik 4, o ile ten
‘ostatni jest jeszcze zamkniety, i przez
przewodnik 87 do lacznikow 13. Dopéki
szybkos¢ pojazdu nie wystarcza jeszcze,
aby wystepujace na oprawie szczotek sil-
nika ! napiecie pradu umozliwialo prze-
plyw pradu w ilosci potrzebnej do otwo-
rzenia lacznika przekaznikowego 4, to
‘przy momentalnym zamknigciu tacznika 13
prad doplywa przez chwile przewodni-
kiem 71 uziemionego uzwojenia zaworu
15, a mianowicie przez bezpiecznik 72,
lacznik 73, opornik 80, przewodniki 81 i
90, uzwojenie solenoidu zaworu 89, prze-
‘wodnik 88, krazek kontaktowy lacznika 4,
przewodnik 87, lacznik 13 i przez przewod-
nik 86. Prad ten nie jest ograniczony opor-
nikiem 85 i jest dos¢ silny, aby wzbudzié
uzwojenia solenoidu obu zaworéow 89 i 15
i je uruchomié. Skoro tylko solenoidy uru-
chomily swe zawory, wéwczas prad, ply-
nacy przez opornik 85 do uzwojen, jest
dosé silny do utrzymania obu zaworéw w
ich nowym polozeniu, az obwéd opornika
85 zostanie przerwany przez kontakt S3
lacznika RS, gdy tylko drzwi osiggna swe
potozenie otwarte. Momentalne zamkniecie
lacznika 13 wystarcza wiec, aby calkowi-
cie otworzyé drzwi RD przez uruchomienie
-zaworu 15, aby w tym samym czasie wsku-
tek uruchomienia zaworu 89 wuruchomié
hamulce pojazdu i aby przy otwartych

drzwiach przerwaé doplyw pradu do silni-

kéw napedowych przez przerwanie obwo-
du na kontakcie S2 lacznika RS. Przy nie-
-znacznych szybkosciach pojazdu, przy kté-
rych przez obwody plynie jeszcze prad,
wystarczaja powyzsze wyniki, aby pojazd
zatrzymaé w tym samym czasie, w ktérym
uchwycona przez drzwi RD osoba zostaje
zwolniona. Lacznik 4 pozostaje zamkniety,
dopéki pojazd nie osiagnie z gory okreslo-
nej szybko$ci, przy ktorej uzwojenie sole-
noidu 3 zostaje dostatecznie wzbudzone,
aby otworzyé lacznik 4, przez co laczniki
.13 zostaja pozbawione pradu.

Nalezy podkreslié, ze podczas ruchu
normalnego, gdy wskutek uruchomienia ha-
mulcéow lacznik S jest zamkniegty, uzwoje-
nie zaworu magnetycznego 89 jest zwarte,
wskutek czego nie moze ono przy tym uru-
chomié zaworu. Na stanowisku kierowcy
jest przewidziany lacznik 94, przez ktéry
prad mozna doprowadzaé bezposrednio do
tacznik6w noznych 16, aby pasazer mégl
wyj$é tylnymi drzwiami, gdy kierowca nie
otwiera drzwi przednich, a wiec obwéd nie
jest zamkniety przez kontakt SB.

Zastosowanie wynalazku do samocho-
du, jak np. do autobusu, uwidoczniono
szczegolowo na fig. 9. Zarysy autobusu
oznaczono litera B. Przewodnik 110 jest
polaczony z biegunem dodatnim odpowied-
niego Zrédla pradu, ktérego drugi biegun
jest uziemiony. Przewodnik 7170 biegnie do,
w normalnych warunkach, uziemionego
tacznika 111, ktéry za pomoca przewodni-
ka 112 jest polaczony z drugim zwykle
otwartym lacznikiem 113, Lacznik ten jest
pofaczony za pomoca przewodnika 114 z
uziemionym uzwojeniem 128 zaworu ma-
gnetycznego 129 i uziemionym uzwojeniem
127 zaworu magnetycznego 125, oraz jest
uzywany tylko wtedy, gdy kierowca samo-
chodu chce trzyma¢ tylne drzwi otwarte.

Otwarty zwykle lacznik 111 jest pola-
czony za pomoca przewodnika 717 z kon-
taktem lacznika drzwiowego 116, ktéry u-
ruchomiany jest réownoczesnie z przednimi
drzwiami FD. Przynalezny punkt kontakto-
wy jest polaczony za pomoca przewodnika
115 7z kontaktem pojedyriczego lacznika
noznego 16. Drugi punkt kontaktowy tego
Iacznika jest za pomoca przewodnikéw 114
i 126 przylaczony do uziemionych uzwojen
128 i 127 zaworu magnetycznego 129 i tacz-
nika przekaznikowego 125. Przewodniki
115 i 117 moga byé ze soba potaczone za
pomoca, zwykle otwartego lacznika 117°.

Przewodnik 117 jest réwniez polaczony
z drugim kontaktem Iacznika drzwiowego
116 i jednym kontaktem lgcznika 38, uru-
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;chomianege -odrecznie: - przez -drazek 39
.zmiennika, Drugi punkt kemtaktowy tego
lacznika jest polaczony~ za pomoca prze-
wodnika 118 z punktem kontaktowym lacz-
-nika przekaznikowego 37. Pozostaly kon-
takt lacznika drzwiowego 116 jest polaczo-
‘ny za pomocg przewodnika 7719 z biegunem
-uziemionego -uzwojenia solenoidu 36 lacz-
‘nika przekaznikowego 37, podczas gdy dru-
gi lewy punkt kontaktowy tego lacznika
przekaznikowego jest polaczony z jedna
strong lacznika drzwiowego 13. Pozostale
kontakty lacznika drzwiowego 13 sa pota-
czone za pomoca przewodnikow 114 i 126 z
uziemionymi uzwojeniami 128 i 127 zaworu
magnetycznego 129 wzglednie lacznika 125.

Lacznik 117 ' jest réwniez potaczony za
pomoca, przewodnika 7120 z kazdym punk-
tem kontaktowym z dwéch par kontaktow
zwykle otwartego lacznika RDS tylnych
-drzwi. Jeden z pozostalych kontaktow jest
polaczony za pomoca drutu 121 z przewod-
nikiem 715. Drugi kontakt z drugiej pary
kontaktéw i jeden z trzeciej pary, ktéra
.zwykle jest zamknieta, sa potaczone za po-
moca przewodnika 722 z uziemionym urza-
dzeniem sygnalowym 123. Pozostaly kon-
takt zwykle zamknigtej pary kontaktow
jest polaczony za pomoca przewodnika 124
z punktem kontaktowym lgcznika przekaz-
nikowego 125. Lacznik ten jest uruchomia-
ny przez dzialanie magnetyczne uziemione-
go uzwojenia solenoidu 127, ktére jest przy-
laczone do drugiego bieguna tacznika i réw-
niez jest polaczone z uziemionym uzwoje-
niem 128 zaworu magnetycznego 129. Prze-
wodnik 115 doprowadza prad przez drut
130 do uziemionego uzwojenia 131 zaworu
magnetycznego 132,

Silniki do uruchomiania drzwi, ktore i
w tym przypadku sa silnikamj réznicowy-
'mi, uruchomianymi sprezonym powietrzem,
oznaczono przy drzwiach tylnych literami
RM, a przy drzwiach przednich — literami
FM. Od zbiornika sprezonego powietrza
prowadzi przewéd rurowy 133 do urucho-

mianego recznie zaworu 135: Zawor ten po-
siada przewdd wydmuchowy 136 i jest po-
Yaczony za pomoca przewodu 137 sprezo-
nego powietrza z duzym cylindrem silnika

-FM. Przewéd rurowy 133 jest potaczony

z malym cylindrem silnika RM, a za po-
moca odgalezienia 134 — z malym cylin-
drem silnika FM. Przew6d 133 sprezonego
powietrza jest réwniez polaczony za po-
mocg odgatezienia 138 z zaworem 129, kto-
rego drugi otwor jest polaczony przez prze-
wod 139 z duzym cylindrem silnika RM.
Przewod 133 sprezonego powietrza jest
rowniez polaczony za pomoca przewodu
rurowego 140 z zaworem 132. Od tegd za-
woru prowadzi przewéod rurowy 141 do cy-
lindréw 142 i 143, ktore stuza do ustala-
nia hamulca wzglednie pedatu gaznika.
Tlok w cylindrze 142 jest przegubowo po-
laczony z dzwignia 144, ktéra ze swej stro-
ny jest polaczona za posrednictwem dragz-
ka 145 z dZwignia kolankowa, 146, polaczo-
ng z tlokiem 147 zaworu hamulcowego 148.
Dziwignia kolankowa 146 jest polaczona z

‘hamulcem r¢cznym za pomoca drazka 149.

Ttok cylindra 743 dla pedalu gaznika jest
polaczony z diwignia 150, ktoéra ze swej
strony za posrednictwem drazka 1517 jest
przegubowo polaczona z pedalem 152, Pe-
dal ten jest polaczony za pomoca drazka
149 z gaznikiem.

Tu nalezy jeszcze zwrécié uwage, e
tacznik 116 dla drzwi przednich uruchomia-
ny jest drzwiami FD i przedstawiony- jest
w polozeniu odpowiadajacym drzwiom za-
mknietym. Lacznik ten zostaje uruchomio-
ny, skoro tylko przednie drzwi zaczynaja
si¢ otwieraé, laczac zwiazane z tym obwo-
dy. Lacznik RDS tylnych drzwi dziala w
nastepujacy sposob: gdy tylne drzwi zaczy-
naja sie otwieraé, woéwczas zamykaja sig
zwykle otwarte obie pary kontaktow. Za-
mkniety obwéd lewej pary kontaktow, jak
widaé na rysunku, pozostaje jednakie za-
mkniety, az tylne drzwi skoficza wykony-
waé swéj ruch otwierania.” W tym czasie

»
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'zostaje ' przerwany obwdd na kontaktach,
podczas gdy obwod na pozostalych parach
‘kontaktéw zostaje zamknigty. Przebieg ten
‘posiada odwrotna kolejnos¢ przy zamyka-
niu. drzwi. Skoro tylko drzwi zaczynaja
sie¢ zamykag, lewa para kontaktéw zamyka
'sig, a obie pary prawe kontaktow pozosta-
" ja zamkniete az do chwili, w ktorej drzwi
osiggaja swe polozenie zamknigte, po czym
obie te pary kontaktow zostaja otwarte.

- Przy opisywaniu instalacji przyjmuje
-sig, ze autobus znajduje si¢ w ruchu i kie-
rowca chce go zatrzymaé. W tym celu zwal-
nia on pedal gaznika i naciska w dét dzwi-
gnie hamulcowa. Dzieki  drazkowi taczace-
mu 149 dZwignia kolankowa 746 obraca si¢
w lewo. Wskutek tego zostaje uruchomio-
ny zawér 148, a do cylindréw hamulco-
wych przewodami, nie uwidecznionymi na
rysunku, zostaje doprowadzone sprezone
powietrze, wskutek czego nastepuje przy-

-ciagniecie hamulcéw. Dzigki temu pojazd

zatrzymuje si¢. Nalezy przy tym przyjaé,
ze drazek 39 zmiennika jest nastawiony na
bieg jalowy, tak ze lacznik 38 jest za-
mkniety. Kierowca pojazdu uruchomia na-
stepnie zawor 135, aby sprezone powietrze
doprowadzié z przewodu rurowego 133
przez przewod odgalezny 137 do duzego
cylindra silnika FM. Przednie drzwi otwie-
raja sie, przy czym na poczatku otwierania
si¢ zamyka sie tacznik 116.

Nastepnie prad ptynie z przewodnika
110 przez lacznik 111, przewodniki 112 i
117, przez prawa pare kontaktéow lacznika
116 i przewodnikiem 115 do lacznikow
noznych 16. Prad plynie rowniez przewod-
nikiem 130 do uziemionego uzwojenia 131,
przez co zostaje uruchomiony zawér 132,
wskutek czego sprezone powietrze jest do-
prowadzane z przewodu 133 przez przewéd
rurowy 140 i zawor 132, a stad przewodem
rurowym 141 do cylindrow 142 i 143. Spre-
Zzone powietrze w cylindrze 742 zapobiega
zwolnieniu zaworu 748 przez dzwignie ha-
mulcowa. Gdy wigc nawet dzwignia hamul-

-cowa jest zwolniona, - hamulce ‘pozostaja

przyciagniete, poniewaz zawor 148 jeszcze
dziala. Podobnie sprezone powietrze w cy-
lindrze 143 zapobiega . nacisnieciu ‘w dél
dzwigni 152 dla. gazu, tak ze “silmika: nie
mozna puscié w szybszy ruch. Prad plynie
réwniez z przewodnika 117 przez lewa pa-
r¢ kontaktéw lacznika 116 i przez-prze-
wodnik 779 do uziemionego uzwojenia 36.
Wskutek tego zostaje zamkniety:iacznik
37, ktory zamyka inny obwéd, biegnacy-od
przewodnika 117 przez lacznik 38, prze-
wodnik 118 i przez lacznik 37 do uzwoje-
nia 36, jak réwniez przez przewodnik 119
do Iacznikéw 13, tak ze te ostatnie znajdu-

'ja si¢ pod pradem. Stan ten trwa, nawet

gdy lewa para kontaktow lacznika 116 jest
otwarta, jak to ma miejsce przy zamykaja-
cych si¢ przednich drzwiach. Laczniki 13
i uzwojenie 36 pozostaja tak dlugo pod
pradem, az zostanie otworzony lacznik 38.

Gdy jakas$ osoba znajduje sie¢ w tylnych
drzwiach i chce wysigsé, wowczas zamyka
si¢ jeden lub kilka tacznikéw 16, wskutek
czego prad plynie przewodnikiem 126 do
obu uziemionych uzwojern 128 i 127. Wy-
woluje to zamkniecie Yacznika 125 i uru-
chomienie zaworu magnetycznego 129.
Przez uruchomienie zaworu magnetycznego
129 przewodami rurowymi 138 i 139 prze-
plywa spreione powietrze do duzego cy-
lindra silnika RM, tak ze drzwi zaczynaja
si¢ otwieraé, Zamknigty lacznik 125 tworzy
obwod zatrzymowy uzwojenia samego tacz-
nika, jak réwniez uzwojenia 128, ktéry to
obwéd biegnie przez przewodniki 117 i 120
i srodkowa para biegunéw lacznika RDS
do przewodnika 122, a przez lewa pare
biegunéw lacznika RDS do przewodnika
124. Prad zostaje réwniez doprowadzony
do urzadzenia sygnalowego 123, ktére
wskazuje kierowcy pojazdu, ze tylne drzwi

zaczely si¢ otwieraé. Prawa para kontak-

téw lacznika RDS zapewnia doprowadza-
nie pradu z przewodnika 720 do przewod-
nika 115, wskutek czego zostaje wzbudzo-

— 17 —



-

ny zawér magnetyczny 132, a prad dopro-
wadzony do lacznikéw noznych 16. Drzwi
otwieraja sie dalej az do zupelnego otwo-
rzenia sie. Dokladnie na koricu ruchu o-
twierania si¢ drzwi ulega przerwaniu kon-
takt na lewej parze kontaktéw lacznika
RDS, przez co réwniez zostaje przerwany
pbwoéd zatrzymowy do uzwojenia 127, tak
ze tacznik 125 otwiera sig, a uzwojenie so-
lenoidu 128 zostaje pozbawione pradu, gdy
taczniki nozne 16 sa otwarte. Jak wiadomo,
laczniki te otwieraja si¢, gdy pasazer scho-
dzi ze stopnia. Przez pozbawienie pradu
uzwojenia 128 zamyka si¢ zawoér 129, wsku-
tek czego wylot duzego cylindra silnika
RM otwiera sig, a tylne drzwi zaczynaja
sie zamykaé, Drzwi zamykaja sie calkowi-
cie, o ile nie napotykaja na zadng prze-
szkode. Doktadnie w chwili zamknigcia sig
drzwi otwieraja si¢ obie prawe pary kon-
taktéw lacznika RDS, przy czym lewa pa-
ra zamknela sie juz, gdy drzwi zaczely
sie zamykaé. Przez otworzenie prawej pa-
ry kontaktéw przerywa si¢ doplyw pradu
do urzadzenia sygnalowego 123 i obwod
do uzwojenia 131. Wskutek tego zamyka
sie zawér 132, przez co zostaje otwarty
przewéd rurowy 141, a dZzwignie hamulco-
wa i dla gazu zostaja zwolnione. Jezeli na-
tomiast drzwi trafiaja przy zamykaniu si¢
na przeszkode, wowczas zamyka sie jeden
z tacznikéw 13, a prad plynie z przewodni-
ka 119, ktéry jeszcze znajduje si¢ pod pra-
dem, do przewodnika 114, a stad przewod-
nikiem 126 do wzbudzonych wtedy uzwo-
jef 128 i 127.

Przewod rurowy 139 jest polaczony
przez zawér 129 z przewodem rurowym
138, a silnik RM otwiera calkowicie drzwi,
az po ich otwarciu otworzy si¢ lewa para
kontaktéw lacznika RDS, przez co zostaje
przerwany obwoéd zatrzymowy uzwojen
127 i 128. Drzwi zaczynaja si¢ wtedy zno-
wu zamykaé, Po calkowitym zamknigciu
drzwi zostajq zwolnione hamulce i drazek
dla gazu, po czym kierowca moze urucho-

mié¢ pojazd. Laczniki 13 pozostaja jednak-
ze pod pradem, az otworzy si¢ Iacznik 38,
co nastepuje, gdy kierowca przesunie dra-
2¢k zmiennika z pierwszego biegu na dru-
gi. Az do tej chwili tylne drzwi moga sie
otworzy¢, w razie gdyby ktos zostal przy-
padkiem przycisniety i spowodowal za-
mkniecie lacznika 13. W tym przypadku
prad plynie z przewodnika 117 przez lacz-
nik 38, przez przewodnik 118 lacznikiem
37, przewodnikiem 119, dowolnym Iaczni-
kiem 13, przewodnikiem 174 i przez prze-
wodnik 126 do uzwojern 127 i 128, co po-
woduje otworzenie si¢ drzwi. Skoro tylko
tylne drzwi zaczynaja si¢ otwieraé, zostaja
zamknigte prawe pary kontaktéw lacznika
RDS, przez co prad doptywa z przewodni-
ka 115 przewodnikiem 130 do uzwojenia
131, a wskutek tego hamulce zostaja przy-
ciagniete oraz diwignia dla gazu przytrzy-
mana. Réwnoczesnie kierowca pojazdu jest
ostrzezony przez urzadzenie sygnalowe
123, ze tylne drzwi sa otwarte. :

Jezeliby jednak laczniki 13 nie zostaly
zamkniete az do otworzenia lacznika 38,
wowczas pojazd rusza w zwykly sposéb z
miejsca, a lgczniki przy tylnych drzwiach
staja sie bezpradowe.

Jak widaé na rysunku, przewidziano
tacznik 117°, ktéry umozliwia kierowcy o-
tworzenie tylnych drzwi, gdy pasazer znaj-
duje si¢ na jednym z lacznikéw noznych
16, przy czym nie trzeba otwieraé przed-
nich drzwi. Przewidziano réwniez lacznik
113, ktory przy zamknieciu przez kierowcg
doprowadza prad bezposrednio do uzwo-
jed 127 i 128, wskutek czego mozna otwo-
rzyé tylne drzwi, nawet gdy na lacznikach
noznych nikt nie stoi.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do kontrolowania prze-
biegu otwierania i zamykania mechanicz-
nie uruchomianych drzwi pojazdéw, ktére,
celem ponownego otwarcia przy napotka-
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niu ha przeszkode, zaopatrzoné 4 na
przedniej krawedzi w przelacznik, zna-
mienne tym, ze doprowadzanie pradu do
przelacznika zwrotnego (13) jest kontrolo-
wane przez zalezny od stanu rozpedu po-
jazdu uklad tacznikéw, ktéry dopiero krot-
ko po catkowitym zamknieciu drzwi czyni
przelacznik nieczynnym.

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze uklad lacznikéw sklada sie
z przelacznika odsrodkowego (100 — 105,
fig. 5, 6), uruchomianego dziataniem szyb-
kosci pociagu, ktéry przerywa obwéd pra-
du przetacznika zwrotnego (13) po rusze-
niu z miejsca pojazdu. ‘

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze uklad lacznikéw sktada sic
z tacznika (fig. 1 — 4), potaczonego z sil-
nikiem napedowym, ktéry przy okreslonym
rozpedzie pojazdu przerywa obwéd prze-
tacznika zwrotnego (13).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 3 z elek-
trycznym silnikiem napedowym, znamien-
ne tym, ze posiada uruchomiany pradem
rozruchowym silnika (7 fig. 1 i 8 wzglednie
52, fig. 7) tacznik kontrolujacy (3, ¢
wzglednie 53, 55), ktéry dopiero po wzro-
$cie pradu rozruchowego do okreslonej
wartosci zostaje wylaczony.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 2 i 3,
znamienne tym, Ze lacznik kontrolny (3,
4) jest tacznikiem przekaznikowym, otwie-
ranym pradem rozruchowym silnika i zao-
patrzonym w obwéd zatrzymowy (np. 11,
fig. 11 8; wzglednie 59, fig. 7), ktéry moze
utrzymywaé lacznik przekaznikowy w po-
fozeniu otwartym, lecz sam nie jest w sta-
nie otworzyé¢ obwodu pizelacznika zwrot-
nego.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, Ze obwéd zatrzymowy (11)
jest w obwodzie rozrzadczym do urucho-
miania drzwi tak polaczony za pomoca
przewodu (10) z lacznikiem (8, fig 1), iz
przez zamkniecie tacznika, celem otwarcia
drzwi podczas postoju pociagu, zostaje

przérwany, a przez otwarcie tego la,czn{-
ka, celem zamknigcia drzwi przed dalsza
jazda pociagu, zostaje zamkniety.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, ze uklad lacznikéw posiada
lacznik (38), uruchomiany dzwignia (39,
fig. 3, 4 i 9) przekladni silnika napedowe-
go, ktory zostaje otwarty przez przestawie-
nie dZwigni lacznikowej, celem ruszenia z
miejsca pociagu z jednego ukladu kot ze-
batych do ukladu nastepnego.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 4 lub 7,
znamienne tym, ze w obwodzie (5, 19, 24,
23, fig. 2 lub 32°, 33, fig. 3) przelacznika
zwrotnego {13) obok Iacznika kontrolnego
(4 lub 38) przewidziany jest lacznik (20,
fig. 2 lub 37, fig. 3), ktory przez wzbudza-
nie pradu w uzwojeniu {21 lub 36) zostaje
zamkniety, przy czym uzwojenie to wlaczo-

ne jest do uruchomianego przez nie lgczni-

ka oraz do obwodu (6, 25, 23, 22 lub 30, 33)
z tacznikiem kontrolnym, ktéry, celem uru-

'chomienia drzwi za pomoca lacznikéw (8

lub 31), tylko chwilowo zostaje zamknig-
ty, celem przytrzymywania przelacznika
zwrotnego (13) w stanie gotowym do dzia-
tania podczas spoczynku pojazdu.

9, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze w obwod (17, fig. 1; 26, fig.
2; 32, fig. 3; 44, fig. 4; 93, 86, fig. 8; 115,
114, tig 9) jest wlgczony uruchomiany przez
pasazera facznik nozny (16), ktoéry po wla-
czeniu przez pasazera zamyka obwéd roz-
rzadczy (115, 126, fig. 9) do uruchomiania
drzwi.

10. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze przelacznik zwrotny (13)
polaczony jest z obwodem rozrzadczym
(71 — 73, 80, 81, 90, 89, 88, 4, 87, fig. 8
wzglednie 114, 126, 124, 122, 120, 121, 130,
(fig. 9) urzadzenia hamujacego, tak ze przy
otwierajacych si¢ drzwiach i rozpoczyna-
jacym si¢ ruchu pojazdu zaciskaja sie ha-
mulce przez zamkniecie przelacznika.

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 10, zna-

‘mienne tym, Ze posiada lacznik (RS, fig. 8
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lub RDS, tig. 9), uruchomiany otwierajacy-
mi si¢ drzwiami przy chwilowym zwarciu
przetacznika (13), ktory to tacznik utrzy-
muje pod pradem obwdd, stuzacy do uru-
chomiania hamulcéw przy chwilowym za-
mknigciu przelacznika podczas okresu cal-
kowitego otwierania drzwi.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, zna-
mienne tym, Ze urzadzenie hamulcowe (147,
148, fig. 9) pojazdu posiada urzadzenie
przytrzymujace (142 — 146), ktérego roz-
rzad elektryczny (131, 134) jest wlaczony
w obwod (114, 126, 124, 122, 120, 121, 130)
Yacznika zwrotnego (13).

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 10,
znamienne tym, ze posiada urzadzenie za-
trzymowe (143, 150, 151, fig. 9), ktore
przy zamykaniu przelacznika zwrotnego i
otwieraniu drzwi unieruchomia urzadzenie
kontrolne (152, 153) pojazdu.

'14. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze urzadzenie hamulcowe

(CC, PS, S, fig. 8) pojazdu jest polaczone

z przefacznikiem zwrotnym (13) za pomo-
ca przewodu (83, 90, 91, 88, 87, 13), ktory
przez przyciagniecie hamulcéw zostaje za-
mkniety, przez co dopiero uzupetniony zo-
staje obwod przelacznika zwrotnego.

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 10,
znamienne tym, ze posiada przerywajacy
prady przefacznik (RS, S$?), uruchomiany
przez wlaczenie przelacznika zwrotnego
(13) oraz przez otwarcie drzwi.

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze w elektrycznie sterowanym
urzqdzeniu zamykajacym (15, fig. 8, lub
128, fig. 9) potaczony z nim obweéd (86, 87
lub 126, 124), zawierajacy przelacznik
zwrotny (13), posiada obwoéd hamujacy
(127, fig. 9) wzglednie podobnie dzialaja-
cy opor (85, fig. 8), ktéry dziala w znany
sposob przy naglym uruchomieniu prze-
Yacznika zwrotnego do calkowitego otwie-
rania drzwi.

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, 11
i 16, znamienne tym, ze opor (85) wzgled-

nie obwéd zatrzymujacy (127) polaczotiy
jest z obwodem sterujacym urzadzenia ha-
mujacego poprzez lacznik (S® wzglednie
RDS), uruchomiany przy poruszaniu sig
drzwi, ktéry utrzymuje pod pradem ob-
wod sterujacy podczas catkowitego okre-
su otwarcia i zamkniecia drzwi, celem za-
cis$niecia hamulcow.

18. Odmiana  urzadzenia  wedlug
zastrz. 1 do pojazdéw, posiadajacych dwo-
je drzwi z niezaleznie od siebie dzialajacy-
mi silnikami zamykajacymi, przy czym w
obwodzie jednych drzwi umieszczony jest
przelacznik zwrotny, znamienna tym, ze w
obwod (117, 118, 114, 119, fig. 9), laczacy
Yacznik (38) 2z przelacznikiem zwrotnym
(13), jest wlaczony lacznik (RDS), przy-
gotowywujacy go do dzialania, uruchomia-
ny przy otwieraniu drugich drzwi.

19. Urzadzenie wedlug zastrz. 18,
znamienne tym, ze do uzupelnienia obwo-
du pradu posiada acznik (113, fig. 9), uru-
chomiany recznie, gdy drugie drzwi sa za-
mkniete.

20. Odmiana  urzadzenia  wedlug
zastrz. 10, znamienna tym, ze lacznik ste-
rowniczy (89, fig. 8) urzadzenia hamuja-
cego jest polaczony z obwodem (91), zao-
patrzonym w lacznik (S) zamknigty przy
recznym uruchomianiu hamulcéw (CC),
wskutek czego przy recznym poruszaniu
hamulcéw nieczynne jest polaczenie lacz-
nika sterowniczego (89) z przelacznikiem
zwrotnym (13).

21. Urzadzenie wedlug zastrz. 9 i 18
do drzwi przednich i tylnych, znamienne
tym, ze obok drzwi przednich (FD) posia-
da do ich uruchomiania lacznik (FS), po-
ruszany recznie, a narzad do uruchomia-
nia tylnych drzwi (RD, fig. 9) zaopatrzony
jest w obwdd kontrolny, zamykany przez
pasazeréow lacznikiem noznym (16), przy-
gotowywanym do dzialania przez otwarcie
przednich drzwi za pomocg obwodu (115).

22. Urzadzenie wedlug zastrz, 21,
znamienne tym, Ze posiada lacznik (S%),

— 20 =



iruchomiany tylnymi drzwiami, ktory
przerywa cbwod zatrzymowy (85, 86) u-
rzadzenia kontrolnego (75) dla tylnych
drzwi, gdy drzwi te sg catkowicie otwarte.

23. Urzadzenie wedlug zastrz. 21,
znamienne ‘tym, ze posiada dodatkowy
tacznik (94, fig. 8; 113, fig. 9), ktérego u-
ruchomienie przy stojacym pociggu i nie
olwartych przednich drzwiach przygoto-

wuje do dziatania obwod przelacznika
zwrotnego, kontrolowany stanem silnika
pociagu.

Pneumatic
Company.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.

National
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