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Przeznaczeniem wynalazku jest jak najbar-
dziej sprawny, ekonomiczny i bezpieczny roz-
rzad wagonow na goérkach rozrzgdowych. Wyna-
lazek, w stosunku do obecnie stosowanych ty-
pow hamulcéw torowych hydraulicznych, elek-
tropneumatycznych, elektromechanicznych itp.
daje nastepujace korzysci: )

1. likwiduje kosztowne zZrédio energii, nie-
zbgdne do pracy hamowania energii kinetycz-
nej staczanego wagonu;

2. uzaleznia sitl¢ hamowania od energii klne-
tycznej staczanego wagonu;

3. zmniejsza koszty budowy i utrzymanis oraz’

zuzycie szezek hamulcowych;

4. ulatwia zastosowanie pelnej automatyza;cn
stopni hamowania i automatyzacji goérki roz-
rzadowej;

5. umozliwia: a) zastosowanie wynalazku dla
wszystkich gorek rozrzadowych matych, . $red-
nich i duzych i o rozrzadzie ponad 5000 wago-
néw na dobe,

b) lkwidacje pracy manewrowej plozami
recznymi,
c) zastosowanie jako hamulca centralnego,

docelowego i przytrzymujacego zespél wagonow
do rozrzgdu,

d) zastosowanie dla wszystkich obecnie sto-
sowanych skrajni taboru i réznych grubosci
obreczy - két, .

e) zabezpieczenie hamowanego odprzegu przed
wykolejeniem.

Istota wynalazku jest zamiana energii kine- .
tycznej staczanego wagonu na energie ci$nienia
cieczy, ktoéma jest jedynym czynnikiem hamowa-



nia. Zamiane' uzyskuje sie- za . pamocg dwoch
mechanizméw polgczonych ze sobg pednig 5
(fig. 1) tj. mechanizmu woézkowego I przesuwa-
nego po szynach za po$rednictwem staczanego
z gorki rozrzadowej wagonu oraz z mechanizmu
1I zamieniajgcego energie¢ ruchu staczdnego wa-
gonu na energle ci$nienia cieczy, poprzez zamia-
ne ruchu posuwistego mechanizmp woézkowego
I za posrednictwem pedni 5 na ruch obrotowy
bebna 6 mechanizmu II, kiéry z kolei powodu-
jac przesuw trzonow tlokowych 7 wywoluje
wrrost cisnienia cieczy w cylindrach 8, oddzia-
lywujacy hamujaco na szybko$é obracania sie
lgbna 6, a co za tym idzie na szybko$é tocze-
nia sie wiozkéw 1 z wagonein oraz na wielko§¢
docisku szczek 9 do két wagonu, ktére zabez-
pieczaja dodatkowo wagon przed ewentualnym
wykolejeniem przy gwaltownym jego zahamo-
waniu, Wielkoé¢ ci$nienfa, a wigc wielko$¢ ha-
mowania, regulowana jest zaworem I12.
Zwolnienie zestawow kolowych z wozkow 1
nastepuje w koncu drogi hamowania. Wciggnie-
cie 'wozkow 1 do polozenia wyjsciowego, tj. do
hamowania oraz przesuwania woézkéw 1 pod
kazda o§ hamowanego wagonu, jak rdéwmiez
$ciagniecie ich do polo»zema koncowego, tj. spo-
czynku, odbywa sie przy pomocy silnika 11.
Na rysunkach ‘Bokazanoe rozwmmme urzg-
déenia wedtug™ wynalazku, przy . qzym fig. 1
‘przedstawia urzgdzénie w widoku z gory, fig.
‘2 — przekr6j wzdluz linii A—A, fig. 3 widok
Z boku woézka hamulcowego ze szczékam1 rucho-
mymi (alternatywa pierwsza), fig. 6 (alternatywa
druga), fig. 9 (altérnatywa trzecia), fig.4 — prze-
kr61 poprzeczny woézka hamulcowego ze szczg-

ka.rm w pozycji- hamujqcej (alternatywa pier-

wsna), flg .7 (alternatywa druga), fig. 10 (alter-
na“tywa trzecia),” fig, 5 — przekroj poprzeczny
woézka hamulcowego ze szezekami w  pozycji
pr«zygotdwanej dd hamowania (alternatywa
-pllerwsza), fig. 8 (alternatywa druga), flg. 11
(altema'tywa trzecra) ' $

Caloéé ulrzadzenla sklada sie z dwoch wsp6i-
maeu:acyth ze sobg mechanizméw I i II (fig.
1). Mechanizm I sklada sie z dwéch wozkéw
hamulcowych 1 polaczonych ze sobg za pomoca
ramy, toczacych sig¢ po szynie 4 na krazkach 14
i z zespoléw z krazkami linowymi 17, sluzacymi
do polaczenia ‘mechanizmu I z mechanizmem
II za pomoea liny napedowej 5 oraz do nape-
dzania szczek 9. Mechamzm ‘I oddzialtywuje ha-
mM¥jco na wagon Za pomocg wozkéw hamulco-

wyeh 1, wyposamn‘ych w saoczeki dociskowe 9

i zahierak 2. Przy zastosowaniu wézkéw ha-

mulcowych wedlug alternatyw: drugiej .(fig. 6,
7 i 8) oraz trzeciej (fig. 9, 10 1 11) pednia lino-
wa 19 (fig. 1) z przynaleznyifi krazkami od!pada
Docisk szczek do ko6l nastepuje nie pod wply-
wem naciggu pedni 19, lecz pod wplywem bez-
posredniego nacisku k6! wagonu. Wézek ha-
mulcowy wg alternatywy dtrzeciej, w ordrrozme
niu od wozkow hamulcowych wedlug alterna-
tyw pierwszej i drugiej, zaniza sie w pozycji
koncowej hamowania do wysokoSci szyny jezd-
nej toru (fig, 9). Mechanizm II sklada sie z be-
bna linowego.6, z ktorym, polaczone sa $rubowe
trzony tlokowe 7 z cylindrami 8, z przewodow
rurowych 15, zbiornika 16 i silnika 11. Silnik
11 przy pomocy liny 10 ¢ s‘uzy do przesuwania
wozkow hamulcowych 1 do pozyeji wyjsciowej
hamowania i do potozenia koncowego .(spoczyn-
ku).. Mechanizm II zabudowany jest w torze
i za poSrednictwem mechanizmu I stuzy on do
zamiany energii kinetycznej staczanego wagonu
na energi¢ ciénienia cieczy, ktéra jest- wiasei-
wym i jedynym czynnikiem hamowania.
Hamulec dziala w nastepujgcy sposdb:
Przed rozpoczeciem rozrzgdu wagondéw me-
chanizm woézkowy I wciagniety zostaje na gorke
rozrzadowa, na dlugosé¢ drogi hgmowania réw-
ng 10 m, przez line 10 napedzang silnikiem 11
sterowanym z nastawni. Staczajacy sie wagon
wjezdza przednimi kolami na woézki 1 az do
oparcia ©o zabieraki 2 osadzone na wodzku 1.
Wézki hamulcowe, toczac sie po szynie 4 razem
ze staczanym wagonem, powoduja obrét bebna
6, ktéry z kolei powoduje przesuw Srubowych
trzonéw tlokowych 7. Na skutek tego w cy-
lindrach 8 nastepuje wzrost ci§nienia, co z ko-
lei oddzialywa hamujaco na obracanie sie be-
bna 6. W wyniku tego wazrasta napigcie w linie
5, ktére powoduje zmniejszanie sie szybkoscl
wozkéw 1, a tym samym i staczanego wagonu,
przy réwnoczesnym docisku szczek 9 do ko6t 3
wagonu. Na koficu drogi hamowania zabieraki
2 chowaja sie pod wplywem wlasnego ciezaru
i nacisku két 3 w specjalne wyciecia w szynach
4, przy czym réwnoczesnie nastepuje zluzowa-
nie szezgk 9, co umozliwia swobodny wyjazd
wagorli z hamulca. Po zejéciu pierwszych kot
wagonu z wozkéw hamulcowych sg one przy po-
mocy silnika 11 podsuwane pod nastepne kola
tego wagonu. Jezeli odprzeg sklada sie z kilku
wagonow, to woézki hamulcowe 1 podsuwane
sg kolejno pod wszystkie kota odprzegu, utrzy-
mujac caly odprzeg w jednakowej szybkosci
staczania. Po zej$ciu ostatnich ko6t (osi) danego
odprzegu, wozki hamulcowe 1 wysuwane s3 przy
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pomocy silnika 11 na pozycje wyjéciows (ha-

mowania), by przyjagé nastepny odprzeg. Po
skonczonym rozrzadzie wagonéw wozki hamul-
cowd 1 $ciagniete sa silnikiem 11 do polozenia
koncowego (spoczynku) i w tym poloZeniu
utwierdzone. Silnik 11 sluzy wigec do przesuwa-
nia wozkéw hamulcowych 1 za pomocag liny 10
na pozycje hamowania i do polozenia konco-
wego (spoczynku) bez pomocy wagonu.

Silnik 11 wyposazony -jest w sprzeglo umo-
zliwiajgce w czasie rozrzadu samoczynne prze-
suwy woOzkow z pozycji koncowej (spoczynku)
do pozycji hamawania ‘Ruch woézkéw hamulco-
wych 1 ograniczony jest w swych koncowych
punktach stalymi ogranicznikami. Plynnosé ha-
mowania, szezegélnie w chwili doj$cia két 3
do,zabierakéw 2 oraz regulacja szybkos$ci w cza-
sie hamowania regulowane sa zaworem 12 ste-
rowanym z odlegloéci przez operatora lub auto-
matycznie w zaleznoSci od energii kinetycznej
staczanego wagonu. Dla bezpieczenstwa pracy

- urzadzenia zainstalowany jest w przewodach
rurowych zawdr bezpieczenstwa 13.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec torowy, w ktérym energia kine-
= - . . .

tyczna sta¢zanego wagonu zamienia sie w e-

nergi¢ hamowania, znamienny tym, ze ha-

mowanie nastepuje za po$rednictwem dwdch
mechanizméw ‘wspélpracujgcych ze sobg, to
jest mechanizmu wobzkowego (I), toczacego
sie w drodze hamowania wraz z biegngcym
wagonem oraz z mechanizmu hamujgcego
(II), zamieniajacego za posrednictwem me-
chanizmu (I) energie kinetyczng staczanego
wagonu w energie oddzialywujgca hamujaco
na szybkosé toczenia sie mechanizmu (I)
wraz ze znajdujgcym sie na nim wagonem.

. Hamulec torowy wedhuig zastrz. 1, znamienny

tym, ze mechanizm wézkowy (I) posiada dwa
wozki (1) toezace sig na krgzkach (14) wraz
z wagonem (3), polgczone ze sobg rama (18)
i wyposazone w zabieraki (2), usuwajgce sig
spod ko6t wagonu w koncu drogi hamowania
oraz w szczeki dociskowe (9).

. Hamulcce torowy wedlug zastrz. 1, znamienny

tym, ze mechanizm (II) posiada dwie pompy
rozmieszczone po obu stronach bebna (6),
skladajace sie z cylindréow (8),” érubowych
trzonéw tlokowych (7), przesuwanych przez
beben (6) oraz z wentyla (12) regulujacego
ci$nienie czynnika w cylindrach (8).

Ignacy Jedrychowski
Jozef Kowal
Stanistaw’ Paczocha
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