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(54) STRASSENKAPPE

Die StraRenkappe (13) umfasst ein zweiteiliges Ge-
hiuse. Es setzt sich aus einem Unterteil (1) mit einem
Innengewinde (4) und einem im Unterteil (1) vertikal
verlagerbaren Oberteil (5) mit einem AuRengewinde (6)
zusammen. Der Oberteil (5) weist am oberen Ende (36)
eine durch einen von einem Auflagering (8) getragenen
Deckel (9) verschlieRbare Offnung (37) auf und ist am
unteren Ende (38) offen. Der Unterteil (1) weist am unteren
Ende (39) eine ringscheibenartige Ausziehsicherung (2, 11)
auf. Die Gewindegénge (40) des Innengewindes (4) sind
durch von der inneren ebenen Oberflache (14) radial vor-
stehende Erhebungen und die Gewindegénge (41) des
AuRengewindes (6) durch in die ebene AuRenflache (15)
eingebrachte Vertiefungen gebildet. Die Gewindegénge
(41) des AuBengewindes (6) erstrecken sich von dessen
unterer Stirnseite (43) aus iber etwa 2/3 der Hohe des
Oberteils (5).
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Die Erfindung betrifft eine StraRenkappe gemaR den Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs
1.

Um im Untergrund vorhandene Absperrorgane und &hnliche Einrichtungen der Gas- und
Wasserversorgung, Fernwarme, Kanalisation usw. von der Oberflache aus uber Gesténge betati-
gen zu kénnen, verwendet man zu deren Schutz und Zugénglichkeit StraRenkappen. Diese befin-
den sich in der Regel im Fahrbahn- und Gehwegbereich der &ffentlichen und auch privaten Ver-
kehrsflachen. Abnehmbare Deckel an den Straenkappen erméglichen dabei den Zugang zu den
geschitzten Einrichtungen.

Ublicherweise wird beim StraRenbau auf einen planierten Kiesunterbau eine Asphalt-Trag-
schicht mittels Fertiger aufgebracht und festgewalzt. Ein vorheriger Einbau der Straenkappen ist
nicht moglich, weil sie wegen der endgultigen Fahrbahnhthe, die durch das zusétzliche Aufbringen
der Fahrbahndecke bestimmt wird, Uber das Niveau der Tragschicht ragen wirden und vom Ferti-
ger nicht Gberfahren werden kénnen, bzw. weggedriickt wirden.

Was den gattungspragenden Stand der Technik der DT 25 27 966 A1 betrifft, so zeigt dieser
eine StraRenkappe mit einem Unterteil mit Innengewinde und einem Oberteil mit Aulengewinde.
Die Gewindegange des Innen- und AuRengewindes sind identisch ausgebildet und weisen einen
dreieckférmigen Querschnitt auf. Sie erstrecken sich Uber die gesamte Hohe des Unterteils und
{iber nahezu die gesamte Hohe des Oberteils mit Ausnahme des den Deckel in einer stirnseitigen
Vertiefung aufnehmenden oberen Endes. Unterhalb der Vertiefung fur den Deckel ist ein Verbin-
dungsstiick am Oberteil befestigt. Das Verbindungsstiick selbst wird als Anschlag fir einen Schits-
sel benutzt, mit dessen Hilfe der Oberteil im Unterteil in der Héhe verlagert werden kann.

Am unteren Ende besitzt der Unterteil einen radial nach auRen gerichteten Flansch. In dem
Eckbereich zwischen dem Flansch und der auReren Oberflache des Unterteils sind segmentartige
vertikale Rippen vorgesehen, die ein Verdrehen des Unterteils im StraBenunterbau bei der Hohen-
verlagerung des Oberteils verhindern sollen.

Nachteilig ist im bekannten Fall, dass die Gewindegange beider Gewinde frei zuganglich sind
und sich daher leicht mit Schmutz zusetzen sowie korrodieren kénnen, so dass dann eine Verla-
gerung des Oberteils im Unterteil problematisch wird. Ein Ausbau der StraRenkappe in den ver-
schiedenen Neubau- und Reparatursituationen durfte nicht zu vermeiden sein.

Was den Stand der Technik der SU 1 717 730 At betrifft, so handelt es sich hierbei um eine
mehrteilige Gestaltung einer StraRenkappe, bei weicher der Oberteil am Unterteil durch am Ober-
teil befestigte Laschen mit Rippen in der Hohe fixierbar ist. Die Rippen an den Laschen wirken mit
umfangsseitig verteilten Rippen am Unterteil zusammen.

Der Stand der Technik der AT 380 044 B zeigt im Prinzip den Stand der Technik der
DT 25 27 966 A1, lediglich mit dem Unterschied, dass jetzt fur den mit einem integrierten Deckel
versehenen Oberteil radiale Anschlage in Form von Zapfen als untere Begrenzung vorgesehen
werden. Nach oben ist keine Begrenzung vorgesehen. Auch sind die Gewinde am Oberteil und am
Unterteil frei zuganglich, so dass sie sich zusetzen oder korrodieren kénnen und dann eine Verla-
gerung des Oberteils im Unterteil unmdglich wird.

Auch die US 3,629,981 A zeigt im Prinzip einen Stand der Technik gemaR den beiden abge-
handelten Druckschriften, lediglich mit dem Unterschied, dass die Gewindeform trapezformig ist.

Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Technik die Aufgabe zugrunde, eine Strafen-
kappe zu schaffen, die auch nach langerem Einbau auf einfache und zuverlassige Weise noch eine
Hohenverstellung zulasst, ohne dass sie zu diesem Zweck aus- und wieder eingebaut werden
muss.

Die Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgema® in den Merkmalen des kennzeichnenden
Teils des Anspruchs 1 gesehen.

Wesentlich im Rahmen der Erfindung ist, dass sowoh! die duRere Oberflache als auch die
innere Oberflache des Unterteils unabhangig davon, ob der Oberteil und der Unterteil eine zylin-
drische oder eckige Querschnittskonfiguration haben, gerade und eben ausgebildet sind. Von der
inneren Oberflache ragen nun die Gewindegange des Innengewindes in Form von im vertikalen
Abstand zueinander verlaufenden Erhebungen ab. Entsprechend sind dann in der &uReren Ober-
flache des Oberteils Gewindegange in Form von gemuldeten Vertiefungen vorgesehen. Eine derar-
tige Gestaltung sieht nur einen ein Gleitspiel ermdglichenden Spait zwischen der &uReren Ober-
flache des Oberteils und der inneren Oberfiiche des Unterteils vor, so dass hier kein Schmutz
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gintreten kann, der eine Verstellbarkeit des Oberteils im Unterteil behindern konnte. Wichtig ist
ferner, dass die Gewindegange so aufeinander abgestimmt sind, dass sie sich auch bei maximaler
anwendungsbestimmter oberster Lage des Oberteils noch im Hohenbereich des Unterteils befin-
den. Dazu erstrecken sich die Gewindegénge des AuRengewindes am Oberteil von dessen unterer
Stirnseite aus Uber etwa 2/3 der Hohe des Oberteils.

Um die Gewinde von Oberteil und Unterteil noch besser im eingebauten Zustand der Straflen-
kappe vor Verschmutzung zu schutzen, erstrecken sich die Gewindegéange des Innengewindes im
mittleren Héhenbereich des Unterteils tiber etwa 1/3 der H6he des Unterteils (Anspruch 2).

Nach Anspruch 3 kénnen die Gewindegénge des Innengewindes und des Auflengewindes zur
besseren Gangbarkeit mit einem Gleitmittel beschichtet sein.

Die Merkmale des Anspruchs 4 dienen dazu, mittels eines geeigneten Schlussels den Oberteil
leicht verdrehen und damit die Straenkappe in ihrer Héhe verandern zu konnen.

Auch die Merkmale des Anspruchs 5 als Variante zu Anspruch 4 dienen diesem Zweck.

Um ein Gestange in der StraRenkappe problemios bedienen zu kénnen, ist entsprechend den
Merkmalen des Anspruchs 6 das untere Ende des Unterteils mit einem Boden mit einer zentralen
Durchbrechung versehen.

Der Boden kann nach Anspruch 7 uber die uRere Oberflache des Unterteils hinaus in Form
eines Rings vergrofert sein.

Entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 8 sind an der dueren Oberflache des Unterteils
mehrere auf dem Umfang verteilte vertikale Rippen vorgesehen. Diese Rippen dienen insbeson-
dere der Verdrehsicherheit des Unterteils.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargesteliten Ausfuhrungsbei-
spielen naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 im vertikalen Querschnitt eine Strallenkappe;

Figur2a eine Draufsicht auf die StraBenkappe der Figur 1 ohne Deckel;

Figur 2b  eine Draufsicht auf die Straenkappe der Figur 1 ohne Deckel gemaf einer weite-

ren Ausfuhrungsform;

Figur 3 im vertikalen Langsschnitt die StraRenkappe der Figur 1 im eingebauten Zustand;

Figuren

4abis 4e jeweils im vertikalen Langsschnitt verschiedene Einbausituationen der Strallen-

kappe der Figur 1 bei einem Fahrbahnneubau;

Figuren

5a bis 5¢  im vertikalen Langsschnitt die Stralenkappe der Figur 1 in verschiedenen Situatio-

nen beim Erneuern einer beschadigten Fahrbahndecke und

Figuren

Gabis6d die StraBenkappe der Figur 1 in verschiedenen Situationen beim Einbau nach

kompletter Fertigstellung der Fahrbahndecke.

Die StraRenkappe 13 gemaR den Figuren 1 und 2a weist einen zylindrischen Unterteil 1 mit
einem Boden 2 am unteren Ende 39 auf, in dem eine Offnung 3 gebildet ist, damit ein Schieberge-
stange 12 (z.B. Figur 4d) in die StraRenkappe 13 hineinragen kann oder zumindest durch diese
Offnung 3 zugénglich wird.

Der Unterteil 1 weist ein Innengewinde 4 auf, wobei die Gewindegénge 40 als Erhebungen auf
der inneren Oberflache 14 des Unterteils 1 geschaffen sind. Dieses Innengewinde 4 ist im mittleren
Héhenbereich 42 des Unterteils 1 gebildet und weist eine Hhe auf, die ungefahr der vorgesehe-
nen Héhenverstellbarkeit entspricht, im Fall des hier beschriebenen Ausfihrungsbeispiels also
etwa ein Drittel der Hohe des Unterteils 1.

In den Unterteil 1 ist ein zylindrischer, am unteren Ende 38 offener Oberteil 5 eingesetzt, der
ein AuBengewinde 6 aufweist, welches in das Innengewinde 4 des Unterteils 1 eingeschraubt wird.
Das AuRengewinde 6 des Oberteils 5 ist dabei so ausgebildet, dass seine Gewindegange 41 als
Vertiefungen in der radial auReren Oberfidche 15 des Oberteils & geschaffen sind. Ferner erstreckt
sich das AuRengewinde 6 von der unteren Stirnseite 43 des Oberteils 5 aus uber eine Hohe, die
ungefahr dem Doppelten der vorgesehenen Hohenverstellbarkeit entspricht. Dadurch befinden sich
auch bei maximaler Einschraubstellung des Oberteils 5 in den Unterteil 1 alle Gewindegénge 41
des Oberteils 5 innerhalb des Unterteils 1. Die Gewinde 4, 6 von Unter- und Oberteil 1, 5 werden
auf diese Weise auch im eingebauten Zustand der StraRenkappe 13 vor Verschmutzung ge-
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schitzt.

Zur besseren Gangbarkeit der Gewinde 4, 6 konnen die entsprechenden Oberflachen 16, 17
der Gewinde 4, 6 mit geeigneten Materialien oder Gleitmitteln, wie z.B. Fett beschichtet sein.

Durch Verdrehen des Oberteils 5 relativ zum Unterteil 1 wird die Hohe der StraRenkappe 13
verandert. Um dabei ein Mitdrehen des Unterteils 1 zu verhindern, sind auRen am Unterteil 1
gegeniber der auBeren Oberflache 46 vorstehende schmale senkrechte Rippen 7 gebildet, die fest
2.B. in einer Kies- und Asphalt-Tragschicht 18 sitzen (Figur 3) und jeder Drehbewegung des Unter-
teils 1 einen Widerstand entgegen setzen. Am Unterteil 1 ist zusatzlich noch ein aulenliegender
Ring 11 gebildet, der mit dem innenliegenden Boden 2 auf gleicher Ebene liegt und der in seinem
auReren Durchmesser mit den Rippen 7 bundig verléuft.

Bei der in der Figur 2a dargesteliten Ausfuhrungsform sind in einen am oberen Ende 36 des
Oberteils 5 vorgesehenen Auflagering 8 fur einen Deckel 9 der StraRenkappe 13 mit einer zentra-
len Offnung 37 Aussparungen 10 gebildet, in die ein Schliissel zum Verdrehen des Oberteils 5
kraftschliissig eingesetzt werden kann. Durch einen ausreichend groRen Schitissel und die damit
verbundene Hebelwirkung kann der Oberteil 5 leicht gedreht und damit in der Hoéhe relativ zum
Unterteil 1 verstellt werden. in der Figur 2a ist der Deckel © zur besseren Darstellung weggelassen.

Die Figur 2b zeigt eine Draufsicht auf eine StraRenkappe 13a mit quadratischem Deckel. Der
Decke! ist nicht dargestellt. Hierbei wird zum Verdrehen des Oberteils 5 ein Schiussel verwendet,
der kraftschliissig in eine quadratische Deckelffnung 45 eingreifen kann. Der Deckel liegt in einer
Vertiefung 44 auf einem Aufiagering 8a.

Die Figur 3 zeigt einen Querschnitt durch einen typischen StraRenaufbau mit einer eingebauten
StraRenkappe 13 nach den Figuren 1 und 2a.

Der Boden 2 des Unterteils 1 sitzt auf der aus Kies bestehenden Tragschicht 18 oder einer
Unterlegplatte 19 und verhindert ein Einsinken der StraRenkappe 13. Der Oberteil 5 der Stralen-
kappe 13 ist so weit in den Unterteil 1 geschraubt, dass der Deckel 9 biindig zur Oberflache 20 der
Fahrbahn 21 aus Asphalt-Feinbeton ist. Der Oberteil 5 kann aber auch vor dem Aufbringen der
Fahrbahn 21 nur etwa auf die endguitige Hohe angehoben werden, um danach lediglich eine
exakte Angleichung von wenigen Millimetern durchfuhren zu mussen. Die Rippen 7 am Unterteil 1
sitzen fest in der Tragschicht 18 und verhindern ein Drehen des Unterteils 1, wenn zur Verande-
rung der Hohe der StraRenkappe 13 der Oberteil 5 mit einem Schlussel gedreht wird, der in die
Aussparungen 10 des Auflagerings 8 im Oberteil 5 greift.

Das Schiebergestange 12 (mit Schutzrohr 22) ragt bei hohenrichtig gefertigtem Einbau einige
Zentimeter durch die Offnung 3 im Boden 2 des Unterteils 1 in den Innenraum 23 der Strafien-
kappe 13 hinein. Durch Abnehmen des Deckels 9 ist das Schiebergestange 12 zugéanglich.

Wie aus Figur 3 ferner ersichtlich ist, sind die Gewinde 4 und 6 von Unterteil 1 und Oberteil 5
gegen Verschmutzung sicher geschutzt, da sie sich in der anwendungsgemé&Ren Hohe des Ober-
teils 5 vollstandig in der StralRenkappe 13 befinden.

Die Figuren 4a bis 4e zeigen den Einsatz der Straenkappe 13 beim Aufbau einer neuen
Strafte mit Asphaltdecke.

Wie in Figur 4a dargestellt ist, wird zunachst die Tragschicht 18 hergestellt und das Schieber-
gestange 12 (z.B. fur einen Wasser-Absperrschieber) installiert. Anschlieend wird das Schieber-
gestange 12 mit einer Schutzkappe 25 abgedeckt und mittels Fertiger die Asphaltschicht 24 aufge-
bracht und durch Einwaizen verdichtet. Das Schiebergesténge 12 ist zuvor genau eingemessen
worden. Wenn die Asphaltschicht 24 fertig eingebaut und erkaltet ist sowie befahren werden kann,
wird die Lage des eingemessenen Schiebergestanges 12 ermittelt und dieses z.B. mittels Kom-
pressor und in Handarbeit freigelegt, wobei gemaf Figur 4b das Loch 26 so grof sein muss, dass
die StraRenkappe 13 fachgerecht eingebaut werden kann.

Die Figur 4c zeigt die eingesetzte StraBenkappe 13, wobei in diesem Beispiel der Zwischen-
raum zur Tragschicht 18 mit Beton 27 und im Bereich zur Asphaltschicht 24 mit Bitumen-Kies-
gemisch 28 (gleiches Material wie bei der Tragschicht 18) ausgefllt und verdichtet ist. Der dreh-
bare Oberteil 5 der StraRenkappe 13 ist so weit angehoben, dass die Oberfiache 29 des Oberteils
5 sich etwa in der Héhe der Oberflache 20 der noch aufzubringenden Fahrbahn 21 aus Asphalt-
Feinbeton (fertige Fahrbahnhéhe) befindet.

Die Figur 4d zeigt die eingebaute StraRenkappe 13 im Gesamtaufbau einer fertiggesteliten
Strale mit dem dargesteliten Profilbeispiel.
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In der Praxis ist die Oberflache 20 der Fahrbahn 21 aber immer etwas héher als die Oberflache
29 einer StraRenkappe 13, weil darauf geachtet werden muss, dass das Arbeitsgerat, insbe-
sondere ein Deckenfertiger, beim Uberfahren die Straenkappe 13 nicht beschadigt oder selbst
beschadigt wird. Die Folge ist in aller Regel, dass gemaR Figur 4e die StralRenkappe 13 mit ihrer
gesamten Oberflache 29, also auch mit ihrer Deckelflache, in einer geringen Vertiefung 30 der
Fahrbahn 21 fiegt, dadurch beim Uberfahren durch Fahrzeuge leichte Schiage entstehen und
diese, insbesondere in Wohngebieten, als zusatzlicher Larm stérend wirken.

Mittels der StraRenkappe 13 kann aber, wie in Figur 4e dargestellt, auf einfache Weise durch
Verdrehen des Oberteils 5 mit einem geeigneten Schlussel diese milimetergenau bis auf das
Niveau der Oberflache 20 (Pfeil PF) angehoben und damit eine volikommen ebene Oberflache 20
der Fahrbahn 21 auch im Bereich der StraRenkappe 13 erreicht werden.

Die Figuren 5a bis 5¢ zeigen die StraBenkappe 13 beim Erneuern einer beschadigten Fahr-
bahndecke 31.

Der in Figur 5a dargestelite StraBenunterbau weist wie ublich eine Tragschicht 18, eine
Asphaltschicht 24 und eine Fahrbahn 21 aus einer Asphalt-Feinbetonschicht mit einer Fahrbahn-
decke 31 auf, wobei die Fahrbahndecke 31 beschadigt ist und ersetzt werden soll.

Zu diesem Zweck wird der Oberteil 5 der StraRenkappe 13 zunéchst etwas unter die vorge-
sehene Frastiefe in den Unterteil 1 eingeschraubt, d.h. abgesenkt (Figur 5a). Sollte sich nach lan-
ger Standzeit der Oberteil 5 nicht bewegen lassen, so misste ggf. die umgebende Asphaltschicht
24 etwas gelockert werden. Es konnte aber auch durch Anwarmen des Oberteils 5 oder durch
Asphalt [dsende Mittel eine leichte Drehbarkeit erreicht werden.

Eine weitere Maglichkeit besteht darin, den festsitzenden Oberteil 5 mittels Bohrkernfraser,
dessen innerer Durchmesser etwas gréRer als der AuBendurchmesser des Oberteils 5 ist, frei und
damit drehbar zu machen.

Wenn die beschadigte Fahrbahndecke 31 abgefrast ist, ist es dem StraBenbauer Uberiassen,
welche Varianten der Anhebemaglichkeiten fir den Oberteil 5 er anwenden will.

in Figur 5b ist eine nur teilweise Anhebung des Oberteils 5 dargestellt. Eine solche teilweise
Anhebung hat den Vorteil, dass nach Aufbringen der Fahrbahn 21 lediglich eine dunne Lage 32
uber der StraBenkappe 13 entfernt werden muss und der Oberteil 5 anschlieflend auf genaue
Héhe korrigiert werden kann (siehe Figur 5¢).

Die Figuren 6a bis 6d zeigen den nachtraglichen Einbau einer Strallenkappe 13.

Wie in Figur 6a dargestellt, ist im StraRenkérper, also in der Tragschicht 18 und unterhalb der
Asphaltschicht 24 und Fahrbahn 21, das Schiebergestange 12 eingebaut und am oberen Ende mit
einer Schutzkappe 25 versehen. Eine Beton-Unterlegplatte 19 ist zum spateren Aufsetzen der
StraRenkappe 13 vorab eingebaut.

Figur 6b zeigt das fur den Einbau der Stralenkappe 13 durch Bohren entstandene Loch 33 mit
dem freiliegenden, aus der Beton-Unterlegplatte 19 hervorstehenden Schiebergestange 12 nach
der Entfernung des Bohrkerns.

In Figur 6c ist die in das Loch 33 eingesetzte StraRenkappe 13 mit einer Hsheneinstellung, die
sowoh! eine ausreichende Héhenveranderung nach unten fur eine eventuelle spatere Abfrasung
der Fahrbahn 21, als auch eine Hohenveranderung nach oben zuldsst, falls spater einmai eine
weitere VerschleiRdecke aufgebracht werden soll. Um diese Einstellung in jedem Fall zu erreichen,
ist der Boden 2 der Straenkappe 13 gegebenenfalls entsprechend zu unterlegen.

Figur 6d zeigt die fertig eingebaute Stralenkappe 13, wobei der Raum zwischen der Stralien-
kappe 13 und der Bohrlochwand in diesem Beispiel mit Asphalt-Vergussmasse 34 ganzlich
ausgefullt ist.

Der nachtragliche Einbau der StraBenkappe 13 nach dieser Methode bringt entscheidende
Vorteile.

Die Deckenbauarbeiten einer StraRenbaufirma werden in keiner Weise gestort. Durch die
zylindrische Form der StraRenkappe 13 ist nur eine relativ kleine Kernbohrung zur Herstellung des
Lochs 33 notwendig, da ein Arbeitsraum um die Stralenkappe 13 nicht benttigt wird, der Zwi-
schenraum zum StrafRenkorper 18, 21, 24 méglichst knapp sein soll und mit einer geeigneten
Vergussmasse 34 ausgefillt werden kann. Die Handarbeit ist auf ein Mindestmaf} beschrankt. Es
ist lediglich wichtig, das Schiebergestange 12 genau einzumessen, wobei eine exakte Ortung mit
modernen Geraten auch méglich ist, wenn ein Maf} verloren gehen sollte.
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Die Ho6henverstellbarkeit und die damit verbundene Moglichkeit einer Fahrbahnanpassung
auch nach unten bringen einen weiteren, wiinschenswerten Vorteil. In der Praxis stehen durch Ver-
schlei und geringe Setzungen einer Fahrbahn 21 StraBenkappen 13 oft etwas Gber die Ober-
fische 20 der Fahrbahn 21 hervor. Solche Stralenkappen 13 stellen fur den Winterraumdienst
iiberall ein Problem dar, weil dadurch die Pflugscharen beschadigt oder die StraBenkappen 13
abgeschert werden kénnen. Mit der Stralenkappe 13 ist dieses Problem ohne nennenswerten
Aufwand zu beheben und kostenintensive Schaden werden vermieden.

Wenn bei der ErschlieBung von neuen Baugebieten nur die Asphaltschicht 24 einer Strafle als
vorlaufige Fahrbahn eingebaut wird, was aus verschiedenen Grunden oft der Fall ist, dann missen
fir die Haupt-Absperrschieber und die Hausanschluss-Schieber die Schieberkappen zur Bedie-
nung dieser Armaturen bindig mit der Oberflache 35 der Asphaltschicht 24 eingebaut werden
(Figur 6d). Wird dann zu einem spateren Zeitpunkt die Fahrbahn 21 aus Asphaltbeton aufgebracht,
so missen alle Schieberkappen wieder ausgebaut und, auf die neue Hohe der StralRenoberfiéiche
bezogen, wieder eingebaut werden. Dies verursacht hohe Kosten.

Mit der Verwendung der StraRenkappe 13 kann diese, wie in 4a, 4b, 4c beschrieben, in die
Asphaltschicht 24 mit bindig zur Oberflache 35 der Asphaltschicht 24 abgesenktem Oberteil 5
eingebaut und funktionell benutzt werden. Wenn dann zu einem spateren Zeitpunkt die Strallen
endgultig mit der Fahrbahn 21 Gberzogen und damit fertiggestellt werden, werden die Oberteile 5
der Straflenkappen 13 einfach entsprechend hochgeschraubt.

Eine weitere, kostensparende Méglichkeit besteht darin, die vorhandenen Schiebergesténge
12 genau einzumessen und nur fur den jeweils in Betrieb zu nehmenden Hausanschluss mittels
Kernbohrung die Schieberkappe 13 einzusetzen, im beschriebenen Fall naturlich mit auf die Ober-
flache 20 der Fahrbahn 21 abgesenktem Oberteil 5. Bei der Herstellung der Hausanschlusse in
Neubaugebieten mit sofortiger Fertigstellung der Fahrbahnen, Gehwege usw. empfiehlt sich fur die
Hausanschlussschieber der nachtragliche Einbau mittels Kernbohrung. Hierzu gibt es mehrere
Grunde, z.B. Anderungen im StraRenbereich, Missbrauch von Hausanschlussen usw.
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36 - oberes Ende v. §

37 - Offnungin 8

38 - unteres Ende v. §

39 - unteres Ende v. 1

40 - Gewindegéange v. 4

41 - Gewindegénge v. 6

42 - mittlerer Hohenbereich v. 1
43 - untere Stirnseite v. 5
44 - Vertiefung in 13a

45 - Offnung in 8a

46 - aulere Oberflache v. 1

PATENTANSPRUCHE:

StraRenkappe mit einem zweiteiligen Gehause, die sich aus einem Unterteil (1) mit einem
Innengewinde (4) und einem im Unterteil (1) vertikal verlagerbaren Oberteil (5) mit einem
AuRengewinde (6) zusammensetzt, wobei der Oberteil (5) am oberen Ende (36) eine
durch einen von einem Auflagering (8, 8a) getragenen Deckel (9) verschlieBbare Offnung
(37, 45) aufweist und am unteren Ende (38) offen ist, wahrend der Unterteil (1) am unteren
Ende (39) eine ringscheibenartige Ausziehsicherung (2, 11) aufweist, und wobei die Ge-
windegange (40) des Innengewindes (4) am Unterteil (1) durch von der inneren ebenen
Oberflache (14) radial vorstehende Erhebungen und die Gewindegange (41) des Auflen-
gewindes (6) am Oberteil (5) durch in die ebene AuRenflache (15) eingebrachte Vertiefun-
gen gebildet sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Gewindegange (41) des
AuBengewindes (6) am Oberteil (5) sich von dessen unterer Stirnseite (43) aus Uber etwa
2/3 der Hohe des Oberteils (5) erstrecken.

StraRenkappe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Gewinde-
gange (40) des Innengewindes (4) im mittleren Hohenbereich (42) des Unterteils (1) vorge-
sehen sind und sich Uber etwa 1/3 der Héhe des Unterteils (1) erstrecken.

Stralenkappe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-
windegange (40, 41) des Innengewindes (4) und des AuRengewindes (6) mit einem Gleit-
mittel beschichtet sind.

StraRenkappe nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Offnung (37) innenseitig des Auflagerings (8) fur den Deckel (9) kreisrund ausge-
bildet ist und im Auflagering (8) mehrere radial gerichtete Aussparungen (10) vorgesehen
sind.

Straflenkappe nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Deckel (9), die ihn aufnehmende Vertiefung (44) im Oberteil (5) und die Offnung
(45) im Auflagering (8a) quadratisch ausgebildet sind.

StralRenkappe nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das untere Ende (39) des Unterteils (1) mit einem Boden (2) mit einer zentralen
Durchbrechung (3) versehen ist.

StraRenkappe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Boden (2)
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iber die auBere Oberflache (46) des Unterteils (1) hinaus in Form eines Rings (11) ver-
groBert ist.

StraRenkappe nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass an der auleren Oberflache (46) des Unterteils (1) mehrere auf dem Umfang verteilte
vertikale Rippen (7) vorgesehen sind.

HIEZU 8 BLATT ZEICHNUNGEN
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