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(54) GLEITBOARD

(57) Beschrieben wird ein neuartiges Gleit- oder Snowbo-
ard mit einem Aufbau der Unterseite bzw. Gleitflidche
aus einer mittigen Gleitstruktur und seitlichen Fiih-
rungsstrukturen, der einen einfachen und weitgehend
driftfreien Lenkmechanismus ermdglicht. Damit ist die-
ses Gleitboard besonders fir Anfianger, Kinder oder un-
sportliche Benutzer geeignet.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Gleitboard, also ein Sportgerat, auf dem
ein Boardfahrer gleitend einen Hang herabfahren kann. Solche Gleitboards sind als
Snowboards aligemein bekannt, in ihren Anwendungsméglichkeiten jedoch nicht auf-
Schnee oder Kunstschnee beschrinkt, sondern auch auf anderweitig praparierten

Hangen einsetzbar.

Bekannt sind Gleitboards bzw. Snowboards in Form von im wesentlichen flachen
Brettern mit taillierten seitlichen AuRenkanten und aufgebogenem Bug und Heck. Eine
nach unten weisende Gleitfliche ist dabei flach und unstrukturiert ausgebildet. Das
Gleitboard ist etwas flexibel und wird durch die tailieten AuRenkanten bei einer

Durchbiegung durch einseitige Gewichtsbelastung gelenkt.

Solche Gleitboards sind hinsichtlich des Fahrkénnens des Boardfahrers relativ

anspruchsvoll und fur Kinder oder unsportliche Personen kaum geeignet.

Dies wird durch den Lenkmechanismus verstarkt, der bei der Kurvenfahrt zu einer
Driftbewegung, also einer bezlglich der Boardausrichtung querliegenden
Geschwindigkeitskomponente, fihrt. Dementsprechend treten gréRere Querkrafte auf,
weswegen diese bekannten Gleitboards durchweg mit FuBschiaufen bzw.
skibindungsahnlichen Haltevorrichtungen fur spezielle Schuhe ausgestattet sind.
Dadurch ist der Boardfahrer in gewissem Umfang an das Board ,gefesseit*. Daher kann
er nicht einfach die Stellung seiner FiBe auf dem Gleitboard veréndern oder im Stand

oder bei langsamer Fahrt einen FuB zum Abstiitzen vom Board nehmen. Um nicht bei
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der Fahrt oder im Stand umzufallen, sind insoweit eine gewisse Ubung mit dem

Gleitboard und ein guter Gleichgewichtssinn erforderlich.

Der Erfindung liegt somit das technische Problem zugrunde, ein Gleitboard mit
Gebrauchseigenschaften anzugeben, die eine Benutzung durch Kinder oder ungeubte
oder unsportliche Personen ermdéglichen.

Dieses Problem wird erfindungsgemé&R geldst durch ein Gleitboard mit einer oberseitigen
Trittfltache und einer unterseitigen Gleitflache mit einer in Fahrtrichtung langgestreckten,
mittigen und nach unten vorstehenden Gleitstruktur und in Fahrtrichtung gesehen auf
beiden Seiten der Gleitstruktur jeweils zumindest einer in Fahrtrichtung langgestreckten
und nach unten vorstehenden Fihrungsstruktur, die gegenuber der Gleitstruktur konvex

gekrimmt ist und weniger weit nach unten vorsteht.

Bei diesem Gleitboard hat die mittig vorstehende Gleitstruktur die Aufgabe, eine
weitgehend ungebremste Geradeausfahrt und damit eine Benutzung auch auf flachen
Anfangerhdngen zu ermdéglichen. Die Gleitstruktur mul daher so ausgelegt sein, dal
das Gleitboard jedenfalls auf etwas festerem Untergrund bei Geradeausfahrt und mittiger
Gewichtsbelastung weitgehend von ihr allein getragen werden kann. [hre Form sollte
dabei auf einen moéglichst geringen Gleitwiderstand abgestellt sein.

Vorteilhafterweise ist die Gleitstruktur dazu eine skidhnliche Struktur, die in einer
bevorzugten Ausfuhrungsform zumindest eine konkave langslaufende Ausnehmung und

neben der oder den Ausnehmungen gerade berandete Gleitflachen aufweist.

Im Hinblick auf die Gleiteigenschaften und die notwendige Auflagefidche ist eine nicht zu

breite, daflir aber Uiber die Gleitboardldnge durchgehende Gleitstruktur vorteilhaft.

Die seitlichen Fithrungsstrukturen haben im Gegensatz dazu die Funktion, bei seitlicher
Belastung und dementsprechender Verkippung des Gleitboards eine Kurvenfahrt des
Gleitboards hervorzurufen. Dazu sind sie erfindungsgemaR nicht so weit wie die
Gleitstruktur nach unten vorstehend und ihr gegeniiber konvex gekrimmt ausgebildet.
Stellt man sich das Gleitboard auf einem festen Untergrund vor, so entspricht damit die
Lenkbewegung einer Verkippung des Gleitboards um seine l__éngsachse.
darauffolgendem Kontakt zwischen der Fuhrungsstruktur und dem Untergrund und
Kurvenfahrt durch die Beeinflussung der Gleiteigenschaften durch die gekrimmte Form
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der Fuhrungsstruktur. Auf nachgiebigem Untergrund entspricht diese Kippbewegung
eher einer Veranderung der relativen Krafteinleitung in die Gleitstruktur und die

Fihrungsstrukturen.

Da die Fiihrungsstrukturen insoweit méglichst gute Fihrungseigenschaften, anschaulich
gesagt ,Griff*, haben und ihre Trag- bzw. Gleiteigenschaften bei der Geradeausfahrt
nicht in Erscheinung treten sollen, sind sie in einer einfachen und vorteilhaften
Ausgestaltung mit einem einfachen schmalen Querschnittsprofil, also sozusagen als

Schienenvorspringe, gestaitet.

Es kénnen zwar im Prinzip auf jeder Seite der Gleitstruktur mehrere Fihrungsstrukturen
vorgesehen sein. Zugunsten der Geradeausfahrteigenschaften sollte die Gleitfliche des
Gleitboards insgesamt jedoch nicht zu stark strukturiert sein. Ein gunstiger Kompromif3
aus Geradeausfahrteigenschaften und definiertem Lenkverhaiten liegt somit in der Wahl
nur einer Fuhrungsstruktur auf jeder Seite des Gleitboards. Die Fahreigenschaften
lassen sich dabei durch das Profii und die Krimmung der Fihrungsstrukturen
beeinflussen, vor allem aber auch durch das AusmaR, in dem die Gleitstruktur stérker
nach unten vorsteht als die Fihrungsstrukturen. Je geringer dieser Unterschied ist, umso
starker wird die Geradeausfahrt gebremst und umso deutlicher reagiert das Gleitboard
mit einer Kurvenfahrt auf die Gewichtsverlagerung. Andererseits stellt ein groBerer
Unterschied hohere Anspriche an den Gleichgewichtssinn des Boardfahrers.
Selbstverstandlich missen diese Feinheiten der Auslegung der Gesamtgleitfliche des
Gleitboards auch im Zusammenhang mit dem jeweils ins Auge gefalten Fahrtuntergrund

gesehen werden.

Die Fuhrungsstrukturen kénnen insbesondere in der genannten Schienenausbildung
auch mit einer AuRenkante des Gleitboards biindig integriert ausgefiihrt sein, so dal der
seitliche AbschluR jeweils einer Fiihrungsstruktur mit der Auenkante identisch ist. Dies
fuhrt nicht nur durch die zwangslaufig taillierte Form des Gleitboards zu einem eleganten
einheitlichen Erscheinungsbild, sondern durch die dann sozusagen zusétziich als Hbhe
der Fithrungsstruktur auftretende Gleitboarddicke zu einem besonders guten Griff bei der
Kurvenfahrt. Zusatzlich bietet eine soichermaRen vereinfachte Gleitboardform auch

herstellungstechnische Vorteile.

Nicht zwingend, aber doch sinnvoll, ist eine Bremseinrichtung des Gleitboards. Dazu

kann am Heck des Gleitboards ein Bremsvorsprung vorgesehen sein, der zur
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Optimierung der Bremswirkung ein ausgepréagtes Profil hat und quer zur Fahrtrichtung,
also quer zur Gleitstruktur, verlaufend vorsteht. Gebremst wird dann durch Belastung
des Gleitboardhecks wahrend der Fahrt. Damit der Bremsvorsprung die Geradeausfahrt
méglichst wenig beeintrachtigt, steht er weniger weit als die Gleitstruktur nach unten vor,
am besten ist er in einem aufwarts gebogenen Teil des Gleitboardhecks angebracht, so
daR er nur bei einer deutlichen Kippbewegung des Gleitboards um seine Querachse in

Kontakt mit dem Untergrund kommt.

Wie aus den vorstehenden Erlduterungen zur Form der Gleitflache anschaulich wird,
entspricht eine Kurvenfahrilinie des erfindungsgemafRen Gleitboards einer gekrimmten
Linie, die in ihrer Krimmung zwischen der (starkeren) Krimmung der die Kurvenfahrt
induzierenden Fuhrungsstruktur und der geraden Ausgestaltung der mittigen
Gleitstruktur liegt. Inwieweit die Kurvenfahrtlinie mehr zu der einen oder zu der anderen
dieser beiden Grenzen neigt, hangt von der Asymmetrie der Belastung des Gleitboards
durch den Boardfahrer ab.

Typisch fur das erfindungsgeméRe Gleitboard ist dabei, dal keine oder nur eine geringe
Driftkomponente auftritt, die Querkréfte bei der Kurvenfahrt bei diesem Gleitboardtyp
also relativ gering sind. Dies macht das erfindungsgemaRe Gleitboard viel einfacher
beherrschbar und fuhrt insbesondere auch dazu, daB eine rutschfeste Trittflache auf
dem Gleitboard ausreicht und keine FuBlschlaufen vorgesehen sein missen. Damit ist
die Freiheit des Boardfahrers bei der Benutzung sehr viel gréRer, und die

Schwierigkeiten insbesondere des Anfangers beim Lernen sind stark herabgesetzt.

in Verbindung damit wird auch die Flexibilitdt und Vielseitigkeit der Benutzung erhéht.
Man kann auch auf dem Gleitboard sitzen oder liegen oder es wie einen
Kinderrodelschlitten benutzen. Dementsprechend ist natiirlich auch die Herstellung
vereinfacht, weil sich eine rutschfeste Trittfliche durch ein entsprechendes Profil und
eine geeignete Wahl des Gleitboardmaterials oder durch aufgesetzte rutschfeste

Trittflecken leicht herstellen 1aRt.

Eine in ihrer Herstellung einfache und zudem sehr leichte und gut handhabbare
Ausfuhrungsform eines Gleitboards ist ein geblasener Kunststoffhohlkérper,
vorzugsweise mit inneren Verstrebungsstegen oder Verstrebungspunkten fir einen

hinreichend stabilen Hohlkammeraufbau. Dann kann auf das zusétzliche Material, den
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zusatzlichen Arbeitsschritt und das zusétzliche Gewicht einer Ausschdumung verzichtet

werden.

Ein geeignetes Material fur das erfindungsgeméRe Gleitboard ist in diesem
Zusammenhang und allgemein Polyethylen.

Im folgenden wird anhand der Figuren 1 bis 5 ein konkretes Ausfuhrungsbeispiel der

vorstehend allgemein beschriebenen Erfindung erlautert. Im einzeinen zeigt:

Fig. 1 eine Unteransicht,

Fig. 2 eine Vorderansicht mit nach oben weisender Unterseite,

Fig. 3 eine Seitenansicht mit nach links weisender Unterseite des erfindungsgeméfen
Gleitboards,

Fig. 4 eine schematische Skizze eines in Langsrichtung gesehenen Querschnitts durch

das Gleitboard zur lllustration des inneren Aufbaus und

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Gleitboard, wobei zuséatzlich Héhenlinien am Bug und

Heck eingezeichnet sind.

Fig. 1 zeigt in einer Unteransicht ein erfindungsgeméRes Gleitboard, wobei das
Vorderende, also der Bug, des Gleitboards oben und das Hinterende bzw. das Heck 8
unten liegt. Vom Bug zum Heck 8 laufen in der Mitte des Gleitboards zwei parallele
Streifen, die Gleitfldchen 6 einer mittigen vorstehenden Gleitstruktur 3 darstellen. Die
Gleitstruktur 3 weist ferner zwischen den beiden Gleitflichen 6 eine konkave

Ausnehmung oder Vertiefung S auf.

Dies wird aus der Vorderansicht in Fig. 2 deutiich, in der man erkennt, da die
Ausnehmung 5 relativ flach ist, d.h. also deutlich weniger tief als die Héhe, um die die
Gleitstruktur 3 insgesamt gegeniiber den seitlich von ihr liegenden Teilen der Gleitflache

2. also der Unterseite des Gleitboards, zurlickgesetzt liegt.

Insgesamt bildet die Gleitstruktur 3 eine Art Ski mit Gleitflaichen mit geraden

Seitenkanten, der iber die gesamte Gleitboardlénge durchiéuft.
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Die Fig. 1 und 2 zeigen ferner, daR auf beiden Seiten dieser skidghnlichen Gleitstruktur 3
hinter dem zurlickgesetzten Teil der Gleitfliche 2 und am seitlichen Rand des
Gleitboards schmale Schienenvorspriinge 4 als Fiihrungsstrukturen vorgesehen sind.
Diese stehen, wie in Fig. 2 zu sehen, gegeniber dem zuriickgesetzten Teil der
Gleitflache 2 weniger stark vor als die mittige Gleitstruktur 3 und sind ferner, wie in Fig. 1
zu sehen, Uber den gréRten Teil der Lange des Gleitboards gegeniiber der mittigen

Gleitstruktur 3 konkex gekrimmt.

Diese konvexe Krimmung féllt zusammen mit der AuRenkontur des Gleitboards, also
den seitlichen AuBenkanten 7 (Fig. 2), mit denen die Fuhrungsstrukturen 4 integriert,
also von der Seite gesehen durchgehend, ausgebildet sind. Dementsprechend hat das
Cleitboard insgesamt eine seitliche Taillierung entsprechend der Form der
Fuhrungsstrukturen 4.

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht des Gleitboards, in der die zwei Linien am linken Rand
des Gleitboards den Unterschied im Vorstehen der Gleitstruktur 3 und der
FUhrungsstrukturen 4 darstellen. Der Begriff Gleitfliche bezeichnet summarisch die
Unterseite des Gleitboards, die im einzelnen die Gleitstruktur 3, die Fiihrungsstrukturen 4
und die Zwischenbereiche dazwischen aufweist. Aus den Fig. 2 und 3 zusammen ist zu
erkennen, daf Bug und Heck 8 des Gleitboards nach oben aufgebogen sind. Die
Aufbiegung des Bugs hat im wesentlichen die Funktion, das Abtauchen in weicherem
Untergrund, z.B. Tiefschnee, zu unterbinden. Die Aufbiegung des Hecks 9 erméglicht die
Anbringung eines in Fig. 1 eingezeichneten Bremsvorsprungs 9, der quer zu der
skidhnlichen Gleitstruktur 3 verlduft und diese nach hinten biindig mit dem Heck 8
abschlieRt. Der Bremsvorsprung 9 kommt bei der normalen Fahrt nicht oder kaum mit
dem Untergrund in BerGhrung. Er kommt erst zum Einsatz, wenn der Boardfahrer das
aufgebogene Heck 8 so stark belastet, daR das Board um seine Querachse kippend mit
dem aufgebogenen Heck 8 auf dem Untergrund aufliegt. Dariiber hinaus sind die
Aufbiegungen an Bug und Heck 8 fur bestimmte Fahrmanéver wichtig, z.B. wenn
entweder Bug oder Heck einseitig belastet und gewissermaRen als Gelenkpunkt fiir eine
Drehung des Gleitboards auf der Stelle benutzt wird.

Fig. 4 zeigt eine schematische Ansicht, die beziglich der Perspektive Fig. 2 entspricht,
jedoch einen Querschnitt durch das Gleitboard zeigt. Dabei sind neben den bereits

erlauterten Einzelheiten Verstrebungsstege 10 zu sehen, die durch entsprechende Rillen
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in der Trittfliche 1 des Gleitboards jeweils paarweise zwischen Trittflache und Gleitflache
2 durchgehend gebildet sind. Durch die gegenuber der gezeichneten Linie tatséchlich
gréReren Materialdicken ergibt sich am gleitflaichennéchsten Bereich jeder Rille eine
Beriihrung bzw. Verschmelzung der Rille bzw. der Verstrebungsstege mit der Gleitflache
2.

Diese Rillen sind ferner in Fig. 5 eingezeichnet, da sie von der Trittfliche 1, also der
Oberseite, des Gleitboards aus offenliegen und sichtbar sind. Dies foigt aus der
Herstellung des in den Figuren dargesteliten Gleitboards durch Polyethylenblasen eines
Hohlkérpers. Dadurch kénnen nur Formen hergestellt werden, die einwandig sind, was in
Fig. 4 einer einzelnen durchgehenden Umfangslinie im Querschnitt entspricht. Wollte
man die zur Trittfliche 1 hin offenliegenden Rillen der Verstrebungsstege abdecken,
ware ein weiterer Arbeitsschritt notwendig und damit ein héherer Preis und ein groReres

Gewicht des Gleitboards unvermeidlich.

Wichtig ist, die offenliegenden Rillen in der Trittfliche 1 statt der Gleitfliche 2
vorzusehen, so daR sie die Gleiteigenschaften der Gleitfliche 2 nicht beeintrachtigen

kénnen.

In Fig. 5 sind ferner Héhenlinien am Bug und Heck des Gleitboards eingezeichnet, die

die in Fig. 3 bereits erkennbare Aufbiegung symbolisieren.

Femer erkennt man in Fig. 5 die Trittflachen 11 auf der Trittflache 1, die aus matten
rutschfesten Gummibel&gen bestehen, die in entsprechende flache Vertiefungen auf der
Trittachen 1 eingeklebt sind. Hier kommt als Material z.B. Neopren oder Moosgummi in
Betracht. Das in Fig. 5 am Boden eingezeichnete Oval dient zur Anbringung eines
Herstellerzeichens, das auch als rutschfeste Trittflache ausgebildet sein kann.

SchlieBlich sind in Fig. 4 drei Abmessungen mit den Bezugszeichen d, h und b
bezeichnet: b bezeichnet die Breite der Trittfliche 1 des Gleitboards, die insbesondere
bei der Anwendung als Kindersnowboard kleiner als Ublich gewahit werden kann. Sie
sollte vorzugsweise auf die Ubliche SchuhgréRe des angesprochenen Benutzerkreises
abgestimmt sein. Es kann insbesondere an die Herstellung verschieden groRer

Gleitboards fiir verschiedene Altersgruppen von Benutzern gedacht werden.
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d bezeichnet die ,Hoéhendifferenz® zwischen der mittigen Gleitstruktur 3 und den
seitlichen Flhrungsstrukturen 4, also den Betrag, um den die Gleitstruktur 3 weiter
vorsteht als die Fuhrungsstrukturen 4. Durch die Gesamthéhe der AuRenkante 7 mit der
seitlichen Flhrungsstruktur 4 und die zusétzliche ,Hohe" d der Gleitstruktur 3 ergibt sich
insgesamt die maximale Gleitboarddicke h.

Die vorstehend beschriebenen Einzelheiten des erfindungsgemaRen Gleitboards kénnen

auch einzeln oder in anderen Kombinationen als dargestellt erfindungswesentlich sein.
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Anspriiche:

Gleitboard mit einer oberseitigen Trittflache (1) und ei-
ner unterseitigen Gleitflache (2) mit einer in Fahrtrich-
tung langgestreckten, mittigen und nach unten vorstehenden
Gleitstruktur (3) und in Fahrtrichtung gesehen auf beiden
Seiten der Gleitstruktur jeweils zumindest einer in Fahrt-
richtung langgestreckten und nach unten vorstehenden Fih-
rungsstruktur (4), die gegeniber der Gleitstruktur (3)
konvex gekrimmt ist und weniger weit nach unten vorsteht,
wobei das Gleitboard als geblasener Kunststoffhohlk&rper
mit inneren Verstrebungsstegen oder -punkten (10) und oh-

ne Ausschaumung ausgebildet ist.

Gleitboard nach Anspruch 21, bei dem die Gleitstruktur (3)
eine skishnliche Form mit einer konkaven langslaufenden

Busnehmung (5) und gerade berandeten Gleitflachen (6) hat.

Gleitboard nach Anspruch 1 oder 2, bei dem die Gleitstruk-
tur (3) Uber die Gleitboardlange durchgehend ausgebildet

ist.

Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche, bei dem
die Fuhrungsstrukturen einfache schmale Schienenvorspriinge

(4) sind.
Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche, bei dem

beidseits der Gleitstruktur (3) jeweils noch eine Fiuh-

rungsstruktur (4) vorgesehen ist.

10
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Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche, bei dem
die in Fahrtrichtung gesehen seitlichen AuBenkanten (7)
des Gleitboards biindig integriert mit jeweils einer Fiih-

rungsstruktur (4) ausgebildet sind.

Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche mit einem
weniger weit als die Gleitstruktur (3) vorstehenden und

quer dazu am Heck (8) verlaufenden Bremsvorsprung.
Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche, bei dem
die Trittfldche (1) rutschfest und ohne FuBRschlaufen aus-

gebildet ist.

Gleitboard nach einem der vorstehenden Anspriiche aus Po-

lyethylen.

1
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*gesamtes Dokument*

[[] Fortsetzung siche Folgeblatt

Kategorien der angefiihrten Dokumente (dient in Anlehnung an die Kategorien bei EP- bzw. PC1-
Recherchenberichten nur zur raschen Einordnung des ermittelten Stands der Technik, stellt keine Beurteilung
der Erfindungseigenschaft dar):

»A“ Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

»Y*“ Verdffentlichung von Bedeutung; die Erfindung kann nicht als neu (bzw. auf erfinderischer Tatigkeit
beruhend) betrachtet werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veroffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir den Fachmann naheliegend ist.
»X“ Vertffentlichung von besonderer Bedeutung; die Erfindung kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht
als neu (bzw. auf erfinderischer Titigkeit beruhend) angesehen werden.

»P* zwischenveroffentlichtes Dokument von besonderer Bedeutung (ilteres Recht)

»&* Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.

Léindercodes:

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutschland;
EP = Europiisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK); JP = Japan;

RU = Russische Foderation; SU = ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (USA);
WO = Verbffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI); weitere siche WIPO-Appl. Codes
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