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(57) Anotacia:

Brzdové zariadenie na bicykel obsahuje brzdové rame-
no (212a, 212b), upevitovaciu sidast’ brzdovej viozky
umiestnent na brzdovom ramene (212a, 212b) na
vstrebdvanie brzdiacej odporovej sily (FR) zo styku
brzdovej viozky (213a, 213b) s réfikom (205) kolesa,
ked® upeviiovacia sutast brzdove) vlozky ma kyvavé
tahadlo (224a, 224b), ktoré sa otata okolo osi otiania,
a sGtast’ (27, 28) na pripojovanie ovladacieho &lanku
pripojeného k brzdovému ramenu (212a, 212b) na pre-
nasanie brzdovej ovladacej sily (Fc) z ovladacieho
léanku (10). Mechanizmus na ovladanie brzdiacej sily
sa pripojuje medzi upeviiovacou silastou brzdovej
vloZky a pripojovacou sadastou brzdovej viozky (27,
28) tak, aby sa umoZfioval vztahovy pohyb medzi pri-
pojovacou sGtastou brzdovej vloZky a pripojovacou
sitastou ovladacieho &lanku (27, 28) vtedy, ked’ tak
brzdiaca odporové sila (Fg), ako i brzdiaca ovladacia
sila (F¢) presahuje urtité hodnoty, ktoré si iné ako nu-
la.
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Brzdové zariadenie pre bicykel

Oblast techniky .. L '

Prihlasovany vyndlez sa zameriava na brzdové zariadenie pre bicykel, ktorého
brzdové patky sa pri brzdeni pritlaéuji ku kolesu v ddsledku pohybu vnitomého lanka
umiestneného vo vnltri vonkajsieho krytu.

Doterajsi stav techniky

Brzdové zariadenie bicykla obecne uskuto&iiuje brzdiacu Einnost pritlatovanim
brzdovych pétiek na koleso na zéklade oviadania brzdovej patky, ktora sa umiestiiuje na
riadidiach a ktora vyvolava pohyb vnitomého lanka umiestneného vo vndtri vonkajSieho
krytu. Brzdové patky sG nesené dvojicou brzdovych tahadiel a tieto brzdové tahadla sa
ovi4daju jednym alebo dvoma spdsobmi: stredovym tahanim alebo boénym tahanim. V

' pripade typu brzdového zanadema so siredovym tahanim, ktoré sa pouzwa predovéetkym \'

konzolovych brzdovych zanadenlach sa vnutomé lanko, ktoré sa rozvetvuje do dvoch
prameiiov, pripeviiuje na vzdialenych koncoch dvoch brzdovych éelfusti a vonkajsi kryt
lanka sa pripeviiuje k ramu bicykla. V pripade typu brzdového zariadenia s boZnym
tahanim, ktoré sa pouziva predovietkym v brzdovych zariadeniach zvieracieho typu, sa
kazdé vnGtomé lanko a jeho vonkajsi kryt pripeviiuje k brzdovej Eefusti.

V poslednych rokoch boli dané do praktického uzivania konzolové brzdové
zariadenia, ktoré maji rovnako riesené pripojenie lanka ako typ brzdoveého zariadenia s
boénym tahanim (to znamend, Ze kazdé vnutomé lanko a vnutomy kryt sa pripojuju k
brzdovému tahadliu). Tieto zariadenia sa stali vysoko GEinnymi brzdovymi zariadeniami s
vylepSenim brzdovym U&inkom, pricom zmena posobenia brzdovych sil vo vztahu k
rozsahu pohybu vnitomého lanka (lankového zdvihu) potom, ked sa brzdové péatky
dostavaji do styku s rafikom (v dalSom texte bude v tejto suvislosti pouZivany vyraz
brzdiaca uéinnost), je véésia ako zmena pdsobenia brzdovych sil v pripade beznych
konitrukénych riedeni. Vysledna brzdiaca sila mé tendenciu nahleho nérastu uz pri
neznatelnej manipulécii s brzdovou packou. Preto v pripade neskuseného zagiatocnika je
oviddanie takého brzdového zariadenia spojené s tazkostami pri brzdeni. Pokial sila
brzdenia pdsobiaca na zadné koleso narasté rychle, potom pri jazde v teréne neexistuje
moznost jemného oviddania brzdovej packy k vdli medzere medzi brzdovymi péatkami a
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rafikom kolesa, v désledku €oho sa zadné koleso bude dostévat do Smyku a oviddanie
bicykla bude obtiazne do konca i v takom pripade, ked bude bicykel pouzivat pokrogily
jazdec. . _

Jednou z moznych ciest Wﬁeéenia tohto problému je obmedzenie brzdiacej
Ucinnosti brzdovej paéky v priebehu brzdenia. Toto bolo uvedené do praxe v oviddacom
zariadeni pre prenasanie sily, ktoré popisuje v sitasnosti vybavena japonska patentova
prihladka 63-203491. Toto oviadacie zariadenie niekde na oviadacom lanku majacom
podobu vnutomého lanka a vonkajSieho krytu a ktord4 ma nastavova& pre nastavenie
ucinnej sily ovladacej pruziny. Této oviddacia pruzina sa pri momentalnom brzdnom
zataZeni ohyba, takZe sila vioZzena do brzdenia je na vystupe do brzdovych &elusti nizsia,
€o umozriuje znizenie brzdiacej G&innosti.

Pokial sa takéto oviadacie zariadenie pre prenasanie sily vykazujice spravne
nastaveny odpor pruziny (sila pruZenia), pri ktorej sa sila pruZenia zaéina ohybat, umiestni
na niektorom mieste na oviadacom lanku, potom sila napinania lanka je vaésia ako pruziaca
sila oviddacej pruZiny. Vysledn4 brzdiaca Gginnost bude mensia a rychly nérast brzdiacej
sily mbze byt potlageny dokonca i v pripade vysoko ucinného brzdového zariadenia. Je
samozrejmé Ze brzdiaca uéinnost byva rozna v zévislosti na typu brzdiaceho zanadema
jeho tvaru a dalich takych faktoroch. V silade s tym nebude pozadovana brzdiaca
uCinnost dosahovand bez uplatiovania prenasacieho zariadenia, ktoré uvedenym
spoésobom ovplyviiuje brzdiaci GUginok predmetného brzdového zariadenia a ktoré sa
umiestiiuje vo vhodnom mieste na owvi4dacom lanku. Aviak vzhladom k tomu, zZe
prenésacie zariadenie sa umiestiiuje nezavisle na brzdovom zariadeni na oviddacom lanku,
by zaciatoénik mohol na oviddacie lanko chybne namontovat prenasacie zariadenie, ktoré
je uréené pre brzdové zariadenie s inou brzdiacou G&innostou, a v takom pripade by
pozadované brzdiaca Gcinnost nebola dosahované a oviddanie bfzd by mohlo byt tazsie.
Naviac priestor, ktorym sa oviddacie lanko vedie, je &asto pomeme tzky natofko, aby sa
toto vnitomé lanko mohlo vo svojom vonkajsom kryte volne pohybovat. Ak sa prenasacie
zariadenie umiestriuje v pozdiznom smere v niektorom mieste na oviddacom lanku, potom
sa nasledovne miera vofnosti, s ktorou sa oviddacie lanko mdZe viest na konstrukciu
bicykla, obmedzuje, o komplikuje cely systém umiestriovania a vedenia oviadacieho lanka.
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Podstata vynlezu

Prinlasovany vynélez sa zameriava na brzdové zariadenie pre bicykel zaistujluce
poiédovam’x brzdiacu G¢innost 'bez neziaduceho naméovaﬁia 'vlastného- systému
umiestiiovania a vedenia oviddacieho lanka. Jedno uskutoénenie prihlasovaného vynalezu
predstavuje brzdové zariadenie podla patentového naroku 1.

Na zaklade konkrétnejSieho popisu uskutoinenia brzdového zariadenia je mozné
uviest, 2e brzdové rameno obsahuje otoénu pripojovaciu ¢ast na jednej z homnej Easti a
doinej &asti brzdového ramena pre otoéné pripojenie ramena k upewviiovacej sticasti,
pripojovacia suéast brzdovej viozky sa umiestiiuje na prostrednej Easti brzdového ramena a
pripojovacia stiéast oviddacieho &lanku sa umiestiiuje na druhej z homej Easti a dolnej Casti
brzdového ramena. V tomto pripade mechanizmus pre oviddanie brzdiacej sily obsahuje
kyvavy zaves, ktory sa kyvavo pripojuje medzi brzdovym ramenom a pripojovacou su¢astou
oviadacieho ¢&lanku, a pruZiaci mechanizmus pre pruziace tlatenie kyvavého zavesu do
podiatoénej polohy do tej doby ako ddjde k tomu, Ze ako sila odporu brzdenia, tak i

. oviadacia sila brzdenia presiahne uréité hodnoty, ktoré su iné ako nula. V tej dobe sa
' kyvavy zaves mdZe otatat vo vztahu k brzdovému ramenu a tym obmedzovat brzdiacu silu

vyvijanl na réfik kolesa. Rozsah pohybu kyvavého zévesu je moZné obmedzit tak, aby bolo
mozné obnovit pdvodni brzdiacu téinnost, vysledkom &oho je zvySenie brzdiacej sily vtedy,
ked kyvavy zaves dospeje ku koncu vymedzenia rozsahu svojho pohybu. Mechanizmus pre
oviadanie brzdovej sily mdze dalej obsahovat mechanizmus pre menenie pruZiacej sily
pruziaceho mechanizmu. Pokial ma tento pruZiaci mechanizmus podobu pruziny, potom
mechanizmus pre menenie pruZiacej sily mdze mat podobu valky, ktord je v styku s
koncom pruziny. Vzhfadom k tomu, Ze mechanizmus pre oviddanie brzdiacej sily je
vytvoreny na viastnom brzdovom zariadeni, nemusi sa uzivatel v Ziadnom pripade obavat
problémov stvisiacich so zlugitefnostou mechanizmu pre oviddanie brzdiacej sily, ktory sa
umiestiiuje na oviadacie lanko. PretoZze sa na oviadacie lanko neumiestiuje Ziadne
pridané =zariadenie, neexistuji Ziadne komplikdcie s umiestiovanim a vedenim
oviadacieho lanka.

V este daldom uskutogneni prihlasovaného vynélezu brzdové rameno obsahuje
oto&nl opemu sutast pre otaganie okolo osi ot4&ania, pritom pripojovacia stcast brzdovej
viozky obsahuje kyvavé tahadlo, ktoré sa ota¢a okolo osi ot4€ania vo vztahu k brzdovému
ramenu. V tomto pripade mechanizmus pre oviddanie brzdovej sily obsahuje pruzinu, ktoré
sa umiestiiuje medzi kyvavym tahadlom a brzdovym ramenom. V pripade potreby sa mdze
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uplatnit mechanizmus pre nastavovanie tuhosti pruziny, ktory uskuto&fiuje nastavovanie
pruziacej sily pruziny.

Prihlasovany yynélgz sa mdze uplatitovat i v pripade typu brzdy s boénym tahanim.
V tomto pripade sa pripojovacia sdc‘.ést‘ brzdovej viozky umiestiiuje na jednej z hornej &asti
a dolnej &asti brzdového ramena, pripojovacia stéast oviadacieho &anku sa pripojuje ku
druhej z homej ¢asti a dolnej &asti brzdového ramena a brzdové rameno obsahuje
pripojovaciu oto&nu &ast, ktora sa nachadza na prostrednej &asti brzdového ramena a sluzi
pre otoéné pripojenie brzdového ramena k pripeviiovace] sugasti. Takto sa mechanizmus
pre oviadanie brzdiacej sily mdZe umiestiiovat na homej &asti brzdového ramena a tento
mechanizmus pre oviadanie brzdiacej sily mdZe mat podobné konétrukéné riesenie ako
maju vyssie popisované uskutodnenia.

V dalSom uskutoCneni prihlasovaného mdze pripojovacia stéast brzdovej viozky
mat podobu kolika, ktory sa kizne vsunuje do otvoru vytvorenom v péatkovom
pripeviiovacom dielu, pre pripeviiovanie brzdovej patky k patkovému pripeviiovaciemu
dielu. Na pétkovy pripeviiovaci diel sa moZe umiestnit zardzka pre vymedzenie kizného
posunovania koliku vo vztahu k patkovému pripeviiovaciemu dielu. 'V tomto'uskuto&neni sa
mechanizmus pre ovlédarluie brzdiacej sily vytvbri v podobe pruZiny, ktora sa umiestiiuje
medzi brzdovou pétkou a péatkovym pripeviiovacim dielom, pre pruZiace tlagenie brzdovej
pétky do vychadzajiicej polohy. Brzdova pétka bude kizat vo vztahu k brzdovému ramenu a
tym i vo vztahu k pripojovacej sucasti oviadacieho &lanku vtedy, ked ako sila odporu
brzdenia, tak i oviddacia sila brzdenia presiahne ur&ité hodnoty, ktoré su iné ako nula.

Prehfad obrézkov na vykrese

Teraz bude uskutoéneny popis uskutocnenia prihlasovaného vynélezu s odkazom
na pripojené vyobrazenia, na ktorych:

obr.1 je bokorys Casti bicykla, na ktorom je namontované zviddtne uskuto&nenie
brzdového zariadenia;

obr. 2 je narys zviaStneho uskutocnenia z pohfadu zpredu;

obr. 3 je prieény rez brzdového zariadenia predvedeného na obr. 2;

obr. 4 je pohfad na detailny prie¢ny rez zvid$tneho uskutoénenia vyndjdeného
mechanizmu s premenlivou brzdiacou téinnostou, ktory sa pouziva v brzdiacom zariadeni
predvedenom na obr. 2;
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obr. 5 je Ciastoéne roziozeny pohlad predvadzajlci pripevitovanie brzdového
zariadenia podfa obr. 2 k ramu bicykla;

obr. 8 je detailny néarys z pohfadu zpredu ktory predvadza innost mechanizmu, s
premenlivou brzdiacou uémnost‘ou ,

obr. 7 je graf znazomujuci G&innost brzdiacich sil brzdiaceho zariadenia
uskuto&neného na obr. 2;

obr. 8 je ndrys altemativneho uskutoénenia brzdového zariadenia z pohfadu
zpredu;

obr.9 je nérys dalSieho alternativneho uskutoénenia brzdového zariadenia z pohfadu
zpreduy;

obr. 10 je bokorys brzdového zariadenia uskuto&neného na obr. 9;

obr. 11 je pohlad vzaty podra priamky X! - X| nakresienej na obr. 10;

obr. 12 je pohfad vzaty podra priamky Xll - Xl nakreslenej na obr. 10;

obr. 13 je pohfad vzaty podfa priamky Xiii - Xlll nakreslenej na obr. 10,

obr. 14 je nérys dalSieho alternativneho uskuto&nenia brzdového zariadenia z

' pohfadu zpredu; , -+ . . ! , : '

obr. 15 je narys dalSieho altematlvneho uskutoénenla blzdového zariadenia z
pohfadu zpredu;

obr. 18 je nérys daldieho altemativneho uskutonenia brzdového zariadenia z
pohladu zozadu;

obr. 17 je Ciastoéne rozloZzeny pohlad na brzdové zariadenie uskutoénené na obr.
16; a

obr. 18 je Uplne rozlozeny pohfad na brzdové zariadenie uskutoénené na obr. 16.

Prikiady uskuto&nenia vynalezu

Na obr. 1 a 2 je nakreslené konzolové brzdové zariadenie 1 s botnym tahanim,
ktoré sa pouziva v kombindcii napriklad s prednym kolesom a ktoré predvadza brzdiacu
&innost, pri ktorej tlaéi na obidva boéné povrchy 5a réfiku 5 predného kolesa 2. Brzdové
zariadenie 1 je zdvesne nesené na prednu vidlicu 4 rdmu 3. Predné vidlica 4 je typom
zavesnej vidlice napriklad so vzduchovym, olejovym alebo elastomémym odpruzenim, ktoré
umoziuje vstrebavanie néarazov pochadzajlcich z povrchu cesty. Predna vidlica 4 ma
dvojicu zavesnych siZasti 4a, a to favil a pravii zavesnu sukast 4a, pripojovaciu suicast 4b,
ktora sa pouziva pre pripojovacie dvojice zavesnych sticasti 4a, a stabilizator 4c, ktory sa
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pouziva pre spewviiovanie zdvesnych sucasti 4a. Stabilizator 4c ktory sa rozvetvuje do tvaru
pripominajiceho obratene ,U“, je na svojich doinych koncoch pripevneny rovnakym
sstobom pripevneny k zavesnym siCastiam 4a a ma na obidvoch svojich dolnych koncoch
. dvojicu sediel tvoreni favym sedlbm 8a a pravym sediom 8b. Na obr. 5 je vidiet;, Ze tieto
sedla 8a a 8b maju prislusné, smerom vpred vyénievajlice stupriovité koliky 9a a 9b (na obr.
5 je predvedeny len kolik 9a). V sediach 8a a b su vytvorené tri zardZkové alebo
polohovacie diery 14h, 14m a 14s, ktoré st rozmiestnené v kruhovom obliku majtcim stred
na upewviiovacich kolikoch 9a a 9b a ktoré sa pouzivaji pre zadrZovanie skrutnej vinutej
pruziny pre uvoliiovanie brzdy (bude blizsie vysvetlené v dalSom textu), ktory patri k
brzdovému zariadeniu 1.

Na obr. 1 az 3 je vidiet, Ze k brzdovému zariadeniu je pripojeny vzdialeny koniec
oviddacieho lanka 10, ktorého zakladny koniec sa pripojuje k brzdovej patke 7 umiestnenej
na riadidlach 6. Oviadacie lanko 10 ma vnutomné lanko 10a, ktorého zakladny koniec je
pripojeny k brzdovej pa¢ke 7 a vonkaj$i kryt 10b, ktory je uchyteny v pripeviiovacom rame
brzdovej paky 7 a v ktorom je pohyblivo vedené vnitomé lanko 10a.

.Brzdové zariadenie _1_ ma dvojicu kyvavych tahadiel 12a a 12b, ’ktoré,-sa otacaju.’ Brzdove *
patky @ a m ktoré smeruji proti sébe. st umiestnené v urtitom mieste na brzdovych
tahadlach 12a a 12b tak, aby sa mohli nastavovat. Brzdové pédtky 13a a 13b vstrebavaju
silu brzdového odporu Fr za prenasanu zo styku brzdovych vioziek a boénych povrchov 5a
rafiku 5. Brzdové tahadla 12a a 12b maju prislusné tahadiové telesa 15a a 15b v podobe
dosticiek, ktoré sii vedené nahor a st na ich zadnej strane sten¢ené. OtoZné nosné diely
a 16b, ktoré st otoéne umiestnené na upewviiovacich kolikoch 9a a 89b vy&nievajticich
zo sediel 8a a 8b, sa pripojujd k nosnym koncom tahadlovych telies 15a a 15b. V
prostrednych &astiach sa umiestiiuji pétkové pripojovacie sucasti 17a a 17b, ktoré sa
pouzivaju pre pripeviiovanie brzdovych pétiek 13a a 13b.

Na vzdialenom konci tahadlového telesa 15b (tzn. na konci tahadiového telesa,
ktory je vzdialeny od prisiusného otoéného nosného dielu) je vytvorena konzola 15c,
majuca v prieénom reze tvar ,C". Do tejto konzoly 15¢ sa umiestfiuje mechanizmus 18 pre
oviadanie brzdiacej sily. Na obr. 2 a 4 je vidiet, Ze mechanizmus 18 pre oviddanie brzdenia
mé kyvavy zaves 20, ktory sa otaéa na hriadeli 19 vedenom v pozdiznom smere ku konzole
15c¢, skrutnou $piralovou pruzinou 21, ktora pruzenim tlaci na kyvavy zéves 20, a pohybova
vatka 22, ktora zoraduje pruZiacu silu (tuhost pruziny) skrutnej Spirdlovej pruziny 21.

Kyvavy zaves 20 je suéast majuci v prie€nom reze tvar ,C, pritom dolna Cast
kyvavého zavesu 20 je nesend na hriadeli a v homej Casti kyvavého zévesu 20 je
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umiestneny zévesovy hriadel 23, ktory je vedeny v pozdiznom smere. Lankovy hadik 24,
ktory sa pouziva pre drzanie oviadacieho lanka 10, aby priliS nevybiehalo zo zariadenia 1,
sa otofne zavesuje na zdvesovom hriadeli 23. Lankovy hacik 24 vstrebava brzdiacu
oviadaciu silu F¢'’ prer;ééahﬂ s oviadacieho lanka 10. Vzdialeny . koniec nirkovitého
vnutomného vodia 25, ktory je zakriveny v podobe priblizne 90° oblika a znemoZiiuje
vytvaranie sluéiek na oviddacom lanku 10, sa pripojuje k zmienenému lankovému héciku
24. Vonkajsi kryt 10b oviddacieho lanka sa pripojuje k paticovému koncu vniitorného vodica
25. Lankovy hadik 24 a vnutorny vodié 25 vytvaraja prva dorazova sucast 27.

S odkazom na obr. 4 je mozné uviest, Zze skrutna 3pirdlova pruzina 21 je vinuta
okolo vonkajieho obvodu rirovitého pruzinového vodi¢a 26 umiestneného na vonkajsej
obvodovej strane hriadefa 19. Jeden koniec skrutnej 3pirdlovej pruziny 21 vy€nieva v
miernom obliku von a tento koniec 21a je pripojeny ku konzole 15¢. Druhy koniec skrutnej
Spiralovej pruziny 21 je zakriveny vonkajsim smerom v podobe 90X obliku a nasledne sa
vracia spat v miemom obluku opatnym smerom, prifom tento zakriveny koniec 21b je
pripojeny k jednému zo troch vagkovych &iel 22a , 22b a 22¢ vytvorenych na vonkajsom
obvodu pohybového vadku22. . . o '

Pohybové vatka 22 je neoto&éne namontovana na zévesovom hriadeli 23 (obr. 3). Na
prednom konci zavesového hriadela 23 je vytvorend priruba 23a s vefkym priemerom a na
prednom povrchu tejto priruby 23 je vytvorena drazka 23b pre umiestnenie nastroja
uskutoénujiceho oto&né nastavovanie. Proti otdCaniu zaistend suast 23c, ktorda ma v
prienom reze tvar &tvorca , je vytvorena na zadnom konci zévesového hriadela 23 a k tejto
suéasti 23¢ je neoto&ne pripevneny pohybové vatka 22. Na vonkajsom obvode pohybovej
vatky 22 su vytvorené tri vatkové Celd 22a, 22b a 22c. Vzdialenost medzi stredom
z&vesového hriadefa 23 ku kazdému z vatkovych &iel 22a, 22b a 232c sa postupne
zvatsuje. Kazdé z vatkovych Ciel 22a, 22b a 22¢ je mieme vyduté, aby svojim tvarom
zodpovedalo zakrivenie konca 21b skrutnej pirélovej pruZiny 21.

Druha dorazova sucast 28, ku ktorej sa pripojuje vnitomné lanko 10a, sa nachadza
na vzdialenom konci tahadlového telesa 15a (obr. 2). VnUtomé lanko 10a prechadza
vnutrajgkom vnitomého vodiéa 25 a pripeviluje sa pomocou skrutky ku druhej dorazovej
stcasti 28 na vzdialenom konci tahadlového telesa 15a. Roztahovacia a stahovacia
manzeta 29, ktord sa pouziva ako ochrana pre vnitomé lanko 10 sa umiestiiuje medzi
lankovym hé&gikom 24 a druhou dorazovou stGéastou 28.

Oto&né nosné diely 16a a 16b (na obr. 3 je predvedena len strana b) maji rirovite
puzdra 31a a 31b, ktoré sa lievikovito rozdiruji a su pripevnené doinym koncom
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tahadlovych telies 15a a 15b a st umiestnené na upeviiovacich kolikoch 9a a 9b. Kryty
32a a 32b_pruZiny v podobe slepych dutych valcov sa pripeviiuji k vonkajSiemu obvodu
puzdier 31a a 31b. Medzi kryty 32a a 32b a puzdra 31a a 31b st vytvorené podihovasté
kruhové priestory, do ktorych sa umiestfiuju $pirdlové pruZiny 35a a 35b, ktoré prizenim
odtlatuja brzdové tahadla 12a a 12b k nebrzdiacej strane.

Zadné konce 36a a 36b skrutnych $pirdlovych pruzin 35a a 35b (na obr. 5 je
predvedena len strana a) sa umiestiiuju do jednej zo troch polohovacich dier 14h, 14m a
14s vytvorenych v sedléch 6a a 8b. Rozdielne rozmiestnenie tychto polohovacich dier 14h,
14m a 14s umoziiuje nastavovanie sily vedenej k uvolfiovacej strane na troch Grovniach.
Takisto predne konce (nie su predvedené) sa pripojuji ku spodkom krytov 32a a 32b
pruZiny. Pripojovacie €asti prednych koncov skrutnych Spirdlovych pruzin 35a a 35b
brzdovych tahadiel 12a a 12b sa mdzu pohybovat v obvodovom smere okolo upeviiovacich
kolikov 9a a 9b pomocou prostriedkov skrutiek 37a a 37b pre nastavovanie pruZiny, ktoré
sa skrutkuju do vnatomych povrchov krytov 32a a 32b pruziny.

PruZinové ¢iapotky 38a a 38b, ktoré kryju zadné konce skrutnych Spiralovych pruzin
35a a 35b, st oto&ne namontované na zadku krytov 32a a 3@ pruziny. Pn'Jiinové éiépoékfr
38a a & maja valcovité sucasti ét_o_a a io_b ktoré sa umiestﬁujl.'l na &asti upevriovacich
kolikov 9a a 9b majlice v&&Si priemer, a otoéné oviddanie 41a a 41b, ktoré vy&nievaijil von v
podobe trojuhoinika z obvodového povrchu valcovitych sigasti 40a a 40b. V dolnych
povrchoch pruZinovych &iapoCiek 38a a 38b su vytvorené priechodné otvory 42a a 42b (na
obr. 5 je predvedend len strana a) cez ktoré prechadzaju zadné konce 36a a 36b skrutnych
Spirdlovych pruzin 35a a 35b, o umoziuje upevilovanie tychto zadnych koncov 36a a 36b
skrutnych $pirdlovych pruzin 35a a 35b.

Takéto uplatiiovanie pruzZinovych Ciapok 38a a 38b umoZfiuje umiestiiovanie
zadnych koncov skrutnych $piralovych pruzin 35a a 35b v niektorej pozadovanej polohe na
ziklade ot&&ania pruZinovych &iapok 38a a 38b. Dokonca i v pripade, ked existuje
obmedzenie rozsahu otaCania brzdového tahadla 12a a zadného konca 36a a 36b
skrutnych $pirdlovych pruzin 35a a 35b nemézu vstupit do uréenych vymedzovanych dier
14h, 14m a 14s prirodzenym spdsobom, je moZné zadné konce 36a a 36b fahko vsunovat
do vymedzovacich dier 14h, 14m a 14s len pootogenim pruzinovych &iapok 38a a 38b.
Vzhfadom k tomu, Ze sa uhol pripojovania pruzinovych &iapok 38a a 38b (nastavovanie
poldh vzdialenych koncov pruZinovych &iapok 38a a 38b) meni s miestom, v ktorom sa
skrutné Spirdlové pruZiny umiestfiujd do vymedzovacich dier 14h, 14m a 14c, mozno sa
vymedzuje Uroveil sily pdsobiacej smerom k odbrzdenej strane takisto fahko zistovat podra
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polohy pruzinovych &iapok 38a a 38b. Okrajové konce pruzinovych &iapok 38a a 38b budu
napriklad smerovat dolu vtedy, ked budu skrutné Spiralové pruziny 35a a 35b pripojené k
vymedzovacim otvorom 14m, budi smerovat uhlogrieéne do vnutra vtedy, ked budu
ékruth_é §pirdlové pruziny 35a a 35b pripojéné k vymedzovacim otvorom _1_4_r_| a budu
smerovat uhloprie¢ne vonkaj$im smerom vtedy, ked budu skrutné Spirélové pruziny 35a a
35b pripojené k vymedzovacim otvorom 14s, takZe Grovei sily, ktora pdsobi pri vrateni bizd
k nebrzdiacej strane sa mbdze ahko zistovat podfa polohy pruZinovych &iapok 38a a 38b.
Na obr. 2 a 3 je vidiet, Ze patkové upeviiovacie sucasti 17a a 17b maju pétkové
upewviiovacie skrutky 50a a 50b ktoré sa vsunuji zozadu do $trbin 45a a 45b vytvorenych
uprostred tahadlovych telies 15a a 15b a podioZiek 51a a 51b_ a objimok 52a a 52b, ktoré
svojim tvarom zodpovedaji p&tkovym pripeviiovacim skrutkdm, tak?e vo vrstvach zvieraju
tahadlové telesa 15a a 15b. Pétkové upeviiovacie otvory 56a a 56b sa zhotovuju v pravom
a favom smere (kolmo ku stranke na obr. 3) v hlavach 55a a 55b pétkovych upewviiovacich
skrutiek, pricom tieto hlavy 55a a 55b sa nachadzaijli za tahadlovymi telesami 15a a 15b.
Brzdové patky 13a a 13b maju pryZové pétkové telesd 60a a 60b a patkové

'pribevhovacie koliky 61a a 61b, ktoré su vedené vonkaj$im smerom od 'pribliiného stredu v

pozdiznom smeru patkovych telies 60a a 80b. Patkové teles4 60a a 60b su tensie, ako
byvalo obvyklé, ich &truktira umozfuje deformovanie v priebehu brzdenia. Pétkové
pripeviiovacie koliky 61a a 81b sa vsunuju do pétkovych upeviiovacich otvorov 56a a 56b
vytvorenych v pétkovych upewitovacich skrutkéch 50a a 50b. Brzdové pétky 13a a 13b sa
umiestiiuju na prednej strane vidlice 4 za brzdovymi tahadlami 12a a 12b, takze vzdialenos;t’
od prednej vidlice 4 je malé a existuje mensi knitiaci moment spdsobeny odskakovanim od
réfiku 5 pdsobiacim na brzdové patky 13a a 13b. V stlade s tym nebude krutenie vidlice
fahko znizovat uéinok brzdiacej sily dokonca i vtedy, ked sa pouZije zavesenie vidlice s
pomeme malou skrutnou tuhostou.

Pretoze su samotné patkové telessd 60a a 60b tendie, prejavuje sa pri brzdeni
mensie kratenie patkovych telies 60a a 60b_a dokonca niz8i abytok brzdiacej sily.

Teraz bude popisana &innost brzdového zariadenia 1 v priebehu brzdenia.

Ked jazdec manipuluje s brzdiacou patkou 7 v zmysle brzdenia, vnitorné lanko 10a
sa vztahuje do vonkajSieho krytu 10b, brzdové tahadla 12a a 12b sa otafaju v ich
prislusnych uzatvaracich smeroch proti pruziacej sile skrutnych Spiralovych pruzin 35a a
35b a patkové telesa 60a a 60b brzdovych patiek 13a a 13b vstupuju do styku s bo&nymi
povrchmi 5a rafiku 5. Brzdiaca sila pdsobf vtedy, ked sa patkové telesa 80a a 80b dotykaju
boé&nych povrchov 5a. Vyvijana brzdiaca sila je imema rozsahu pohybu vnutomého lanka
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10a (zdvihu lanka), &o je zndzomené na obr. 7. Ak Ze tahanie vnitomého lanka 10a
pokracuje dalej do takej miery, aZ takto vyvinuta oviddacia sila (napinanie vnitomého lanka
10a) prekro¢i zadiatotnl pruziacu silu skrutnej Spirdlove; pruziny 21 mechanizmu 18 pre
oviddanie brzdiacej sily (to znamen4, ze vysledny u&inok “sil F¢ a Fr medzi kyvavym-
zavesom 20 a tahadlovym telesom 15b na hriadeli 19 prekraduje za&iato&nu pruziacu silu
pruziny 21), skrutng Spirdlova pruzina 21 sa prehne a kyvavy zaves sa pootoéi ku strane
prvej dorazovej sutasti 27, ako je predvedené na obr. 6. Ako je mozné vyéitat z obr. 7, pri
otaani kyvavého zévesu 20 zodpoveda vyvinutd brzdiaca sila pruziacej sile skrutnej
Spiralovej pruZine 21, ktora sa prehybanim zvicsuje, a tym sa vytvdra mensia miera
brzdiacej cinnosti, alebo brzdiacej sily vo vztahu na zdvih lanka (stipanie priamej linie na
obr. 7). Preto plati, Ze i v pripade, ked brzdowi patku bude necitlivo oviddat zadiatoenik
nepoznajuci uginky takého brzdenia, sa brzdova sila nadmeme nezvysi a brzdy budu lfahko
oviadatelné. Otacanie kyvavého z&vesu 20 konéi vtedy, ked sa opera 150 na kyvavom
zavese 20 dotkne opery 152 v podobe dérazového kolika na tahadlovom telese. Po
ukonéeni tohto otaéania sa brzdiaca G&innost vracia na svoju pévodna velku hodnotu a
vyvija sa Znagne verké brzdiaca sila. . ' .

V pripade zagiato&nika by pohybova vaéka 22 mala b)'ﬂ’ nastavené v takej polohe,
ktora je vyznagena pinymi &iarami na obr. 4, prit&om koniec 21b skrutnej Spirédlovej pruZiny
31 by mal byt pripojeny k vatkovému &elu 22a a pruziaca sila by mala byt zoradena tak,
aby sa brzdiaca UCinnost znizovala pri nizkej brzdiacej sile. Pokial sa viak toto
nastavovanie uskuto&iiuje pre pokrotilého jazdca, nemala by byt velk& brzdiaca sila
dosiahnuté okamzite. V tomto pripade by sa mal zavesovy hriadel 23 otatat tak, aby
vyvolal oté&anie pohybovej vagky 22 a koniec 21b by sa mal pripojit k vadkovému &elu 22b,
ako je to predvedené v podobe jednobodkovej retazcovej Ciary na obr. 4, alebo by sa mal
pripojit k vatkovému &elu 22¢, ako je to predvedené v podobe dvojbodkovej refazcovej
Ciary. Ked' sa pohybova vatka otaéa uvedenym spdsobom, pohybuje sa koniec skrutnej
Spiralovej pruZiny 21 v smere vinutia pruZiny a pruZiaca sila sa zvéiéuje. Vysledn4 brzdiaca
sila v bode, v ktorom sa kyvavy zaves 20 zatina ot4¢at narasta v krokoch k vacsej strane,
ako je to predvedené jednobodkovou alebo dvojbodkovou &iarou na obr. 7. V sulade s tym
sa znatna brzdiaca sila dosahuje pri kratkom zdvihu lanka. Brzdiaci t&inok je najvacsi
obzviast v kiznej oblasti (oblast bezprostredného blokovania kolesa), takze ak je brzdiaca
icinnost technicky navrhované ako mensia v tejto kiznej oblasti, bude zdvih lanka (rozsah
manipulacie s brzdovou pa&kou) dihsi a brzdy budd v klznej oblasti fahsie oviddatelné.
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Po uvolneni brzdovej packy 7 sa vnitomé lanko povoluje, pruziaca sila skrutnych
§pirdlovych pruZin 35a a 35b odtlauje brzdové tahadla 12a a 12b, ktoré sa otacaju do
otvorenych smerov, pricom vzdlalené konce patkovych telies 13a a 13b sa pohybuju dalej
od boénych povrchov 5a 5a rafiku 5 a btzdeme konéi. ’

Vzhladom k tomu, Ze brzdiacu Ginnost je mozné nastavovat v malych prirastkoch
na strane brzdového zariadenia 1 v priebehu brzdenia pomocou prostriedkov skrutnej
&pirdlovej pruziny 21 a kyvavého zévesu 20 pripojeného k fahadlovému telesu 15b, mdze
sa poZadovana brzdiaca G&innost zodpovedajica brzdovému zariadeniu 1 fahko dosahovat
v priebehu brzdenia. PretoZze sa na oviddacom lanku 10 nemusi umiestiiovat Ziadne
2viadtne zariadenia, takisto existuje moznost jednoduchého instalovania oviadacieho lanka
na prisluSnom bicykii.

Pri pripeviiovani brzdového zariadenia 1 na upewviiovacie koliky 9a a 9b sa otoéné
nosné diely 16a a 16b nasadzuj’ na upeviiovacie koliky 92 a 9b a po uchopeni otognych
oviadacich sukasti 41a a 41b do prstov sa uskuto&iiuje vymedzovanie zadnych koncov 36a
a 36b skrutnych $piralovych pruzin 35a a 35b vo zvolenych vymedzovacich dierach 14h,

' 14m a 14s._ Pokial sa ototné nosné diely 16a a 16b nach&dzaju za tohto stavu na svojich
| miestach, md2u sa zadné konce 36a a 36b vsunova=f do vymedzovacich dier 14h, 14m a
14s.

Vzhradom k tomu, Ze brzdové pétky 13a a 13b s umiestnené pred prednou vidlicou
4 a za brzdovymi tahadlami 12a a 12b za Ggelom udrZovania vysokej brzdiacej sily, zadné
konce pétkovych telies 60a a 60b naréZaju na stabilizator 4c, ktory vymedzuje otacanie
brzdovych fahadiel 12a a 12b smerom k odbrzdovacej strane. PretoZe dorazova poloha
zadnych koncov 36a a 36b skrutnych Spiralovych pruzin 35a a 35b moze byt volne menena
pomocou prostriedkov otognych oviadacich sucasti 41a a 41b, mdze byt jeden koniec
skrutnych &pirdlovych pruzin zasunuti do jednej z vymedzovacich dier 14h, 14m a 14s
dokonca i vtedy, ked je otacanie brzdovych tahadiel 12a a 12b obmedzené.

Na obr. 8 je vidiet, Ze mechanizmus 18 pre oviadanie brzdiacsj sily je mozné skor
pripojit na strane tahadlového telesa 15a ako na strane tahadlového telesa 15b, ako je
tomu v uskuto&neni predvedenom na obr. 2. V pripade brzdového zariadenia 1b v tomto
uskutoéneni je lankovy hégik 24 oto€ne pripojeny ku vzdialenému koncu tahadlového telesa
15b na vzdialenom konci tahadiového telesa 15a je vytvorend konzola 15c. V pripade
uskutoZnenia nakreslenom na obr. 2 ma mechanizmus 18 pre oviddanie brzdiacej sily
kyvavy zéves 20, ktory je oto&ne neseny na hriadeli 19, ktory je vedeny v pozdiznom smere
ku konzole 15c, skrutnou Spirdlovou pruzinou 21, ktora tiaéi kyvavy zaves do vnuatra, a
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pohybova vatka (nie je predvedeny), ktora nastavuje pruZiacu silu (tuhost pruziny) ukrutnej
Spirélovej pruziny 21. Zostatok konstrukénej Struktiry a oviadanie tohto uskutognenia je
rovnakeé ako v pripade uskuto&nenia na obr. 2, a preto tato &ast popisu bude vynechana.
Toto uskuioénenie ma tie samé viastnosti ako uskutoZnenie nakreslené na obr. 2.

V pripade vyssie popisovanych dvoch uskuto&neni sa poloha brzdovych patiek 13a
@ 13b meni v zavislosti na otd€ani, aviak mechanizmus 18 pre oviadanie brzdiacej sily
mdZe byt pritleneny k brzdovému zariadeniu 1c majicemu pétkové pripeviiovacie suéasti
17a a 17b so 3tvordldnkovou $truktirou, &o je predvedené na obr. 9 a 10. Obr. 10 a
nasledujlice vyobrazenie predvéddzaji len lavostranné sidasti (pravostranné suéasti st
predvedené na obr. 9).

Na obr. 9 a 10 je vidiet, Ze také brzdové zariadenie 1c mé& dvojicu tahadiel a to
prave otatavé brzdové tahadlo 12a a favé otdZavé brzdové tahadlo 12b. Patkové
pripevitovacie sugasti 17a a 17b, ktoré sa pouzivaji pre pripeviiovanie brzdovych pétiek
13a a 13b sa pripojuju k doinym Eastiam brzdovych tahadiel 12a a 12b. Brzdové tahadla
12a a 12b maju prisludné tahadiové telesa 15a a 15b, ktoré maju podobu nahor vedenych
doticiek. K dolnym koncom tahadlovych telies 15a a 15b st pripojené oto&né nosné diely
16a a 16b. Na obr. 11 je vidiet, Ze oto&né nosné diely 16a a 16b Sa ototne spojené s °
tahadlovymi spodkami 65a a 65b, ktoré s neoto&ne pripojené k upeviiovacim kolikom 9a a
9b vyénievajicim zo sedadiel 8a a8b. Konzola 15¢ je vytvorena na vzdialenom konci
tahadlového kolesa 15a a mechanizmus 18 pre oviadanie brzdiacej sily sa pripeviiuje ku
konzole 15¢. Tato konstrukénd Struktira je rovnaka ako v uskuto&neni predvedenom na
obr. 2, a preto bude jej popis vynechany. Druh& pripojovacia stiéast 28 sa umiestiiuje na
vzdialenom konci strmefiového telesa 15b.

Tahadlové spodky 64a a 64b su umiestnené okolo vonkajsieho obvodu
upewviiovacich kolikov 9a a 9b. Tahadlové spodky 65a a 65b maiju rurovité sGéasti 66a a
66b, ktorych konce sa dotykaji stupriovych &asti upeviiovacich kolikov 9a a 9b. Dorazové
diely 67a a 67b, ktoré svojim tvarom zodpovedaju dolnému koncu vonkajieho obvodu
rarovych sucasti 66a a 66b, su k tymto suéastiam pripevnené. Ramena 68a a 68b v tvare
kvapky s pripevnené k tvarovo zodpovedajicemu vonkajSiemu obvodu vzdialeného konca.
Tieto rirovité silasti 66a a 66b ototne podpieraji otoiné nosné diely 16a a 16b
tahadlovych telies 15a a 15b. Dorazové diely 67a a 67b majd zhruba trojuhoinikovy tvar,
ako je to predvedené na obr. 12, pricom v ich vnitrajSku st umiestnené dorazové koliky
70a a 70b, ktoré prechédzaji jednu z vymedzovacich dier 14h, 14m a 14s. Priechod tychto
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dorazovych kolikov 70a a 70b jednu z vymedzovacich dier 14h, 14m a 14s udrzuje
§pecifick polohu pripevnenia tahadlovych spodkov 65a a 65b.
, Medzi tahadlovymi telesami 15a a 15b a dorazovymi dielami 67a a 67b (obr. 11) a
okolo vonkajsieho obvodu tahadiovych spodkov 85a a 85b s -umiestnené pruzinové
drziaky 71a a 71b. Tieto pruZinové drZiaky 71a a 71b maju drazky 72a a 72b, ktoré su
vedené v obvodovom smere, a nastavovanie sucasti 73a a 73b (obr. 12) s umiestnené na
vonkajSom obvode. Dolné konce vratnych pruZin 74a a 74b su vinuté a upevnené vo vnitri
drazok 72a a 72b. Vzdialené konce vratnych pruzin 74a a 74b smeruju nahor a su zaistené
pomocou upewriovacich kolikov 75a a Sb (obr. 10), ktoré vy&nievaja zo zadnej strany
uprostred tahadlovych telies 15a a 15b. Vratné pruZiny 74a a 74b odtlacaju udinkom
pruzenie tahadlového telesa 15a a 15b tak, aby sa otaala vonkaj$im smerom.
Nastavovacie skrutky 77a a 77b maiju sa mdzu dotykat vystupkov 76a a 76b vytvorenych
na vonkajSom obvode dorazovych dielov 87a a 67b a mdzu sa skrutkovat do nastavovacich
séasti 73a a 73b. Poloha favého a pravého brzdového tahadia 12a a 12b sa zoraduje
skrutkovanym pohybom tychto skrutiek smerom do wnutra alebo von a toto umoziiuje
 nastavovanie medzery medzi favou a pravou brzdovou patkou 13a a 13b né-boénymi .
povrchmi 5a a 5b réfika 5. ' ‘ o
Okolo vonkajSieho obvodu tahadiovych spodkov 65a a 65b a medzi oto&nymi
nosnymi dielami 16a a 16b a ramenami 68a a 88b je naskrutkovana dvojica poistnych matic
782, 78b a 79a a 79b. Poistné matice 78a, 78b a 79a a 79b sluZia pre vymedzovanie
pohybu oto&nych nosnych dielov 16a a 16b v pozdiznom smeru. Upewvilovacie skrutky 81a a
81b sa upeviuju ku vzdialenym koncom upewiiovacich kolikov 8a a 9b. Upeviiovacie
skrutky 91a a 91b sliZia pre potlatovanie pohybu tahadlovych spodkov 65a a 65b v
pozdiznom smere.
Na obr. 9 a 10 je mo2né vypozorovat, Ze pétkové zédvesné tahadla 82a a 82b, ktoré

tvoria medzidlanky patkovych pripeviiovacich sulasti 17a a 17b pouZivanych pri

1, sa pripojuju takmer

pripeviiovani brzdovych pétiek 13a a 13b k brzdovému zariadeniu
vodorovne k prostrednej Zasti vo zvislom smere tahadlovych telies 15a a 15b.

Patkové zavesné tahadla 82a a 82b sa oto&ne pripojujd k tahadlovym telesam 15a
a 15b pomocou upeviiovacich kolikov 83a a 83b, ktoré prechadzaju tymito suciastkami.

Ako je na obr. 13 predvedené, patkové zavesné tahadla 82a a 82b maji tahadlové
upevilovacie sGéasti 82a a 82b, ktoré si vytvorené v tvare ,U", aby zowreli obidve strany
tahadlovych telies 15a a 15b, a dalej maju péatkové upewviiovacie diely 85a a 85b, ktoré
vyénievaju v pravych uhloch od tahadiovych upewviiovacich dielov 84a a 84b. Upewvilovacie
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koliky 83a a 83b sa pripojuju k tahadlovym upeviiovacim dielam 84a 84b, ku ktorym sa
pripeviiuji podpemé koliky 86a a 86b. Tieto podpemné koliky 86a a 86b otoéne podopieraju
homé konce pomocnych tahadiel 89a a 89b. Na zéklade toho su patkové z&vesné tahadia
' 82a a 82b a tahadlové telesa 15a a 1_5_Ig bripojené tak, aby tahadlové telesa 15a a 15b boli
zovreté, a toto zdokonaluje pevnost tahadiovej &asti a umoziuje potiatovanie
podsekavania brzdovych pétiek 13a a 13b. Péatkové pripeviiovacie Strbiny 90a a 90b, ktoré
su dihSie vo zvisiom smere (v smere, ktory je na obr. 13 kolmy ku stranke), st vytvorené v
upewviiovacich dielach 85a a 85b. Na obr. 10 je vidiet, Ze tieto patkové pripeviiovacie $trbiny
90a a 90b su vytvorené tak, aby vzdialenost L medzi zadnymi koncami brzdovych pétiek
13a a 13b a stupiiovanymi &astami upewviiovacich kolikov 8a a 9b bola prinajmensom 25
mm. Umiestnenie pétkovych pripevitovacich $trbin 80a a 90b v tychto polohach priblizuje
tazisko brzdenia ku stredu vidlice 4 a obmedzuje knitiaci moment vyvijany v ddsledku
spétnych razov. V silade s tym sila, ktor4 pdsobi na predni vidlicu 4 je slabsia a pevnost
brzdiaceho zariadenia je vécsia.

Na obr. 9 je vidiet, Ze pomocné tahadl4 89a a 89b maiji podobu plochych stéasti,
ktoré su uspoﬁadéné romobeine s tahadlovymi telesami 15a a 1_59 a ich homé konce su.
otocne ;;n‘pojené k prednym povrchbm tahadlovych upeviiovacich dielov 84a a 84b
patkovych zévesnych tahadiel 82a a 82b pomocou podpemych kolikov 86a a 86b. Ako je
predvedené na obr. 10 a 11, ich doiné konce su otoéne pripojené k tahadlovym spodkom
65a a 65b pomocou podpernych kolikov 87a a 87b, ktoré st pripevnené ku vzdialenym
koncom ramien 68a a 68b. Vzdialenost od osi upewiiovacich kolikov 9a a 9b k osi
podpemych kolikov 87a a 87b je rovnaka ako vzdialenost od osi upewiiovacich kolikov 83a
a 83b k osi podpemych kolikov 86a a 86b. Takisto vzdialenost od osi podpemych kolikov
86a a 86b umiestnenych na obidvoch koncoch pomocnych tahadiel 89a a 89b k osi
podpemych kolikov 87a a 87b je rovnaka ako vzdialenost od osi upewviiovacich kolikov 9a
a 9b k osi upeviiovacich kolikov 83a a 83b. Je Specifické, Ze &ast tahadlovych telies 15a a
15b medzi tymito kolikmi, tahadlové spodky 65a a 65b, &ast' patkovych zévesnych tahadiel
82a a 82b a pomocné tahadla 89a a 89b vytvaraju $tvordielny zavesovy mechanizmus. V
sulade s tym sa pétkové zavesné tahadia 82a a 82b pohybuijii rovnobezne s tahadlovym
segmentom, ktory prepojuje os upewviiovacich kolikov 9a a 9b s osou podpemych kolikov
87a a 87b.

Na obr. 13 je predvedené, Ze brzdové pétky 13a a 13b sa umiestiiuji do patkovych
pripeviiovacich Strbin 90a a 90b. Brzdové pétky 13a a 13b maju prisludné pryzové patkové
telesd 91a a 91b a pétkové pripeviiovacie koliky 92a a 92b, ktoré vyénievaji vonkajsim
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smerom od priblizného stredu v pozdiznom smere patkovych telies 91a a 91b. Na
vzdialenych koncoch péatkovych pripeviiovacich kolikov 92a a 92b si vytvorené vonkajsie
Zavity, na ktoré sa skrutkuj( matice 95a a 95b, ktoré napewvno zaistuju pétkové upevilovacie .
" diely 8_5_5\_ a 85b. Vypuklé podiozky 93a a gg ktoré méja vypuklé povrchy vytvarajlice
Ciastotne gulovité povrchy, a vyduté podiozky 94a a 94b, ktoré maju vyduté povrchy
zodpovedajice svojim tvarom vypuklym povrchom, sa umiestiiuji medzi maticami 95a a
95b a patkovymi upeviiovacimi dielami 85a a 85b a medi patkovymi telesami 91a a 91b a
pé4tkovymi upewvitovacimi dieimi 85a a 85b. Takto uskutonené pripeviiovanie brzdovych
patiek 13a a 13b vo wnlitri patkovych pripeviiovacich $trbin 90a a 90b upewilovacich dielov
85a a 85b s vypuklymi podlozkami 93a a 93b a vélenenymi vydutymi podioZkami 94a a 94b
a umozfiuje zvislé a $ikmé nastavovanie brzdovych pétiek 13a a 13b pri nastavovani
spravnej polohy brzdovych pétiek 13a a 13b zodpovedajlce polohe a zoSikmenie bonych
povrchov 5a a 5b réfika 5.

Teraz bude popisana &innost tohto uskutonenia.

Ked jazdec manipuluje s brzdiacou patkou 7 v zmysle brzdenia, vnitomé lanko 10a
sa vtahuje do vonkaj§ieho krytu 10b, brzdové. tahadla jg'a_ a 12b §a'o'tééaja v ich
pris'luén&ch uzatvéaracich smeroch proti pruziacej sile skrutnyct'\ &piralovych pruzin 74a a
74b_ a pitkové telesa 91a a 91b brzdovych pétiek 13a a 13b vstupuji do styku s boénymi
powrchmi 5a rafiku 5. Za tejto situdcie Cinnost tahadlového mechanizmu vratane
pomocnych tahadiel 89a a 89b uvadza patkové zévesné tahadia 82a a 82b do pohybu
smerom do vnutra do stavu, v ktorom sa dosahuje vymedzena uroven. Vysiedkom toho je,
Ze patkové telesa 91a a 91b uéinne tlagia na réfik 5, pritom je vyvinuta znaéna brzdiaca
sila. Pretoze sa tieto pomocné tahadla umiestiiuji vo vnutri tahadlovych telies 89a a 88b,
brzdové zariadenie 1c méa kompaktné rozmery svojej Sirky. Vysledkom toho je, Ze brzdové
zariadenie 1c nebude napriklad presahovat okraje prednej vidlice 4 natofko, aby sa v
priebehu &innosti dostalo do stretu s nohou alebo inou astou tela jazdca. Naviac je mozné
uviest, Ze i cez vystavovanie patkovych telies 91a a 91b G€inkom spétnych kalibrov bude
dosahovana postadujlica brzdiaca sila, pretoZe dorazové koliky 70a a 70b bud( udrzovat
vymedzenu polohu tahadlovych spodkov 65a a 85b.

Brzdiaca sila pdsobi vtedy, ked sa patkové telesd 91a a 91b dotykaja botnych
povrchov 5a. Vyvijana brzdiaca sila je Umema rozsahu pohybu wnutomného lanka 10a
(zdvihu lanka). Ak tahanie vnutomého lanka pokratuje dalej do takej miery, az takto
vyvinutd oviadacia sila prekrodi potiatonl pruziacu silu skrutnej Spirdlovej pruZiny 21,
skrutna $pirdlova pruZina 21 sa prehne a kyvavy zéves 20 sa pootodi k strane prvej
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dorazovej sulasti 27. Pri otétani kyvavého zavesu 20 zodpovedi vyvinuté brzdiaca
pruZiaca sila skrutnej Spiralovej pruziny 21, ktora sa prehybanim zvécSuje, a tym sa vytvéra
mensia miera brzduacej Cinnosti. Preto plati, Ze i v pripade, ked brzdowvii pagku bude
necitlivo oviadat zaélatoémk nepozna;ucv ucinky takého brzdenia, sa brzdova sila nadmeéme )
nezvysi a brzdy budu fahko ovidatemé. Oté&anie kyvavého zavesu 20 kon¢i vtedy, ked sa
opera 154 na kyvavom zévese 20 dotkne opery 156 v podobe dorazového kolika na
tahadlovom telese. Po ukonéeni tohto otadania sa brzdiaca u&innost vracia na svoju
pdvodnu velku hodnotu a vyvija sa znaéne velké brzdiaca sila.

PretoZe i v tomto pripade je moZné brzdiacu Géinnost nastavovat v malych
prirastkoch na strane brzdového zariadenia 1 v priebehu brzdenia pomocou prostriedkov
skrutnej Spirdlovej pruZiny 21 a kyvavého z&vesu 20 pripojeného k tahadlovému telesu 15b,
mdZe sa poZadovana brzdiaca Uginnost zodpovedajlica brzdovému zariadeniu 1 lahko
dosahovat v priebehu brzdenia. PretoZe sa na oviddacom lanku 10 nemusi umiestriovat’
Ziadne zvidStne =zariadenie, takisto existuje moznost jednoduchého instalovania
oviddacieho lanka na prislu§nom bicykii.

Po uvornem brzdovej packy 7 7 sa vnutomé lanko 10a povofu;e pruziaca sila vratnych'
pruzm f74a a 74b odtlatuje brzdové tahadld 12a a 12b, ktoré sa otaéaju do otvorenych
smerov, priom vzdialené konce pétkovych telies 91a a 91b brzdovych patiek 13a a 13b sa
pohybuiji dalej od bonych povrchov 5a rafiku 5 a brzdenie konéi.

Ako je na obr. 14 predvedené, mechanizmus pre ovi4danie brzdiacej sily mdze byt
uplatneny vo zverakovom type brzdového zariadenia 1d namiesto konzolového brzdového
zariadenia. Na obr. 14 je vidiet, Ze zverdkové brzdové zariadenie 1d ma podpemu stéast
100, vonkajsie brzdové tahadlo 101a, ktoré je otaéavo pripojené ku vzdialenému koncu
podpemej sucasti 100, vnitomé brzdové fahadio 101b, ktoré je otdéavo pripojené k
dolnemu koncu podpemej sicasti 100, a pruziaca sugast (nie je predvedena), ktora svojim
pruZiacim GO&inkom tladi brzdové tahadla 101a a 101b k strane odbrzdenia. Podpemé
sucast 100 mé tvar tyCe a jej zakladny koniec sa pripeviiuje pomocou pripevilovacej skrutky
103 k predku zadnej vidlice bicykla. Na tejto pripevitovacej skrutke 103 je otacavo
umiestnené vnitomé brzdové tahadlo 101b. Vonkajsie brzdové tahadio 101a mé tahadiové
teleso 104a zhruba v tvare ,C* a ku vzdialenému koncu tohto tahadlového telesa 104a je
pripojena pétkova upewviiovacia sicast 105a. Druhé pripojovacia siéast 28, ku ktorej sa
pripojuje vnitorné lanko 10a je pri¢lenené k vychadzajicemu koncu tahadlového telesa
104a. Nosn4 sticast 108 nosnej skrutky 107 pripevnenej ku vzdialenému koncu podpemnej
sucasti 100 sa nachadza v stredovej polohe.
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Vnatomé brzdové tahadio 101b ma tahadlové teleso 104b zhruba v tvare ,Y* a
patkovu sudast 105b, ktord sa nachédza na jednom 2o vzdialenych koncov tahadlového
telesa 104b. Na vychéadzajucom konci (homého konca) tahadlového telesa 104b je
vytvofené konzola-104c a k tejio konzole 104c je pripojeny mechanizmus pre oviadanie
brzdiacej sily. Tato konstruk&éna Struktdra je rovnaka ako v predchadzajicich popisovych
prikladoch, a preto bude teraz jej popis vynechany. Na druhom vzdialenom konci je
umiestnend opemnd sutast 106 pripeviiovacej skrutky 103. Brzdové pétky 13a a 13b su
namontované na pétkovych upewvitovacich sutastiach 105a a 105b.

Pri manipulacii s brzdovou patkou sa vnitomé lanko 10a vtahuje do vonkajsieho
krytu 10b, brzdové tahadla 1012 a 101b sa otagaji v ich prislusnych uzatvaracich smeroch
proti pruziacej sila brzdovych tahadiel 101a a 101b a brzdové pétky 13a a 13b vstupuja do
styku s boénymi povrchmi 5a réfiku 5. Brzdiaca sila sa vyvija vtedy, ked sa brzdové pétky
13a a 13b dotykaji boénych povrchov a ak presahuje oviddacia sila vnutorného lanka 10a
pruziacu silu skrutnej Spirdlovej pruziny 21, kyvavy zaves 20 sa otda a zmensuje brzdiaci
udinok. T4to &innost je rovnaka ako v pripade predchédzajucich uskutoéneni a vysiedkom
' je dosahovanie 'roynakych_ viastnosti, ktoré boli uvadzané v suvislosti s popisom
prédéhédzajﬁcich uskutognenl. l l '

Na obr. 15 je predvedené, Ze mechanizmus 18 pre oviddanie brzdiacej sily sa mbze
pripojovat ku dvom pétkovym pripeviiovacim stéastiam 17a a 17b namiesto pripojovania k
tahadlovym telesam. V pripade takého brzdového zariadenia le s patkové upewvilovacie
otvory 110a a 110b, ktoré prechadzaju 2zfava doprava, vytvorené v pétkovych
pripevifovacich sucastiach 17a a 17b vo vhodnom mieste na tahadlovych telesach 15a_ a
15b. Patkové pripevitovacie otvory 110a a 110b maji opemé otvorové useky 115aa 115b s
mensim priemerom, ktoré si vedené zvonku, a opemé otvorové useky 116a a 116b s
v&&Sim priemerom, ktoré s vytvorené zwnitra. Opemé otvorové Useky 115a a 115b
patkovych pripeviiovacich otvorov 110a a 110b podpieraju pétkové upevilovacie koliky
111a a 111b brzdovych pétiek 13a a 13b tak, aby sa mohli pohybovat napravo a nafavo.
Patkové telesa 60a a 60b su pripevnené na vzdialenych koncoch tychto pétkovych
upeviiovacich kolikov 111a a 111b. Dorazové krizky 112a a 112b sa umiestiiuju na zadné
konce pétkovych upewviiovacich kolikov 1112 a 111b a obmedzujti mieru vy€nievajticich
poloh brzdovych patiek 13a a 13b. Spirdlové pruZiny 114a a 114b sa umiestiiuju v
tlatenom stave na strane vonkajdieho obvodu pétkovych upewiiovacich kolikov 111a a
111b vo vn(tri otvorovych tisekov 116a a 116b patkovych pripeviiovacich otvorov 1102 a
110b. Jeden koniec $piralovych pruzin 114a a 114b sa pripeviiuje ku stupiiovitej éasti
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medzi otvorovymi tisekmi 115a a 115b a vnatornymi otvorovymi tisekmi 116a a 116b, zatial
¢o druhy koniec sa pripeviiuje k patkovym telesdm 60a a 60b a brzdové pétky 13a a 13b sa
pntlééaju ku stranam réfiku 5. Tieto 3pirdlové pruziny 114a a 114b a opemé otvorové tiseky
115a a115b pétkovych pripeviiovacich otvorov 110a a 110b ovplywiiuji zmeny brzdiaceho
Gcinku mechanizmov 18a a 18b.

V pripade brzdového zariadenia 1e majiceho prave popisant konstruként Struktiru
sa v dosledku manipulécie s brzdovou pé&tkou 7 dostavaju brzdové patky 13a a 13b do
styku s bo&nymi povrchmi 5a réfiku 5, k &omu dochadza vtedy, ked sa vnatorné lanko 10a
vtahuje do vonkajSieho krytu 10b, v ddsledku &ho sa 3pirdlové pruZiny 114a a 114b
prehybaji a brzdové pétky 13a a 13b sa pomemne zatahuju s ohfadom na tahadlové telesa
15a a 15b. Vysledné brzdiaca sila, ktora sa zniZuje prehybanim $piralovych pruin 114a a
114b, priCom brzdiaci uginok je ni2&i a pozadovany brzdiaci u&inok sa dostavuje na strane
brzdiaceho zariadenia 1e. V tomto uskuto&neni sa brzdiaca sila $pirdlovych pruzin 114a a
114b nembze menit, aviak poloha pétkovych upeviiovacich kolikov sa moze vymedzovat
pomocou matic namiesto dorazovych krizkov 112a a 112b a pruZiaca sila Spirélovych
pruzin. 114a a 114b sa tiez mdZe nastavovat na zéklade rozsahu ufahovama tychto matic.

Obr. 16 j je pohl'ad zozadu na dalsie altemativne uskutoéneme brzdového zariadenia
200 podra prihlasovaného vynélezu, obr. 17 je pohfad na é&iastoéne roziozené brzdove
zariadenie 200 a obr. 18 je pohfad na uplne rozloZené brzdové zariadenie 200. V tomto
uskutoCneni mé brzdové zariadenie 200 dvojicu brzdovych tahadiel 212a a 212b, ktoré sa
na bicykli umiestiiuje podobnym spdsobom ako v pripade uskuto&nenia na kresleného na
obr. 2. Brzdové pétky 213a a 213b, ktoré smeruju proti sebe, st umiestnené v uréitom
mieste na brzdovych tahadiel 212a a 212b tak, aby sa mohli nastavovat. Brzdové pétky
213a a 213b vstrebavaju silu brzdného odporu Fr zo prendSanou zo styku brzdovych
vioZiek a bo&nych povrchov 205a a 205b. Brzdové tahadia 212a a 212b v podobe dosticiek,
ktoré si vedené nahor a st na ich zadnej strane stendené. OtoZné nosné diely 216a a
216b, ktoré su ototne umiestnené na upewviiovacich kolikoch 209a a 209b vy&nievaijticich
zo sediel na rame, sa pripojuji k nosnym koncom tahadlovych telies 215a a 215b tak, aby
sa kazdé tahadlové teleso otacalo okolo osi X ot4cania. Brzdové tahadla 212a a 212b sa
otoCne pripeviiuji na upewvnovacich kolikoch 209a a 209b pomocou prislusnych skrutiek
210a a 210b a podioziek 211a a 211b.

Kyvavé zostavy 220a a 220b brzdovych pétiek sa otoéne umiestiuji na
upewitovacich kolikoch 209a a 209b a prip4jaju sa k prislunym tahadlovym telesam 215a a
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215b. Vzhladom k stiimemej povahe brzdovych tahadiel 212a a 212b bude len predvedeny
podrobny popis kyvavej zostavy 220a brzdovych pétiek.

Ako je podrobnejsie predvedené na obr. 18, kyvava zostava 200a brzdovej pétky
" obsahuje k.yvavé faha'dlo 224a majuce homu &ast 228 a dolnu dast 232a, s oivorbm 2"_:'54;3_
ktory zodpoveda rozmerom upewiiovacieho kolika 209a tak, aby sa kyvavé tahadlo 2243
mohlo otaéat okolo osi X otaCania. Pruzinovy kryt 240a obsahujuci otvor 242a, ktory
umoziiuje umiestnenie pruzinového krytu 240a na upewvitovacom koliku 209a, ma operu
244a, ktora sa opiera do opery 248a na kyvavom tahadlu 224a. PruZinovy zadrziava¢ 250a
ma otvor 254a pre zadrZovanie pruZiny a nastavovaciu operu 255a. Otvor 254a pre
zadrzovanie pruziny zadrzuje koniec 258a pruziny 260a a nastavovacia opera 250a je v
opernom styku s koncom nastavovacej skrutky 264a, ktora sa skrutkuje do zavitovej diery
268a v pruzinovom kryte 140a. Druhy koniec 270a pruZiny 260a sa pripeviiuje k ramu
bicykla (nie je predvedené). Na zaklade toho sa pruziaca sila pruziny 260a moze
nastavovat otalanim nastavovacej skrutky 264a, ktord dalej otaca pruZinovy zadrziavac
250a okolo upeviiovacieho koliku 209a a meni polohu konca 258a pruziny. '

Na kyvavom tahadle 224a s4 nachédza upeviiovacia priruba 280a so zvisle .
vedenou Strbinou gﬁia_. Brzdova péatka 213a ma zdvitovy hriadel 288a, ktor§ prechadza
trbinou 284a a pripeviiuje sa k upeviiovacej prirube 280a pomocou vypuklych podioZiek
290a, 292a, vydutych podloZiek 294a, 298a, utahovacie podioZzky 298a a utahovacie
matice 300a znamym spdsobom, ktory umoziiuje uskutodriovat zmeny nastavovacieho uhlu
brzdovej patky 213a.

Mechanizmus 318a pre ovladanie brzdiacej sily sa pripeviiuje k prirube 320a na
homej &asti 228a kyvavého tahadla 224a nad brzdovou pétkou 213a. Mechanizmus 318a
pre oviadanie brzdiacej sily obsahuje pruzinu 330a, skrutku 334a pre zoradovanie pruZiacej
sily majacej koniec 336a, ktory svojimi rozmemmi zodpoveda rozmerom otvoru 340a v
prirube 320a, hviezditkova podloZku 340a pre zoradovanie pruZiny majlicej zavitovy otvor
342a, do ktorého sa skrutkuje skrutka 334a, a sucast 350a pre pripojenie brzdového
ramena 215a, ktora sa pripojuje k brzdovému ramenu 215a pomocou skrutky alebo nitu
354a. Radidlne vystupky 352a hviezdickovej podiozky 340a pre zoradovanie pruziny
zapadaju do otvoru 3680a sGéasti 350a pre pripojenie brzdového ramena 215a tak, aby sa
hviezditkova podiozka 340a pre zoradovanie pruziny nemohla otaat vo vztahu k suasti
350a pre pripojenie brzdového ramena 215a a aby pohybovat vpredu a vzadu od pruZiny
330a v reakcii na otdtanie skrutky 334a pre zoradovanie pruziacej sily za uCelom
pritiatovania pruziny 330a k prirube 320a podfa viastnej volby.
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V podmienkach praktického pouzivania sa brzdové tahadla 212a a 210b pohybuja
smerom k bo&nym povrchom 205a réfiku 205 v reakcii na oviadanie brzdového lanka 10 tak
diho, dokial sa brzdové patky 213a a 213b nedostanu do styku s boénymi povrchm| 205a .
réfika 205. Ak sa pouzije ako priklad brzdové t’ahadlo 212a je mozZné uviest, Ze v pripade,
ked brzdiaca sila vyvolana &innostou lanka 10, prekrauje pruziacu stlagovaciu silu pruziny
330a, ¢im sa znizuje mnoZstvo brzdiacej sily Uginkujlcej na réfik 205. Pre zoradovanie
pruziacej sily pruziny 330a a tym i brzdiacej sily pre dalsie stlaovanie pruziny 330a sa
mbéZe pouiivat nastavovacia skrutka 334a. Brzdové tahadio 212b pracuje rovnakym
spdsobom.

Uskutoénenia znazomené na obr. 15 az 18 majt rovnaké vyhody ako uskutoénenia
nakresleneé na obr. 1 aZ 14. Naviac pouZivanie 3pirdlovych tiatenych pruzin a
umiestriovanie tychto pruZin na prostrednej &asti zostavy brzdového ramena m& dalsie
vyhody. Naprikiad €innost $pirélovej tlagenej pruZiny nebyva ovplywiiovana nedistotou a
dalSimi usadeninami ako skrutna pruzina predvedena na obr. 4. Takisto umiestiiovanie
Spiralovej pruzmy na prostrednu ¢ast brzdového ramena zmenéu;e rozsah lankového
- zdvihu, ktory je potrebny pre dosiahnutie uémku ovlédaného brzdema "To znamen4, Ze v
pripade daného uhlu ot4&ania brzdového ramena sa prostredna éast’ brzdového ramena
pohybuje v rozsahu mensej vzdialenosti ako hom4 &ast brzdového ramena. Vysledkom
toho je, Ze pruzina umiestnena na prostrednej &asti brzdového ramena nemusi vstrebévat
tak vefké premiestiiovanie ako pruZina umiestnena na homej &asti brzdového ramena.
MozZe sa pouzivat pruZina s vétSou tuhostou, a preto sa mdze znizit potet zavitov jej
vinutia, ktoré sG potrebné pre vytvéranie Ginku oviddaného brzdenia. V pripade
uskutoéneni nakreslenych na obr. 15 aZ 18 sa v ddsledku umiestfiovania pruzin v
poloviénej vzdialenosti smerom dolu skracuje dizka pozadovaného zdvihu kazdej pruziny o
polovicu, takze celkovy zdvih pruZiny predstavuje jednu $twrtinu rozsahu zdvihu
vyzadovaného v pripade pruziny predvedenej na obr. 4. Toto je velmi vyhodné vtedy, ked je
existujlci rozsah pohybu brzdového lanka a tym i existujici rozsah kyvavého pohybu
brzdovej patky obmedzovany konstrukénym rieSenim brzdovej packy. Velkost $piralovej
tlalnej pruZiny sa v tychto uskuto&neniach mdze vyznamne zmensit. Vysledkom po
uZivania mensej pruziny a umiestfiovania pruzin na prostrednej &asti zostavy brzdového
ramena je kompaktnejia konstruk&né Struktira a estetickej&i vzhlad. Naviac pouzivanie
pruzinovej nastavovacej skrutky pre kaZdd pruzinu zviast umoziiuje jazdcovi, aby si vybral
niektor1 z ponukajlcich sa Grovni brzdiacej G&innosti.



21 12485

K uvedenym vyhodam je moZné dodat, Ze uskutoénenia zndzornené na obr. 6 az 18
poskytuje dve dalsie vyhody. Za prvé, uhol medzi brzdovou pétkou a réfikom kolesa sa v

pripade brzdovych zariadeni, ktoré si v tejto oblasti techniky zname, meni v zavislosti na

ginnosti oviddacieho zariadenia. Pri &innosti brzdového oviddacieho mechanizmu sa
brzdova péatka pohybuje po oblikovej drdhe (tzn. otaa sa okolo osi otdéania brzdového
ramena) do tej doby, ako sa dostane do styku s rafikom kolesa, ked je v idedlnom pripade
styény povrch brzdovej pétky rovnobezny s rafikom. Naviac ¢innost brzdového oviddacieho
zariadenia sposobuje pohyb styéného povrchu brzdovej pétky po obiikovej drahe smerom
dolu vo vztahu k rafiku kolesa, &o je v rozpore s vyhodnym smerom dréhy, ktora je
rovnobezna s rafikom. Na zaklade toho je styény povrch rovnobezny s rafikom len v dobe
priameho styku a taky rozdiel poldh mbze viest ku strate brzdiace;j sily.

Tento problém vsak riesi vClenovanie zavesnych tahadiel 224a, 224b, ktoré sa mbzu otadat
nezavisle na brzdovych zdvesoch 212a a 212b. Ked sa zahajuje ¢innost brzdového
oviadacieho mechanizmu, brzdovej patky 213a a 213b sa pohybuji po oblikovej drahe
spolu s brzdovymi ramenami 212a a 212b  okolo osi ota€ania a dostavaju sa do styku s
rafikom kolesa v t_al{ej polohe, ked st sty&né pavrchy brzdovych péitiek idedine rovnobezné

s rafikom 205. V priebehu dalSieho pokracovania &innosti brzdového oviadacieho
mechanizmu brzdové ramena 212a a 212b pokraéuju v pohybe po oblikovej drahe, ale
kyvavé tahadla 224a a 224b zostavaja v tej polohe, v ktorej zostavaji povrchy brzdovych
patiek 213a a 213b rovnobezné s rafikom 205. Toto je mozné z toho dovodu, ze kyvavé
tahadla 224a a 224b sa otacavo pripojuja k brzdovym ramenam 212a a 212b. Preto s
narastom brzdiacej sily sa pruziny 3302 a 330b stiadujii a brzdové pétky 213a, 213b a
kyvavé tahadla 224a a 224b udrzuja svoju polohu, zatial ¢o brzdové ramena 212a a 212b
sa otatavo pohybuja vo vztahu k tahadiam 224a a 224b. Toto ota&anie kyvavych tahadiel
224a, 224b vo vztahu k brzdovym ramenéam 212a a 212b udrzuje rovnobeznost styéného
povrchu brzdovych pétiek 213a a 213b_ s réafikom 205 aZ do tpiného stlatenia pruzin 330a
a 330b.

Namontovanie brzdovych pétiek 213a a 213b na zavesnych tahadlach 224a a 224b, ktoré
sa mozu otacéat vo vztahu k brzdovym ramenam 212a a 212b je vyhodné, pretoze brzdové
patky 213a a 213b mdzu zostat dalSiu dobu vo styku s bo&nymi povrchmi 205a _rafika 205
v spravnej rovine (tj. rovnobezné s rafikom 205), ¢o vytvara dobré podmienky pre styk
pétiek 213a a 213b a boénych povrchov 205a vo vétSom rozsahu pohybu brzdovych
ramien 221a a 221b s vyslednym dosiahnutim vacSej brzdiacej sily. V&lenenie kyvavych
tahadiel 224a a 224b predizuje dobu, v ktorej v priebehu zostavaja stytné povrchy patiek
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213a a 213b rovwnobezné s rafikom 205, vysledkom &oho je zdokonalenie brzdiacej
ucinnosti.

Naviac je potrebneé uviest, Ze urCité brzdove zariadenie podfa doterajsieho stavu v
tejto oblasti tachniky'pouiivajﬁéu pnlxiinu,‘ ktora je ukazand v uskﬁtoéneni nakresienom na
obr. 15, typicky neumoziiuju Upiné nastavovanie uhlu brzdovych pétiek. Vzdialenost medzi
styénymi povrchmi brzdovych pétiek a rafiku kolesa sa mdze typicky menit, ale toto meni
zdvih pruziny a tym i silu, ktoré ucinkuje na réfik a ktora sa typicky vopred nastawvuje v
pouzitom rozsahu. Preto zmeny brzdiacej sily uskutoénené na zéklade zmien vzdialenosti
medzi brzdovymi pédtkami a rafikom modzu viest k dosahovaniu takej brzdiacej sily, ktora je
mimo tento pouzitelny rozsah, a ktora spdsobuje nizSiu t¢innost brzdenia.

Uskutonenie znazomené na obr. 16 a 18 umoziiuje, aby sa uhol brzdovych pétiek
213a a 213b striedal alebo menil v akomkolvek smere bez ovplywiiovania brzdiacej
uginnosti alebo nastavenia, pretoZze brzdiace pétky 213a a 213b sa priamo pripojujd k
prisluSnym pruzindm 330a a 330b. Nastavovanie sa mbze uskuto&fiovat premiestriovanim
brzdovych pétiek 213a a 213b zvislym smerom nie Strbindch 284a a 284b a/alebo
vymenami napriklad vypuklycr'\ podloiiék 290a a 292a a vydutych podioziek 294a a 296a a
nakofko existuje moinost" vyuzivania inych mechanizmov. V tomto zmyéle sa podloZky
290a, 292a a 294a a 296a, mbdzu vymieniat, aby uspokojili poZiadavky jednotlivych jazdcov
bez ovplyviiovania oviddacej hodnoty brzdového zariadenia. Alternativne je mozné uhol
brzdovych pétiek menit uvoliiovanim ufahovacich matic 300a 300b a dalej sa da
uskuto&iiovat nastavovanie uhlu brzdovych pétiek 213a a 213b menenim uhlu na spojoch
vypuklych podioZiek 290a a 290a a vydutych podioZiek 294a a 294a tak, aby bola
vytvorena pozadovana poloha pred utiahnutim utahovacich matic 300a a 300b.

| ked predchadzaijtici text je popisom roznych uskutoéneni prihlasovaného vynélezu,
existuje moZnost uskuto€nenia dalSich zmien a uprav, Ze by doslo k opusteniu ducha a
prekro&enie rdmca prihlasovaného vynélezu. Napriklad je mozné podlfa potreby menit
rozmery, tvar, umiestnenie alebo polohu roznych sucasti. Funkciu jednej sutasti mozu
vykonavat dve sUéasti a naopak. V uskutoéneniach predvedenych na obr. 15 a 18 sa
brzdovy oviddaci mechanizmus mbdze umiestiiovat len na jednom z brzdovych tahadiel.
Okrem prednej brzdy sa prihlasovany vynélez mbzZe takisto uplatnif v pripade zadnej brzdy.
Sucast, ktord odpruZuje zdvesné tahadla alebo kyvavé tahadld, sa neobmedzuje len na
skrutni Spirdlova pruzinu a namiesto nej existuje moZnost uplatiovania inych suCasti.
Preto sa rozsah tohto vynéalezu neobmedzuje len na konkrétne popisované konStrukéné
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Struktary. Namiesto toho by skutoény rozsah prihlasovaného vynalezu mal byt definovany v
nasledujlicich patentovych nérokoch.
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PATENTOVE NAROKY

Brzdové zanademe pre blcykel vyznadujlice saty m Ze obsahuije: _
brzdové rameno (21a, 21b), ked toto brzdové rameno (212a 212b) ma otoénua
podpemu stcast (216a, 216b) pre otdéanie okolo osi otatania;

upeviiovacia sucast brzdovej viozky pripojena k brzdovému ramenu (212a, 212b) pre
vstrebavanie brzdiacej odporovej sily (Fr) zo styku brzdovej viozky (213a, 213b) s
rafikom (205) kolesa, ked pripojovacia suéast oviddacieho ¢lanku ma kyvavé tahadla
(224a, 224b), ktoré sa otata okolo osi otatania;

sucast (27, 28) pre pripojovanie oviadacieho &lanku pripojena k brzdovému ramenu
(212a, 212b) pre prenasanie brzdovej oviadacej sily (Fc) z oviddacieho &lanku(10); a
mechanizmus pre oviadanie brzdiacej sily, ktory sa pripojuje medzi upewviiovacou
sucastou brzdovej viozky a pripojovacou stcastou oviadacieho €lanku (27, 28) tak, aby
sa umozfioval vztahovy pohyb medzi upewviiovacou suastou brzdovej vioZky a
pnpo;ovacou sttastou oviadacieho ¢lanku (27, 28) vtedy, ked ako brzdiaca odporova
'sﬂa (Fr), tak i brzdlaca ovlédacla sila (F¢) presahuje urclte hodnoty, ktoré st iné ako
nula.

Brzdové zariadenie podfa naroku 1, vyznaéujice sa tym, ze kyvavé tahadlo
(224a, 224b) sa pripojuje k brzdovému ramenu (212a, 212b) pre ota¢anie vo vztahu k
brzdovému ramenu (212a, 212b).

Brzdové zariadenie podla ktoréhokolvek z predchadzajacich narokov 1 a 2
vyznacujuce sa tym, Zze mechanizmus (318a, 318b) pre oviadania brzdiacej
sily obsahuje pruzinu (330a, 330b), ktora sa umiestiiuje medzi kyvavé tahadlo (224a,
224b) a brzdové rameno (212a, 212b).

Brzdové =zariadenie podfa ktoréhokolvek z predchadzajicich narokov 1 az 3,
vyznaéujace sa tym, Ze doind ast (232a, 232b) kyvavého tahadla (224a,
224b) sa otada okolo osi otdCania a Ze homé ¢ast (228a, 228b) kyvavého tahadla
(224a, 224b) sa pripeviiuje k brzdovej patke (213a, 213b).

5. Brzdové zariadenie podfa naroku 4, vyznacujlice sa tym, ze mechanizmus
(318a, 318b) pre oviadanie brzdovej sily obsahuje pruzinu (330a, 330b), ktora sa
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umiestfiuje medzi brzdové rameno (212a, 212b) a homt &ast (228a, 228b) kyvavého
tahadla (224a, 224b).

Brzdové 'zariédeﬁie podfa ktonéhokoNek z predchédzajacich‘ narokov 3 az 5,
vyznacujuce sa tym, Ze dalej obsahuje mechanizmus pre nastavovanie
tuhosti pruZiny, ktory nastavuje pruziacu silu pruziny (330, 330b).

Brzdové zariadenie podfa ndroku 4, vyznaé&ujice sa tym, 2e mechanizmus pre
nastavovanie tuhosti pruZiny obsahuje skrutku (334a, 334b) pre nastavovanie pruziacej
sily.

Brzdové zariadenie podfa ktoréhokolvek z predchadzajlcich narokov 3 a2 7
vyznadujuce sa tym, Ze pruZina (330a, 330b) sa umiestfiuje nad brzdovou
pétkou (213a, 213b).

.Brzdové zan'ade'nie' podfa ktoréhokolvek 2z bredchédzajacich' nérokov 3 a2 8-

vyznadujuce sa ty m'. Ze pruzina (330a, 330b) sa umiéstﬁuje na prostr'ednej
¢asti brzdového ramena (212a, 212b).

Brzdové =zariadenie podfa ktoréhokolvek z predch&dzajicich narokov 3 az 9
vyznadujuce sa tym, Ze zmienenou pruZinou je tlaéné pruzina (330a, 330b).

Brzdové zariadenie podfa ktoréhokolvek z predchédzajicich narokov 3 a% 10
vyznadujuce sa tym, Ze upeviiovacia sulast brzdovej viozky obsahuje
nastavovacie prostriedky pre nastavovanie montaineho uhlu brzdovej pétky (212a,
212b).

Brzdové zariadenie podfa naroku 11, vyznaéujace sa tym, Ze nastavovacie
prostriedky obsahuji upeviiovaciu prirubu (280a, 280b) brzdovej péatky, v ktorej je
vytvorend pozdizna Strbina (284a, 284b) pre fahie nastavovanie brzdovej pétky (213a,
213b) v zvisiom smere.

Brzdové zariadenie podfa ktoréhokolvek z predchadzajucich narokov 11 a 12

vyznadujuce sa tym, Ze nastavovacie prostriedky dalej obsahuju prinajmensom
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jednu vypukiG podiozku (290a, 290b, 292a, 292b), a prinajmensom jednu vydutd podiozku
(2943, 294b, 296a, 296b), kde zmienené podlozky sa pouZivaji pre pripeviiovanie brzdovej
patky (213a, 213b) k brzdovému ramenu (212a, 212b), prilom vzajomné spojovania

'zmienenych podioZiek ufah&uje nastavovanie montiZneho uhlu brzdovej patky (213'a,
213b).
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