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(54) Zatizeni pro automatické spojovini a rozpojovani vozii zejména dlnich

: Vyndlez se tyk4 zafizeni pro automatické spojo-
‘'véni a rozpojovéni vozi zejména ditlnich.
U malych dilnich voz& se pouZivaji spojky
's okem, kterymi se vozy zapinaji ruéné a stejnym
.zplsobem se rozepinaji. Nevyhodou je, Ze délka
spojek s oky dovoluje p¥i dopravé dojizdéni vozt
aZ na ndraznik a opétné nataZeni spojek, &imz
dochdzi k samovolnému rozpojovéni spojek.
Velkoprostorové vozy se spojuji pomoci auto-
matického spfdhla a spojky. NaraZenim spojky do
-sprdhla se pozvedne zdpadka, kterd svou vlastni
véhou a véhou vahadla vklouzne do otvoru ve
spojce. Pfipadné rozpojeni velkoprostorovych vo-
Z8 se provddi ruén& zvednutim vahadla a tim
i zdpadky. Nevyhodou’ je, Ze spojeni nedovoluje
otofeni vozu o 180°. Naproti sob& u dvou vozi
budou bud dvé spojky, nebo Zadn4 spojka. Z t&ch-
to divodd se toto spojeni nedd pouZit pro malé
diilni vozy. Jinou nevyhodou spojeni pevné spojky
se spfahlem je, Ze se pevnd spojka pH projiZzdéni
spojenych dilnich vozii zatitkou ohybi a tim
dochézi k jeji deformaci.
+ Také je zndmo zpféhlo pro spojovéni civenico-
vjch vozikii, kde na jedné Celni stran& voziku je
upevnén spojovaci Gep a na druhé Zelni strand
-voziku je upevnéna dvojice vodicich ploch pro
spojovaci Cep a péka, kterou je spojovaci CepdrZen
a tim je zaru¢eno spojeni. Rozpojovéni se provadi
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pomoci uvolfiovaci péky, ktera je pevné spojena
s pakou drzici spojovaci ep.

Nevyhodou tohoto zptshla je, Ze nedovoluje
otoCeni voziku o 180°, protoZe by nebylo moZno
vozy spojit a nedovoluje bez zisahu obsluhy
rozpojovani vozl v obou smérech dopravy.

. Dalii nevyhodou je, Ze p¥i vjrobé& nebo opravach
vozil jsou na kazdé &elni strané vozu jiné soudasti,

- ¢imZ vznikd mozZnost jejich zdmény a tim i vzniku

vicepraci. _

Uvedené nedostatky odstrafiuje zafizeni pro
automatické spojovani a rozpojovéani vozi zejmé- -
na dilnich podle vyndlezu, které sestavi ze zéklad-
niho télesa, tvaru dvojramenné péky, jeho? jeden
konec je opatfen ozubem a je? je kyvné uloZeno
svou stfedni €4sti na nosném &epu. Zakladni téleso
je opatfeno pruZinou, opfenou, popiipadé upevné-
nou svym druhym koncem o podélnik dflniho
vozu. Podstatou vynélezu je to, Ze k druhému konci
zékladniho télesa je piipevnén vodici &ep obraceny
smérem dold a v mistech ¥4daného rozpojeni
diilnich vozd jsou u vnitinich stran kolejnic kolejis-
t€ upevnény svislé nardzky, opatfené nib&hovou
Casti. Nosny €ep zdkladniho télesa je pripevnén
k vyztuze ndrazniku.dilniho vozu.

Vyhodou zafizeni podle vyndlezu je, Ze pfi
spojovéni a rozpojovan{ vozii neni potiebny zasah
obsluhy a tim sniZuje poget pracovnikd v doprave.
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.Vyhodou je také, Ze za¥izeni dovoluje vypinani
vozii na riiznych mistech v jednom sméru dopravy
a jinych mistech ve sméru dopravy opalném.
Vyhodou je i moZnost oto&eni vozu o 180°, pfi¢emZ -
viechny soudésti zafizeni jsou pomérné lehce
vyménitelné a opravitelné.

Pfiklad provedeni zafizeni podle vyndlezu je :
zndzornén na vykresech, kde na obr. 1 je v axono- f
metrickém pohledu zndzornéno zdkladni téleso |
zatizeni, na obr. 2 fez vedeny rovinou A-A zobr 4, |
na obr. 3 boéni pohled na dilni viiz a na obr. 4 fez |
vedeny rovinou B-B pootoleny o 90° z obr. 3. Na l
obr. 5 je zobrazen fez vedeny rovinou B-B -
pootodeny 0 90° z obr. 3 pro alternativn{ trojra- -
menné provedeni tihlové piky, ktera je spojena .
s taZnou pruZinou.

Zatizen{ podle vynélezu je tvofeno zakladmm=
t&lesem 1 tvaru dvojramenné tGhlové péky, jej.ii!
jeden konec je opatfen ozubem 2 a k druhému|
konci je pfipevnén vodici &ep 3, obraceny smérem |
dolf. Zakladni t&leso 1, jenZ je svou stfedni ééstxl
nosnym &epem 4 kyvné prlpOJeno k vyztuze'
5 nérazniku 6 ddiniho vozu 7, ]e opatfeno pruZinou | l
8, opfenou nebo upevnénou svym druhym koncem |
o podélnik 9 podvozku 10 dilniho vozu 7. V mis- \
tech kde poZadujeme rozpojovani dilnich vozi 7, |
jsou u kolejnic 11 upevnény svislé nardzky 12 :

opatfené nidb&hovou zaoblenou &asti 13, pfitemz |

vyska nardzky 12 je v&t¥i neZ vyska kolejnic 11.
PruZina 8, opirajici se o podélnik 9 podvozku 10 .
dilniho vozu 7, zajistuje spravnou polohu ziklad- :
niho télesa 1 viici podéIné ose diilniho vozu 14.
Druhé rameno zékladniho télesa 1 je Tomené’
smérem dold, aby mohlo vy&nivat ven z podvozku
10 délntho vozu 7, z divodu nizko umisténého |
podélniku 9 podvozku 10 dilniho vozu 7. Alterna-
tivn€ je zdkladni t&leso 1 tvofeno trojramennou .
thlovou pdkou viz obr. 5, jejiz jeden konec je
opatfen ozubem 2, na druhém konci pfipevnén
vodici &ep 3 a na tfetim konci je upevnéna pruZina
8. V podélniku 9 je alternativné vytvoien otvor,

jimZ je prostréeno druhé rameno s vodicim Eepem ; -

3 ven z podvozku 10 ddlniho vozu 7. V tomto
ptipadé je zakladni téleso 1 roviané. PruZinu 8, :
ktera zaji$tuje spravnou polohu zdkladnitho télesa

1, je "mozno alternativné. pouzn Jako taznou'

i tlaénou.
Pfi naraZeni dvou diilnich vozt 7 na sebe, narazi
‘na sebe ozuby 2 zdkladniho télesa 1, pruzmal
1 8 upevnéna v poplsovaném piipadé na zalcladmmI
| | t&lese 1 a opirajici se o podélnik 9 podvozku 10
i dilniho vozu 7 se stla&i a ozuby 2 sklouznou p0r
-svych Sikmych plochdch aZ na ndraznik 6 diilniho,
vozu 7. PruZiny 8 pfitla&i ozuby 2 na sebe a diilni|

|
ivozy 7 jsou spojeny. Ozuby 2 ziistanou éasteéné

| mimo osu diilniho vozu 14. Tlak pruZiny 8 za11§tuje P

spojeni ozubii 2 i v zatdkach. V misté, kde chccme
| délni vozy 7 rozepinat, umistime vedle kolejnice 11
| svislou naraku 12, kterd m4 zaoblenou nab&hovou -
&ast 13. Vodici éep 3, upevnény na zakladmm

I t8lese 1, se zachyti o ndbéhovou &dst 13 nardZky 12, |

' e vtazen do mezery mezi Kolejnicf 11 a nardZkou |
12 a timse zékladni t&leso 1 vyto&i kolem nosného'

stlauje pruZina 8 a zdroveil se odtahuje ozub
2 jednoho dilniho vozu 7 od drehého ozubu 2, a7’
1se diilni vozy 7 rozepnou. Dali spojeni diilnich '

|

+ &epu 4. PHi vytadeni zdkladniho t&lesa 1 se zéroveii ;

voz(i 7 miiZe nastat, az vyjede vodici fep 3z mezery |

. mezi kolejnici 11 a nardZkow 12. Délkou narazky 1

12 je vymezena oblast, ve které se dGini vozy
'7 nesepnou, vyjetim diilnich vozl 7 z této. oblasti
" dojde pfi naraZeni diilnich vozit 7 opét ke spojeni. |

' Druhy konec nard?ky 12 nemé ndb&hovou st 13,

tak Ze se dfilni vozy 7 p¥i zp&tném chodu dopravy.
‘nerozepnou, pokud neni nardZka 12 umisténa
u druhé kolejnice 11 s nib&hovou &asti 13 proti

- vé &sti 13 umisténé ve sméru dopravy bez defor-.
i mace zikladniho télesa 1, popfipadé vodictho¢epu
3. Stejné dovoluje i projizdéni spojenych dilnich-

ivozli 7 zatdlkou. Nabdhova &ist 13 mlZe byt

i tvofena trvalym vyhnutim narazky 12, nebo miize
"byt ovladana mechanicky, pneumaticky, hydraulic-.

_;ky a podobné. Ovlddinim nardZky 12 se mohou

‘volit mista rozpinéni ddlnich vozd 7.

~ sméru dopravy. PruZina 8 dovoluje projetindb&ho-

Toto zafizeni podle vyndlezu se miiZe pouZit 3

‘u viech kolejovych vozikovych dopravnich pro--

‘sttedkd napfiklad (dopravniku) v primyslu, na-

i Pﬁkla'd v cihelndch.

PREDMET VYNALE‘ZU

Zafizeni pro automatické spojovdni a rozpo;o-'"j
véni vozi, zejména dillnich sestdvajici ze zdkladni-
ho télesa, tvaru dvojramenné piky, jehoZ jeden
konec je opatfen ozubem a jenZ je kyvné uloZeno
svou stfedni &dsti na nosném &epu, kde zdkladni
téleso je opatfeno pruZinou, opfenou, popiipadg '
upevnénou svym druhym koncem o podélnik .
- diilnfho vozu, vyznadené tim, Ze k druhému konci -

zakladm’ho telesa (1) je ptipevnén vodici &ep Zep 3) |

“obriceny smérem dold a v- mistech Zddaného '

"rozpojeni dilnich vozd (7) jsou u vnitinich stran-
kolejnic (11) koleji§t& upevnény svislé narazky :
(12) opatfenéndbghoveu E4sti (13), pfiCemZ nosny

&ep (4) zdkladntho télesa (1) je pfipevnén k vyztu- |

ze (5) ndrazniku (6) diilniho vozu (7) 5

5 vykresi
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Obr. 2
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