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Dispositivo di sicurezza per un ponte elevatore idraulico, con due colon—~
ne di sollevamento, in particolare per automobili, con un dispositivo sin-
cronizzatore montato con accoppiamento dinamico tra i carrelli di solleva-
mento e guidato attraverso carrucole di rinvio e con dimpositivi di coman-
do, caricati da molle, mentre nellé parte superiore di ogni colonna di sol-
levamento sono predisposte carrucole di rinvio, sospese elasticamente nel-
la direzione di sollevamento, carrucole che cooperano ciascuna con un di-
spositive di contatio in modo, che per un carico elevato non tollerabile
di uno dei carrelli elevatori, il movimento di sollevamento, oppure quello
di abbassamento giid iniziato nel ponte elevatore, viene interrot&o nel pri-
mo stadio. Tuttavia il movimento pud continuare nell'alira direzione, men—
tre per un forte allungamento non tollerabile oppure per una rottura del
dispositivo di sincronizzazione, in un secondo stadio, il ponte elevatore

pud ancora funzionare tanto nella direzione di sollevamento, quanto nel-
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la direzione di abbassamento.
Degcrizione.

la presente invenzione si riferisce &d un dispositivo di sicurezza per
un ponte elevatore idraulico & due colonne, secondo il concetto @ella ri-
vendicazione 1.

Nei ponti elevatori idraulici a due colonne gia noti, sono impiegati
dispositivi di sincronizzézione, che, ad esempio, possono essere formati
da valvole sincronizzate, a mezzo delle quali si cerca di avere un sincro-
nismo dei cilindri di sollevamento, vale a dire delle aste volumetriche e,
rispettivamente, delle aste degli stantuffi.

Dal brevetto DE-0S 2850 544 & inoltre diventato noto un ponte elevatore
idraulico per automobili, nel quale sono previste due valvole regolatrici
nel dispositivo di regolazione, essendo la prima valvola regolata socltanto
per il movimento verso l'altc e la seconda valvola regolata scltanto per
il movimento di regolazione verso il basso. - g

In altri ponti elevatori idraulici noti a due colonne, per la sincroniz-
zazione del cérrello elevatore & previsto un accoppiamento dinamico tra i
carrelli elevatori, sotto forma di una fune o di catensa, cﬁ; sono guidati
sopra carruccle di rinvio (galoppini).

I dispositivi di sincronizzazione conosciuti provvedono ciocé ad una sin-
cronizzazione degli elevatori, perd questi dispositivi non sono adatti ad
impedire un sovraccarico di uno dei suoi carrelli e, rispettivamente, del.-
la corrispondente colonna di sollevamento._Teoricamente con il dispositivo
di sincronizzazione rigido, perfino il carico totale pud agire su un car-

rello elevatore e, rispettivamente, sulle colonne di sollevamento, la qual
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cosa pud portare ad una distruzione del ponte elevatore. Inoltre, si pud

arrivare ad un grande &llungamento, non ammissibile, oppure ad una rottu-

L

-

ra del dispositivo di sincronizzazione. In questo caso si & obbligati ad
impedire l'ulteriore funzionamento del ponte elevatore.

Compito della presente invenzione & quindi quello di prgporre, per un
ponte elevatore idraulico a due colonne, avente un dispositivo d4i sincroniz~
zazione ad accoppiamento dinamico, guidato su carrucole di rinvio, un di-
spositivo di sicurezza, che, per alti sovraccarichi non ammissibili di uno
dei carrelli, impedisca 1'ulteriore utilizzo del ponte elevatore. Questo
compito & risolto nel presente ponte elevatore idraulico a due colonne,per
mezzo delle caratteristiche distintive della rivendicazione 1.

Nelle alire rivendicazioni sono descritti perfezionamenti vantaggiosi
della presente invenzione.

Con il dispositivo di sicurezza secondo la presente invenzione, si as-
gicura che per un elevato sovraccarico non ammissibile di uno dei carrel-
1i elevatori nella direzione di sollevamento, ad esempio a causa di cari-
chi disuguali e nella direzione di abbassamento, ad esempic a causa di o-
stacoli nella zona del ponte elevatore,si interrompe il movimento iniziato
di sollevamento e di abbassamento, mentre nella direzione di movimento op-
posta, pud ancora continuare il movimento.

Inoltre si assicura, che per un'guasto del primo stadio del dispositi-
vo di sicurezza o per un allungamento oppure per una rottura del disposi-
tivo di sicurezza, reagisce il secondo stadio e quindi si impedisce una
ulteriore utilizzazione del ponte elevatore, sia nel movimento di sol}eva—

mento, che in quello di abbassamento.



DR. ING. A. RACHELI & C.

Miraverso altri ulteriori dispositivi di commitazione addizionali, nei
dispositivi di comando dei primi dispositivi di commutazione, il disposi-
tivo di. sicurezza pud essere impiegato anche come limitatore di corsa.

Nel caso che l'elasticitd della parte di collegamentc del dispositivo
di sincronizzazione del carrello elevatore non sia sufficiente per assicu-
rare il sovraccarico ammissibile di uno dei carrelli elevatori, le sospen-
sioni elastiche delle carrucole di rinvio possono essere realizzate anche
con due molle di compressione elastica manovrate in serie. A quesio riguar-
do la possibile deformazione elastica di una delle molle di compressione,
corrisponde al sovraccarico ammissibile di uno dei carrelli elevatori del
ponte elevatore; diventa allora attivo, dopo il suo superamento, il primo
stadio del digpositive di sicurezza. La seconda molla di compressione ser-
ve per l'attivazione del secondo stadio del dispositivo di sicurezza.

La presente invenzione viene ora illustrata nei suoi particolari in ba-
se ad un esempio di egsecuzione.

Fig. 1 mostra schematicamente il dispositivo di sincronizzazione con
il dispositivo di Qicurezza di un ponte elevatore idraulico a due colonne,

Fig. 2 mostra un dispositivo di commutazione di un dispositivo di si-
curezza,

Fig. 3 rappresenta un'altra forma di esecuzione di un dispositivo di
commtazione per un dispositive di sicurezza,

Pig. 4 mostra schematicamente lo schema idraulico di un secondo ponte
elevatore a due colonne, g

Fig. 5 rappresenta schematicamente il diagramma elettrico di un ponte

elevatore idraulico a due colonne.
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Su ogni colonna 10 ed 11 di un ponte elevatore idraulico a due colonne,
non rappresentato nei particolari, viene guidato un carrello elevatore
1 e 2. Sui carrelli elevatori 1 e 2 possonc essere previsti bracci portan~
ti mobili con corrispondenti piastire di supportc per il scllevamento di
autoveicoli,

Secondo la Fig. 1, la sincronizzazione dei carrelli elevatori 1 e 2 pud

essere assicurata a mezzo di un dispositive di sincronizzazione 3 ad accop-

P

I
piamento dinamico, in cui i carrelli elevatori 1 e 2 sonc collegati tra lo-

ro nel flusso di forza. 11 dispositive di sincronizzazione 3 in particola-
re pud essere formate dalle carrucole di rinvio inferiori 4} 5, 6, T, dal-
le due carrucole di rinvio 8 e 9 disposte ambedue nel tratto superiore del-
le colomme di sollevamentc 10 e 11, come.pure da una parte di collegamen~
to 12 a forma di fune o di catena.

Inoltre nella parte di collegamento, possono essere anche previsti mez—
zi di regolaszione, non rappreéenfati nei particolari. Le carrucole 4i rin-
vio da 4 a 7 sono disposte fisse sulle colonne di sollevamento 10 e 11.

Le carruccle di rinvio superiori 8 e 9 sono sospese elasticamente nella di-
rezione di scllevamento del bonte elevatore, Come elemento slastico, a que—
sto riguardo, tra le piastre di copertura delle colonne di sollevamenio 10
e 11 ed i dispositivi di azionamento 13 e 14, pud essere prevista una mol~
la di compressione 15 e 16. I dispositivi di azionamento 13 e 14 possono
essere realizzati, secondo la Fig. 2, come lamiere angolari e che colla-
borano ciascun con un dispositivo di contatto 17 e 18 (Fig. 1).

T dispositivi di contatto possono essere realizzati come un commtato-

re 17 e 18, a due stadi.
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A mezzo del regolatore, ad esempio a forma 4i madreviti 19 e 20, la di-
stanza tra i dispositivi di azionamento 13, 14 ed i dispositivi di contat-
to 17, 18 pud essere regolata corrispondentemente al sovraccarico ammesso
di uno dei carrelli elevatori.

I dispositivi di azionamento 13[ 14 possono inoltre presentare di volta
in volta un secondo dispositivo di commutazione 21, che & rappresentato in
Fig. 2 pit dettagliatamente soltanto per quanto riguarda il dispositivo di
azionamento 13, 17 della colonna sinistra di Fig. 1.

I1 dispositivo di commutazione 21 pud essere precaricato per mezzo di
una molla 22 nella direzione di sollevahento del ponte elevatore.

Nel campo superiore di una delle due colonne di sollevamento 10 e 11
pud essere previsto un arresto meccanico 29, sul cui funzionamento si en-
terid nei particolari pin avanti.

Se 1l'elasticita, normalmente presente della parte di collegamente 12
del @?.spositivo di sincronizzazione 3, non & sufficiente per consentire
i sovraccarichi ammessi di uno dei carrelli elevatori, secondo la Fig. 3,
pud venire impiegata un'alira forma si realizzazione del dispositivo di
gicurezza. A questo riguardo la sospensione elastica delle carruccle di
rinvio 8 e 9, in Fig. 3, & rappresentata soltanto la sospensione della
carrucola di rinvio 8, che pud essere realizzata per mezzo di due molle
di compressione 45 e 46, comandate in serie.

lLa possibile deformazione elastica (freccia elastica) della molla di
compressione 45, ciod la distanza da percorrere fino al dispositivo di

azionamento che termina sull'arresto 47, corrisponde al sovraccarico mas-

LN

gimo ammissibile di uno dei carrelli elevatori 1 oppure 2.

e
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Come dispositive di contatto, nella forma di . esecuziocne secondo la
Fig. 3, non si impiegae un commutatore a due stadi, ma bensl due commutato-
ri 39ue A1 inseriti in serie, per cui il commutatore 39 aziona il primo
stadio e il commutatore 41 aziona il secondo stadio del dispositivo d4i si-
cCurezza.

I1 comando del ponte elevatore avviene, secondo la Fig. 4, per mezzo di
un gruppo idraulico 23, mentre il liguido attraverso una valvola 48 a due
vie, che & realizzata come valvola frenante (valvola di riduzione) per ab-
bassamento, pud essere convogliato ad ambedue i cilindri 26 e 27 delle co-
lonne di sollevamento 10 e 11. Inoltre una valvola di deviazione 24 & pre~
vista nella corsa di ritorno. Prima dei cilindri 25 e 26, che possono esse-
re realizzati come cilindri a semplice effetto, sono disposte valvole le /-
cui sedi 27 e 28 sono 4i wolta in volta, sbloccabili elettricamente.

Le valvole 27 e 28 possono servire nello stesso tempo cgme sicurezza
contro la rottura del tubo, perd a questo scopo possono eséere anche pre-
viste valvole addizionali 43 e 44.

ILa Fig. 5 mostra schematicamente il diagramma eletirico di un ponte e-
levatore a due colonne, secondo il primo esempio di esecuzione.

Dopo aver azionato il tasto 30 "Sollevamento" vengono sollevati i car—
relli elevatori 1 e 2. Appena lo stadio 1 del dispositivo di sicurezza
reagisce, e si apre, il commutatore 31 e rispettivamente 32, del dispo-
sitivo di contatto 17 e rispettivamente 18, attraverso il sistema logico
di decisione, avviene il disinserimento dell'unitad di comando‘23 (Fig. 4).

Con l'azionamento del tasto 34 “Abbassamento" vengono abbassati i car-

relli elevatori 1 e 2. Con cid, a mezzo della valvola 48 che frema l'ab-
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dassamento, gi ottiene un uniforme movimento verso il basso. Quando lo

gstadio 1 del dispositive di sicurezza reagisce, ad esempio per urte con~
tro un ostacolo, attraverso il sistema logico di decisione 33, si inter-
rompe l'ulteriore movimento verso il hasso dei carrelli elevatori 1 e 2.

Quando il secondo stadio deil dispositivi di contatto 17 e rispetfiva-
mente 18 reagisce e quindi si aprono gli interruttori 36 e rispettivamen-
te 37, il ponte elevatore viene bloccato, cosl che pud essere iniziato un
movimento di sollevamento e di abhassamento.

Poiché il digpositivo di sicurezza non presenta alcuna parte portante,
ciod non deve essere alzato il éeso completc di un carreilo elevatore, il
dispositivo pud essere progettato pih leggero e percid pill economico.

Qui di seguito viene illusitrato nei particolari il funzionamento del di-
spositivo di sicurezza, in base a due esempi.

Per un sovraccarico non ammissibile del carrello elevatore 1, questo
carrello elevatore 1 rimane indietro rispetto al carrello elevétore 2 e
scarica la carrucola di rinvio 9. A mezzo della molla 16 viene sollevato
il digpositivo 14 di azionamento, cocsl che per uno scostamento troppo gran—
de, si inserisce lo mtadio 1 del dispositivo di contatto 18.

Si_interrompe quindi ogni ulteriore sollevamento ed i carrelli elevato—
ri 1 e 2 possono soltanio essere ancora abbassati, per ottenere di nuovo
un caricamento uniforme dei carrelli elevatori 1 e 2.

Per un guasto del primo stadio e rispettivamente per ﬁn allungamento
non ammissibile o per una rottura della parte di collegamento 12 del di-
spoaitiﬁo di sincronizzazione 3, una delle carrucole di rinvio 8 e 9, &

scaricata cosi bruscamente, da attivare il secondo stadio del dispositivo
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di sicurezza. In tal modo viene interrotto l'ulteriore funzionamento del
ponte elevatore, sia nella direzione di sollevamento che in quella di abbas~
samento, fin tanto che sia eliminata la causa del disturbo.

Il secondo dispositive di commtazione 21 agisce come limitatore del sol-
levamento, cosi che il carrello elevatore 1, oppure il carrello elevatore
2, iniziano il disinserimento del moto verso l'alto. L'arresto meccanico
29 offre una ulteriore sicurezza. Nel caso che venga a mancare il disposi-
tivo limitatore della corsa, il carrello elevatore 1 si muove verso l'arre-
sto 29, coéi che questo rimane indietro rispetto al carrello 2. Con cid si
scarica pure la carrucola d4i rinvio 9 e, rispettivamente, dopo un guasto,
lo studio 2 del dispositivo di contatio 18.

Se nella corsa verso il basso il carrello elevatore 1 batte su un osta-
colo, il carrello elevatore 1 resta indietro e la carruccla di rinvio 8
viene scaricata.

A mezzo della molla 15 viene sollevato il dispoesitivo 13 di aziconamen~
to, cosi che si inserisce il primo stadio del dispositivo di contatto 1?.:;
L'ulteriore abbassamento viene in tal modo interrotto ed i carrelli eleva-
tori 1 e 2 possono soltanto essere ancora sollevati di nuoto.

Dopo aver eliminato 1l'ostacolo, & di nuovo possibile un normale eserci-
zio con il ponte elevatore.

Rivendicaszioni

1, Dispositivo di sicurezza per un ponte elevatore idraulico a due co-
lonne, in particolare per autoveicoli, con carrelli elevatori guidaii sul-
le colonne ed un dispositive di sincronizzazione collocato con accoppiamen—

to dinamico tra i carrelli elevatori e portati sopra carrucole di rinvio
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e con dispositivi di commutazione caricati da molle, caratterizzato dal
fatto, che le carrucole di rinvip (8, 9) disposte nella parte superiore
di ogni colonna di sollevamento (10, 11) per ogni dispesitivo di sicu-
rezza sono sospese elasticamente nella direzione di sollevamento e coo-
perano ciascuna con un dispositivo di contatto (17, 18, 39, 40)'in modo
che per un elevato sovraccarico non ammissibile di uno dei carrelli ele-
vatori {1, 2) nel ponte elevatore viene interrotio, durante un primo sta-
dio, il movimento di sollevamento e rispettivamente di abbassamento ini--
ziato, mentre 1l'altra direzione di movimento pud tuttavia essere ancora
azionata e, pe& un grande allungamento non ammissibile o per una rottu-
ra del dispositive di sincronizzazione (3), in un secondo stadio il pon-
te elevatore pud essere azionato sia nella direzione di sollevamento che
in ¢quella di abbassamento.

2, Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1, caratteriz-
zato dal fatto, che i congegni di contatto (17, 18) del dispositivo di
sicurezza sono realizzati come un commtatore a due, oppure a ire sta-
di, oppure come due commutatori (39, 40) fatti funzionare in serie.

3, Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1 oppure 2, ca-
ratterizzato dal fatto, che nel movimento di mollevamento del ponte ele-
vatore, ﬁel primo stadio del dispositivo di sicurezza, il gruppo di co-~
mando (23) viene disinserito.

4. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1 oppure 2, ca-
ratterizzato dal fatio, che nel movimento di abbassamento del ponte ele-
vatore nel primo stadio del dispositivo di sicurezza, la valvola di ab-

bassamento (24) e le valvole (27, 28) del cilindro di sollevamento ven-
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gono chiuse.

5. Dispositivo di sicurezza secondo una @elle rivendicazioni da 1 a 4,
caratterizzato dal fatto, che nel secondo stadio del dispositivo di sicu~
rezza vengono disinseriti.sia il gruppo di comando (23) sia anche le val-
vole (24, 27, 28) dei cilindri di sollevamento (25, 26) che si chiudono.

6., Dispositivo di sicurezza secondc la rivendicazione 1, caratterizza-
to dal fatto, che i dispositivi di azionamento (13) dei congegni di con-
tatto presentano altri dispositivi di commtazione (21).

7. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 6, caratterizza-
to dal fatto, che il congegno di commutazione (21) & messo in tensione
preventiva e che nella posizione superiore dei carrelli elevatori (1, 2)
il gruppo di comando (23) viene disinserito.

8. Dispositive di sicurezza secondo la rivemdicazione 1, caratterizza-
to dai fatto, che nella zona sﬁperiore di una delle colonne di sollevamen-—
$t0(10, 11) & previstc un arresto meccanico (29).

9. Dispositivo di sicurezza secondo una delle rivendicazioni preceden-
ti, caratterizzato dal fatto, che la sospensione elastica delle carruco—
le di rinvio (8, 9) & realizzata da due molle di compressione (45, 46) in-
sefite in serie.

10. Dispositivo di sicurezza secondo una delle rivendicazioni prece-
denti, caratterizzato dal fatto, che la distanza tra i dispositivi di
azionamento (13, 14, 41) ed i dispositivi di contatto (17,%18, 39, 40)

viene regolata in corfispondenza del sovraccarico ammissibdile di uno del

carrelli elevatori. {\
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wDispositivo di sicurezza per un ponte elevatore idraulico a due colonne'.

Rivendicazioni
1. Dispogitivo di sicurezzé per un ponte elevatore idraulico a due co-
lonne, in particolare per autoveicoli, con carrelli elevatori gnidati sul-
le colonne ed un dispositivo di sincronizzazione collocato con accoppiamen—

to dinamico tra i carrelli elevatori e portati sopra carrucole di rinvio
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e con dispositivi di commutazione caricati da molle, caratterizzato dal
fatto, che le carrucole di rinvio (8, 9) disposte nella parte superiore
di ogni colonna di sollevamento (10, 11) per ogni dispositivo di sicu-
rezza sono sospese elasticamente nella direzione di sollevamento e coo-
perano ciascuna con un dispositivo di contatto (17, 18, 39, 40) in modo
che per un elevato sovraccarice non ammissibile di uno dei carrelli ele-
vatori (1, 2) nel ponte elevatore viene interroito, durante un primo sta~
dio, il movimento di sollevamento e rispettivamente di abbassamento ini-
ziato, mentre l'altra direzione di movimento pud tuttavia essere ancora
azionata e, per un grande allungamento non ammissibile o per una rottu-
ra del dispositivo di sincronizzazione (3), in un secondo stadioc il pon-
te elevatore pud essere azionato sia nella direzione di sollevamento che
in quella di abbassamento.

2. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1, caratieriz-
zato dal fatto, che i congegni di contatto (17, 18) del dispositivo di
sicurezza sono realizzati come un commtatore a due, oppure & tre sta-
di, oppure come due commutatori (39, 40) fatti funzionare in serie.

3, Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1 oppure 2, ca-
ratterizzato dal fatto, che nel movimento di sollgyamento del ponte ele-
vatore, hel primo stadic del dispositivo di sicur;zza, il gruppo d4i co-
mando (23) viene disinserito.

4. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1 oppure 2, ca-
ratterizzato dal fatito, che nel movimento di abbassamento del ponte ele~
vatore nel primo stadio del dispositive di sicurezza, la valvola di ab-

bassamente (24) e le valvole (27, 28) del cilindro di sollevamento ven-
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gono chiuse.

5, Dispositivo di sicurezza secondo una delle rivendicazioni da 1 a 4,
caratterizzato dal faito, che nel secondo stadio del dispositivo di sicu-
rezza vengono diginseriti sia il gruppo di comando (23) sia anche le val-
vole (24, 27, 28) dei cilindri di sollevamento (25, 26) che si chiudono.

6. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1, caratterizza-
to dal fatto, che i dispositivi di azionamento (13) del congegni di con-
tatto presentano altri dispositivi di commtazione (21).

7. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 6, caratterizza-
to dal fatto, che il congegno di commutazione (21) & messo in tensione
preventiva e che nella posizione superiore dei carrelli elevatori (1, 2);“
il gruppe di comando (23) viene disinserito. |

8. Dispositivo di sicurezza secondo la rivendicazione 1, caratterizza-
to dal fatto, che nella zona superiore di una delle coloﬁie di sollevamen—
t0(10, 11) & previsto un arresto meccanico (29).

9. Dispositivo di sicurezza secondo una delle rivendicazioni preceden—
ti, caratterizzato dal fatto, che la sospensione elastica delle carruco-
le di-rinvio (8, 9) & realizzata da due molle di compressione (45, 46) in-
serite in serie.

10, Dispositivo di sicurezza sscondo ﬁna delle rivendicazioni prece-
denti, caratterizzato dal fatto, che la disianza tra i dispositivi di
azionamento (13, 14, 41) ed i dispositivi di contatto (17, 18, 39, 40)
viene regolatg in corrispondenza del Qovraccarico amnisgibile di uno dei

carrelli elevatori.
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La presente invenzione si riferisce ad un dispositive di sicurezza per
un ponte elevatore idraulico a due colonne, secondo il concetto della ri-
vendicazione 1.

Nei ponti elevatori idraulici a due colonne gia noti, sono impiegati
digpositivi di sincronizzazione, che, ad esempio, possono essere formati
da valvole sincronizzate, a mezzo delle quali si cerca di avere un sincro-
nismo dei cilindri ai gsollevamento, vale a dire delle aste volumetriche e,
rispettivamente, delle aste degli stantuffi.

Dal brevetto DE-0S 2850 544 & inoltre diventato noto un ponte elevatore
jdraulico per automobili, nel quale sono previsie due valvole regolatrici
nel dispositivoe di regolazione, essendo la prima valvola regolata soltanto
per il movimento verso 1l'alto e la seconda valvola regolata soltanto per
il movimento di regolazione verso il basso.

In altri ponti elevatori idraulici noti a due colonﬁe, per la sincreniz—
zazione del carrello elevatore & previsto un accoppiamento dinamico tra i,
carrelli elevatori, sotto forma di una fune o di catena, che sono guidati
sopra carrucole di rinvio (galoppini).

I dispositivi di sincronizzazione conosciuti provvedono ciog ad una sin-
cronizzazione degli elevatori, perd questi dispositivi ﬁon{;ono adatti ad
impedire un sovraccarico &i uno dei suoi carrelli e, rispettivamente, del-
la corrispondente colonna di sollevamento. Teoricamente con il dispositivo
di sincronizzazione rigido, perfino il carico totale pud agire su un car—

rello elevatore e, rispettivamente, sulle colonne di sollevamento, la quii
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cosa pud portare ad una distruzione del porte elevatore. Inoltre, si pud

3t

arrivare ad un grande allungamento, non ammissibile, oppur; ad una rottu-
ra del dispositivo di sincronizzazione., In questo caso si.é obbligati ad
impedire l'ulteriore funzionamento del ponte elevatore.

Compito della presente invenzione & quindi quello di proporre, per un
ponte elevatore idraulico a due colonne, avente un dispositivo di sincroniz-
zazione ad accoppiamentio dinamico, guidato su carrucole di rinvio, un di-
spositivo di sicurezza, che, per alti sovraccarichi non ammissgibili di uno
dei carrelli, impedisca 1'ulteriore utilizzo del ponte elevatore. Questo
compito & risolto nel presente ponte elevatore idraulico a due colenne, per
mezzo delle caratteristiche distintive della rivendicazione 1.

Nelle altre rivendicazioni sono descritti perfezionamenti vantaggiosi
della presente invenzione.

Con il dispositive di sicurezza secondo la présente invenzione, si as-
sicura che per un elevato sovraccarico non ammissibile di uno dei carrel-
1i elevatori nella direzione di sollevamento, ad esempio a causa di cari-
chi disuguali e nella direzione di abbassamento, ad esempio a causa di o-
stacoli nella zona del ponte elevatore,si interrompe il movimento iniziato
di sollevamento e di abbassamenio, mentre nella direzione di movimento op~
posta, pud ancora continuare il movimento.

Inoltre si assicura, che per un guasto del primo stadio del dispositi~
vo di sicurezza o per un allungamento oppure per una rottura del disposi-
tivo di sicurezza, reagisce il secondo stadio e quindi si impedisce una
ulteriore utilizzazione del ponte elevatore, sia nel movimento di solleva-

mento, che in quello di abbhassamento.
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Mraverso altri ulteriori dispositivi di commutazione addizionali, nei
dispositivi di comando dei primi dispositivi di commutazione, il disposi-
tivo di sicurezza pud essere impiegato anche come limitatore di corsa.

Nel caso che ltelasticitid della parte di collegamento del dispositivo
di sincronizzazione del carrello elevatore non sia sufficiente per assicu~
rare il sovraccarico ammissibile di uno dei carrelli elevatori, le sospen-
sioni elastiche delle carrucole di rinvio possonc egsere realizzate anche
con due molle di compressione elastica manovrate in serie. A questo riguar-
~do la possibile deformazione elastica di una delle molle di compressione,
corrisponde al sovraccarico ammissibile di unmo dei carrelli elevatori del
ponte elevatore; diventa allora attivo, dopo il suo superamento, il primo
gtadio del dispositivo di sicurezza. lLa seconda molla di compressione ser-—
ve per l'attivazione del secondo stadio del dispositivo d4i sicurezza.

La presente invenzione viene ora illustrata nei suoi particolari in ba-
se ad-un esempio di esecuzione.

Fig. 1 mostra schematicamente il dispositivo di sincronizzazione con
il dispositivo di Qicurezza di un ponte elevatore idraulico a due colonne,

Pig. 2 mostra un dispositivo di commitazione di un dispositivo di si-
curezza,

!

Fig. } rappresenta un'altra forma di esecuzione di un dispositiveo di
commutazione per un dispositive di sicurezza,

Fig. 4 mostra schematicamente lo schema idraulico di un secondo ponte
elevatore a due colonne,

Fig. 5 rappresenta schematicamente il diagramma elettrico di un ponte

elevatore idraulico a due colonne.
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Su ogni colonna 10 ed 11 di un ponte elevatore idraulico a due colonne,
non rappresentato nei particolari, viene guidato un carrello elevatore
1 @& 2. Sui carrelli elevatori 1 e 2 possono essere previsti bracci portan-gﬁ
$i mobili con corrispondenti piaétre di supperto per il sollevamento di
autoveicoli.'

Secondo la Fig. 1, la sincronizzazione dei carrelli elevﬁtori 1 e 2 pud
essere assicurata a mezzo di un dispositivo di sincronizzazione 3 ad accop-
piamento dinamico, in cui i carrelli elevatori 1 e 2 sono collegati tra lo-
ro nel flusso di forza. 11 dispositivo di sincronigzzazione 3 in particola-
re pud essere formato dalle carrucole di rinvio inferiori 4, 5, 6, 7 , dal-
le due carrucole di rinvio 8 e 9 disposte ambedus nel tratto superiore del-
le colonne di sollevamento 10 e 11, come pure da una parte di collegamen-
to 12 a forma di fune o di catena.

Inoltre nella parte di collegamento, possono essere anche previsti mez—
zi di regolazione, non rappresentati nei particolari. Le carrucole di rin-
vio da 4 a 7 sono disposte fisse sulle colonne di sollevamento 10 e 11.

Le carrucole di rinvio superiori 8 e 9 sono sospese elasticamente nella di-
rezione di sollevamento del ponté elevatore. Conme elemento elastico, a que—
sto riguardo, tra le piastre di copertura delle colonne di sollevamento 10
e 11 ed i dispositivi di azionamento 13 e 14, pud essere prevista una mol-
la di compressione 15 e 16. I dispdsitivi di azionamento 13 e 14 possono
essere realizzati, secondo la Fig. 2, come lamiere angolari e che colla-
borano ciascun con un dispositivo di conmtatto 17 e 18 (Fig. 1).

I dispositivi di contatto possono esgsere realizzati come un commutato-—

re 17 e 18, a due stadi.



_8 -
DR. ING. A. RACHELI & C.

A mezzo del regolatore, ad esempio a forma di madreviti 19 e 20, la d4i-
stanza tra i dispositivi di azionamento 13, 14 ed i dispositivi di contat-~
to 17, 18 pud essere regolata corrispondentemente al sovraccarico ammesso
di uno dei carrelli elevatori.

I dispositivi di azionamente 13, 14 possono inolire presentare di volta
in volta un secondo‘dispositivo di commutazione 21, ¢he & rappresentato in
Fig. 2 piu dettagliatamente soltanto per quanto riguarda il dispositivo di
azionamento 13, 17 della colonna sinistra di Fig. 1.

I1 dispositivo di commutazione 21 pud essere precaricato per mezzo di
una molla 22 nella direzione di sollevamento del ponte elevatore.

Nel campo superiore di una delle due colonne di sollevamento 10 e 11
pud essere previsto un arresto meccanico 29, sul cui funzionamento si en-
terd nei particolari pih avanti.

Se l'elasticiti, rnormalmente presente della parte di collegamento 12
del dispositivo di sincronizzazione 3, non & sufficiente per consentire
i sovraccarichi ammessi di uno dei carrelli elevatori, secondo la Fig. 3,
pud venires impiegaita un'altra forma si realizzazione del dispositivo di
sicurezza. A questo riguardo la sospensione elastica delle carrucole di
rinvio 8 ¢ 9, in Fig. 3, & rappresentata soltanto la sospensione della
carrucola di rinvio 8, che pud essere realizzata per mezzo di due molle
di compressione 45 e 46, comandate in serie.

La possibile deformazione elastica (freccia elastica) della molla di
compressione 45, ciod la distanza da percorrere fino al dispositivo di‘
azionamentoc che termina sull'arresto 47, corrisponde al sovraccarico mas—

simo ammissibile di uno dei carrelli elevatori 1 oppure 2.
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Come dispositivo di contatto, nella forma 4i . esecuzione secondo la
Fig. 3, non si impiega un commtatore a due stadi, ma bensi due commutato-
ri 39 e 41 inseriti in serie, per cui il'commutatore 39 aziona il primo
stadio & 11 commutatore 41 aziona il secondo stadio del dispositivo di si-
curezza.

I1 comando del ponte elevatore avviene, secondo la Fig. 4, per mezzo di
un gruppo idraulico 23, mentre il liquido attraverso una valvola 48 a due
vie, che & realizzata come valvola frenante (valvola di riduzione) per akh/?
bassamento, pud essere convogli@to ad ambedue i cilindri 26 e 27 delle co-
lonne di sollevamento 10 e 11. Inoltre una valvola di deviazione 24 & pre~
vista nélla corsa di ritorno. Prima dei cilindri 25 e 26, ghe possono esse—
re realizzati come cilindri a semplice effetto, sono dispoaste valvole le
cui sedi 27 e 28 sono di Qolta in volta, sbloccabili elettricamente.

Le valvole 27 e 28 possono servire nelio stesso tempo come sicurezza
contro la rottura del tubo, perd a questo scopo possono essere anche pre-
viste valvole addizionali 43 e 44.

la Fig. 5 mostira schematicamente il diagramma eletirico di un ponte e
levatore a due colonne, secondo il primo esempio di esecuzione.

Dopo aver azionato il tasto 30 "Sollevamento! venéono sollevati i car-
relli elevatori 1 e 2. Appena lo stadio 1 del dispositivo di sicurezza
reagisce, e si apre, il commutatore 31 e rispetitivamente 32, del dispo-
sitivo di contatto 17 e rispettivamente 18, attraverso il sistema logico
di decisione, avviene il disinserimento dell'unitd di comando 23 (Fig. 4).

Con l'azionanento del tasto 34 "Abbassamento" vengono abbassati i car-

relli elevatori 1 e 2. Con cid, a mezzo della valvola 48 che frena l'ab-
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dassamento, si ottiene un uniforme movimento verso il basso. Quando lo
stadio 1 del dispositive di sicurezza reagisce, ad esempio per urto con-
tro un ostacolo, attraverso il sistema logico di decisione 33, si inter-
rompe l1'ulteriore movimento verso il basso dei carrelli elevatori 1 e 2.
_Quando il secondo stadio dei dispositivi di contatto 17 e rispettive-
mente 18 reagisce e quindi si aprono gli interruttori 36 e rispettivamen-
te 37, il ponte elevatore viene bloccato, cosi che pud essere iniziato un
movimento di sollevamento e di abbassamento.
Poiché il dispositivo di sicurezza non presenta alcuna parte portante,
ciog non deve essere alzato il peso completo di un carrello elevatore, il
dispositivo pud essere progettato pil leggero e percid pilt economico.

Qui di seguito viene illustrato nei particolari il funzionamento del di~
spositive di sicurezza, in base a due esempi.

Per un sovraccarico non ammissibile del carrello elevatore 1, questo
carrello elevatore 1 rimane indietro rispetto 2l carrello elevatore 2 e
scarica la carrucola di rinvio 9. A mezzo della molla 16 viene sollevato
il dispositivoe 14 di azionamento, cosl che per uno scostamento troppo gran-
de, si inserisce lo stadio 1 del dispositivo di comtatto 18.

Si interrompe ¢quindi ogni ulteriore sollevamento ed i carrelli elevato-
ri 1 e 2 possono soltanto essere ancora abbassati, per ottenere di nuovo
un caricamento uniforme dei carrelli elevatori 1 e 2.

Per un gunasto del primo stadio e rispettivamente per un allungamento
non ammissibile o per una rottura della parte di collegamento 12 del di-
sposi%ivo di sincronizzazione 3, una delle carrucole di rinvio 8 e 9, &

scaricata cosl bruscamente, da attivare il secondo stadio del dispositivo
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di sicurezza. In tal modo viene interrotto 1l'ulteriore funzionamento del
ponte elevatore, sia nella direzione di sollevamento che in quella di abbas—
samento, fin tanto che sia eliminata la causa del disturbo.

I1 secondo dispositivo di commutazione 21 agisce come limitatore del sol-
levamento, cosi che il carrello elevatore 1, oppure il carrello elevatore
2, iniziano il disinserimento del moto verse 1'alto. L'arresto meccanico
29 offre uﬁa ulteriore sicurezza. Nel caso che venga a mancare il disposi-~
tivo limitatore della corsa, il carrello elevatore 1 si muove verso l'arre-
s¥o 29, cosl che questo rimane indietro rispetto al carrellioc 2. Con cid si
scarica pure la carrucola di rinvie 9 e, rispettivamente, dopo un guasto,
lo studio 2 del dispositivo di contatto 18.

Se nella corsa verso il bass;,il carrello elevatore 1 batte su un ostg;
colo, il carrello elevatore 1 resta indietro e la carrucola di rinvio 8
" viene scaricata. |

A mezzo della molla 15 viene sollevato il dispositivo 13 di azicnamen-
to, cosi che si inserisce il primo stadio del dispogitivo di.contatto 17.
L'ulteriore abbassamento vigne in tal modo interrotto ed i carrelli eleva-
tori 1 e 2 possono soltanto essere ancora sollevati di novo,

Dopo aver eliminato 1'ostacolo, & di nuovo possibile un normale eserci—

zlo con il ponte elevatore.

Segue: 5 tavele di disegno.

* 00

La presente & una traduzione fedele e completa del documento di priorita

-

al quale & allegata.
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