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Inventia se refera la un motor cu aer comprimat, utilizat in scopul obtinerii unei puteri
(forte, cuplu, energie, moment) prin conversia presiunii aerului comprimat in energie, intr-un
circuitinchis prin care acesta circuld, in vederea functionarii pe termen lung, producénd lucru
mecanic ce se transmite axului principal, utilizat ca generator de energie mecanica sau
pentru producerea de energie electrica, prin cuplarea cu un generator electric.

in acelasi scop, sunt cunoscute motoare cu ardere interna, cu explozie, electrice, cu
abur, motoare alimentate cu apa si motoare actionate cu aer comprimat produs de catre
motoare auxiliare conventionale.

Motorul cu abur, alcatuit dintr-un corp cilindric, prevazut cu un incalzitor si un tub ali-
mentat cu apa, se face printr-o pompa de injectie si printr-o teava care trece prin tub, astfel
incat are loc vaporizarea apei si marirea presiunii acesteia; apa vaporizata este condusa
intr-o camera prin niste orificii ale unei placi de distributie; aburul presurizat, introdus in
cameracilindrica, determina alunecarea unui piston $i evacuarea printr-un port de evacuare.
Pistonul poate fi condus continuu de catre miscarea combinata a inchiderii/deschiderii portu-
lui de evacuare, odata cu alimentarea si vaporizarea apei (JP 56034912).

in acelasi scop, este cunoscut si un motor cu apa, care utilizeaza drept combustibil
apa; motorul are un sasiu in care sunt fixate niste pistoane imbracate de un cilindru dublu,
mobil, ce are incastrat la mijloc un cap incandescent, prevazut cu o rezistenta de mare
putere. La exteriorul cilindrului dublu, mobil, in dreptul capului incandescent, se monteaza
doua bolturi diametral opuse, pentru fixarea unei biele, la baza pistoanelor; pe sasiu, sunt
montati niste arbori care au la capete cate doua excentrice pentru montarea bielelor, iar la
interior niste came, pentru inchiderea/deschiderea unor supape de evacuare, s$i 0 cama
pentru actionarea unei supape de admisie (RO 116426 B).

De asemenea, mai sunt cunoscute motoare actionate cu aer comprimat, cum ar fi un
motor actionat hidraulic (US 2010/0296949 A1), apartinand unui domeniu tehnic apropiat,
care se refera la un "motor actionat hidraulic, incluzand o sursa de fluid de actionare sub pre-
siune", "care circula intr-o bucla inchisa, de la compresor la cilindru", un motor apartinand
unui alt domeniu tehnic apropiat, ce se refera la un motor cu aer comprimat, ce functioneaza
cu aer comprimat provenit de la un "compresor auxiliar de aer, pus in functiune de un motor
electric|...], utilizat pentru recircularea aerului comprimat din intregul sistem[...] preluand aer
fie de la exterior, pentru propria operare, fie dintr-un rezervor de evacuare in vid, in care se
evacueaza aerul de la ultimul dintre pistoanele motorului”, un motor cu aer comprimat
(US 3765180/1973), care foloseste un rezervor de evacuare in vid, in care se evacueaza
aerul de la ultimul dintre pistoanele motorului, doua compresoare actionate, fiecare, de un
motor electric, douad ambreiaje comandate electric, si niste pistoane flotante, conectate si
racordate prin cilindrii etansati la fiecare piston, un motor ce se refera la un motor hidraulic
rotativ (FR 2819025), compus din "doua pistoane compresoare, doi cilindri multiplicatori si
un rezervor cu aer comprimat” "care injecteaza aerul comprimat in cilindrii multiplicatori,
printr-un sistem de conducte si supape, presiunea aerului comprimat dezvoltand o forta
transmisa arborelui cotit, volantului cu inertie, ambreiajului, ce actioneaza o cutie de viteze,
un demaror care antreneaza volantul care, la randul lui, pune in miscare un dinam sau un
alternator care incarca bateria ce alimenteaza un motor electric ce actioneaza un compresor
care umple o butelie de aer, prin intermediul unei tubulaturi”, $i un motor actionat prin pre-
siune hidrostatica (US 35063032), in care, pentru actionarea arborelui cotit conventional, se
foloseste o sursa primara presurizatd, ce actioneaza arborele cotit care, la randul sau, face
posibila circularea celui de-al doilea lichid de presurizare; pentru functionarea acestui tip de
motor, ar fi necesare, ca surse de energie, doua fluide de lucru, dintre care unul ar fi eliminat
in atmosfera, iar celalalt ar fi recirculat cu ajutorul unor pompe de recirculare, radiator de
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racire, pompe de retur etc., care fac ca acest motor primar cu presiune hidrostatica sa fie un
cu totul alt mecanism motor, in care transmiterea mecanica a miscarii de la pistoane la
arborele cotit sa fie conditionatad de evacuarea primului fluid de lucru - aerul comprimat in
atmosfera, ca si de existenta unui al doilea fluid de lucru folosit la migcarea pistoanelor.

Motoarele cunoscute prezintd urmatoarele dezavantaje:

- produc energie cu costuri mari;

- sursele energetice sunt limitate;

- sunt mari poluatoare ale mediului;

- nu pot functiona in mediu subacvatic, in mediu cu aer rarefiat sau vid,;

- nu pot functiona in mediu cu diferente mari de temperatura;

- nu pot functiona in mediu exploziv;

- au costuri mari de fabricatie, de intretinere si de reparati;

- folosesc agenti termici de r&cire toxici;

- nu au independenta energetica;

- au randament scazut;

- prezintd dependenta fatd de surse electrice de energie si fluide de lucru, pentru
actionarea elementelor auxiliare ce compun circuitele de comanda si control ale acestora.

Scopul prezentei inventii este generarea de energie prin conversia presiunii aerului
comprimat in lucru mecanic.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in generarea de energie de lao
sursa exterioara (pentru o perioada lunga de timp si conservarea parametrilor nominali ai
sursei, respectandu-se principiile legilor termodinamicii si ale legii conservarii energiei, in
sensul ca este consumator de energie de la o sursa exterioard), diversele forme de energie
ale sistemului transformandu-se reciproc, iar suma cantitatilor tuturor formelor de energie
ramanand constanta, rezultand un lucru mecanic ce se transmite axului motorului, pentru a
se roti §i a genera energie, prin conversia presiunii aerului comprimat din circuit, ce se trans-
mite fie axului generatorului de energie, fie axului consumatorului de lucru mecanic, folosind
un numar redus de componente.

Noutatea inventiei este aceea ca actionarea supapelor de admisie, respectiv, eva-
cuare este facuta de niste came montate pe axele-palier ale arborelui cotit al motorului (elimi-
nandu-se in acest fel numeroase piese existente, consumatoare de energie, aflate in compo-
nenta motoarelor cunoscute din stadiul tehnicii: axe cu came, tije actionare culbutori,
culbutori, mansete de etangare, ruimenti, parti componente ce scad randamentul din cauza
unui surplus de consum de energie generat de frecari), conceptul constructiv al subansam-
blurilor admisie-distributie-evacuare permitand o crestere a parametrilor tehnici, cu con-
sumuri energetice sinumar de parti componente reduse; presiunea aerului comprimat consu-
mat este folosita la alimentarea compresorului de aer actionat de insusi motorul cu aer com-
primat, permitéand astfel realimentarea buteliei ce permite functionarea motorului in con-
tinuare, pana cand se echilibreaza presiunile in circuit si motorul se opreste, caz in care este
necesara o noua alimentare a buteliei de la o sursa externa.

Motorul cu aer comprimat, conform inventiei, rezolva problema tehnica, incercand sa
inlature dezavantajele mentionate, prin aceea ca blocul motor in care se monteaza un sub-
ansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata, si pe care
se monteaza doua subansambluri, respectiv, un grup al cilindrilor si un altul admisie - distri-
butie - evacuare racordat la un circuit inchis, prin care se realimenteaza in permanenta bute-
lia de presiune, circuitul de aer comprimat fiind alcatuit din niste conducte de presiune, un
robinet, un manometru, o butelie de presiune, toate in sine cunoscute; prin volantul montat
la subansamblul arbore cotit, roata de curea dintaté si curea de transmisie, blocul motor se
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cupleaza la un compresor de aer si un generator de energie, sau la un consumator de ener-
gie, de asemenea, in sine cunoscute, realizdndu-se astfel o legatura organica functional3,
prin aceea ca se poate produce energie folosind o sursa neconventionald, aerul, practic
nelimitata si regenerabila.

Motorul cu aer comprimat, conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:

- are independenta energetica;

- nu polueaza mediul, functioneaza in orice mediu suprateran, subacvatic si subteran;

- are randament mare in raport cu motoarele clasice;

- poate functiona in medii explozive;

- sursa energetica este regenerabila si inepuizabila;

- nu foloseste agenti termici de racire;

- presupune costuri minime de mentenantg;

- are o functionare silentioasa.

In continuare se prezinta un exemplu de realizare a motorului cu aer comprimat in
legatura si cu fig. 1...14, ce reprezinta:

- fig. 1, vedere de ansamblu a motorului cu aer comprimat;

- fig. 2, vedere longitudinald, cu sectiune capace laterale, a blocului motor cu
carterul 1;

- fig. 3, sectiune transversala a blocului motor cu carterul 1;

- fig. 4, vedere longitudinald, cu sectiune capace laterale, a blocului motor cu
carterul 2;

- fig. 5, sectiune transversala a blocului motor cu carterul 2;

- fig. 6, sectiune subansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintata - curea de transmisie (partiala 1);

- fig. 7, sectiune subansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintata - curea de transmisie (partiala 2);

- fig. 8, sectiune subansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintata - curea de transmisie (completare la partiala 1);

- fig. 9, sectiune subansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintata - curea de transmisie (completare la partiala 2);

- fig. 10, sectiune subansamblu grup al cilindrilor si subansamblu admisie-distributie;

- fig. 11, sectiune subansamblu grup al cilindrilor i subansamblu evacuare - distri-
butie;

- fig. 12, sectiune subansamblu admisie;

- fig. 13, sectiune subansamblu evacuare,

- fig. 14, vedere a semicapacelor camerelor de admisie-evacuare.

Motorul cu aer comprimat, conform inventiei, este alcatuit dintr-un bloc motor, format
din doua cartere bloc motor 1 si 2 prevazute cu niste canale de ghidare a si b, in care se
monteaza capacele laterale 3 si 4, prevazute pe margini cu niste ghidaje ¢; carterele bloc
motor 1 si 2 mai sunt prevazute cu niste canale de ghidare d, cu niste gauri e care sunt
folosite la montarea carterelor bloc motor 1 si 2 cu ajutorul unor suruburi 5 si al unor saibe
6 si unor piulite 7; carterele bloc motor 1 si 2 mai sunt prevazute cu niste gauri filetate infun-
date f, in care se monteaza niste arcuri de filet 8, in care se fixeaza niste prizoane 9; pentru
fixarea blocului motor pe postament, mai sunt prevazute niste gauri filetate infundate g; in
carterul bloc motor 2 mai sunt prevazute niste gauri filetate h, in care se monteaza niste
nipluri 10 si 11, precum si niste gauri filetate infundate i si j, si niste gauri cu lamaje k; in
ambele cartere bloc motor 1 $i 2 mai sunt prevazute niste gauri filetate 1, niste gauri infun-
date m sin, in care se monteaza niste stifturi 12; capacul lateral 3 mai are prevazuta o gaura
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cu lamaje in trepte o, iar capacul lateral 4 mai are prevazute o gaura filetata p, o gaura infun-
data cu lamaje in trepte r si o0 alta gaura filetata q; niplurile 10 si 11 sunt etansate la montare
cu niste saibe de etansare 13; in gaura filetatd p se monteaza un surub 14, asigurat cu o
saiba de etansare 15, folosit la scurgerea uleiului uzat; in gaura cu lamaje in trepte o se
monteaza o manseta de etansare 16 si un rulment 17; in gaura infundata cu lamaje in trepte
r, de asemenea, se monteaza un rulment 17, iar in gaura filetatd q se monteaza un vizor 18
necesar la observarea nivelului uleiului din blocul motor, etansat cu o garnitura de etansare
19; carterele bloc motor 3 si 4 mai sunt prevazute cu niste gauri cu lamaj s; motorul cu aer
comprimat, conform inventiei, mai este alcatuit si dintr-un subansamblu arbore cotit - came
- biele - pistoane - volant - roata de curea dintata A, format din axele 20...26, rulmentii
27...31, sigurantele 32...41, bucsele distantiere 42...53, axele 54...59, manetoanele 60...71,
niste suruburi cu cap imbus ingropat 72...83, niste saibe plate 84...95, niste suruburi cu cap
imbus ingropat 96...107, niste came 108...119, niste biele 120...131, niste rulmenti oscilanti
132...143, niste bolturi 144...155, niste sigurante 156...179, niste pistoane 180...191, niste
segmenti 192, niste suporturi-distantier 193...197 si niste saibe plate 198...209; axele 21...25
au prevazute nigte canale $ de montare a sigurantelor 32...41, iar in zonele de contact cu
manetoanele 60...71, axele 20...26 au forma hexagonala in sectiune t; totodata sunt preva-
zute la extremitati cu niste gauri filetate infundate t; pistoanele 180...191 sunt prevazute cu
niste canale u de montare a sigurantelor 156...179; in zona de contact dintre manetoanele
60...71 si axele 54...59, manetoanele au niste gauri de forma pétrata in sectiune w; supor-
turile-distantier 193...197 sunt prevazute cu niste gauri v, pentru circulatia uleiului in motor,
niste gauri x, pentru circulatia aerului in motor, si niste gauriy, in prelungirea gaurilor filetate
h, pentru circulatia aerului prin niplurile 10 si 11; de asemenea, manetoanele 60...71 au niste
gauri de forma hexagonala z, in zona de contact cu axele 20...26; arborele cotit este format
prin montareaaxelor 20...26 in gaurile hexagonale z ale manetoanelor 60...71, fiind asigurate
cu suruburile cu cap imbus ingropat 72...83 si cu saibele plate 198...209, cat si prin montarea
axelor 54...59in celelalte gauri hexagonale w ale manetoanelor 60...71, si asigurate cu suru-
burile cu cap ingropat 96...107 si cu saibele plate 84...95; pe axele 21...25 se monteaza
sigurantele 32...41 si rulmentii 27...31, pe care se monteaza suporturile-distantier 193...197
asigurate cu sigurantele 32...41, bucsele distantiere 42...53 si camele 108...119; pe rulmentii
oscilanti 132...143, montati pe axele 54...59 si asigurati cu sigurantele 156...179, se mon-
teaza bielele 120...131, prevazute cu niste orificii a' ce permit ungerea bolturilor 144...155;
axul 20 este prevazut la un capat cu un filet exterior b' si un canal de pana ¢', folosite la
montarea volantului 210, prin asigurarea cu piulita 211 a saibei 212 si a penei plan paralela
213; volantul 210 este prevazut cu niste gauri filetate infundate d', folosite |a fixarea rotii de
curea dintata 214, cu ajutorul unor suruburi cu cap inecat 215; motorul cu aer comprimat,
conform inventiei, mai are si un subansamblu grup al cilindrilor B, format din niste cilindri
216...227 prevazuti la partea superioara cu o flanga e', ce are prevazute niste gauri f', iar la
partea inferioara au prevazuta o talpa de fixare g', cu niste gauri h'; prin montarea cilindrilor
216...227 in prizoanele 9 si fixarea cu piulitele 228 asigurate cu saibele 229, etangarea se
face la partea inferioara cu o garnitura de etansare 230, iar la partea superioara, cu o gar-
nitura de etansare 231; cilindrii 216...227 au montate la interior niste camasi 232; la partea
superioara a cilindrilor se monteaza, cu ajutorul unor suruburi 233 si al unor piulite 234
asigurate cu niste saibe 235, niste capace 236 prevazute cu niste gauri i dispuse concentric
faté de o gaura centrala filetata j', iar la partea inferioara au prevazut un filet k' in care se
infileteaza niste distantiere-reglaj volum 237, etansate fata de capacele 236 cu niste garnituri
de etansare 238; in gaurile filetate j' se infileteaza niste racorduri tip T 239...250; motorul cu
aer comprimat, conform inventiei, mai are un subansamblu admisie-distributie-evacuare C,
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format din niste supape de admisie 251...256, niste supape de evacuare 257...262, niste dis-
tribuitoare de admisie 263...268 si niste distribuitoare de evacuare 269...274; distribuitoarele
de admisie 263...268, precum si distribuitoarele de evacuare 269...274 sunt montate in inte-
riorul blocului motor, in niste suporturi 275, cu ajutorul unor stifturi cilindrice 276, montate prin
infiletare in gaurile infundate filetate i si asigurate cu nigte contrapiulite 277; supapele de
admisie 251...256 sunt montate prin infiletare in gaurile I' ale semicapacului camerelor de
admisie-evacuare 279, ce este prevazut pe lateral cu niste gauri m', iar supapele de
evacuare 257...262 sunt montate prin infiletare in gaurile n' ale aceluiasi semicapac al
camerelor de admisie-evacuare 279; separarea camerelor de admisie-evacuare se face prin
peretele despartitor 0'; supapele de admisie 251...256 sunt etansate fata de capacul came-
relor de admisie-evacuare 279 prin niste saibe conice de etansare 280, fixate prin contrapiu-
litele 281 infiletate pe corpul supapelor de admisie 251...256 prevazut cu o gaura cilindrica
prelucrata cu un lamaj p' la partea inferioara, in care se monteaza un arc 282; tot la partea
inferioara a gaurii cilindrice culamaj p' se monteaza prin presare o bucsa conica de etansare
283; prin bucsa conica de etansare 283 se monteazd o tija cu cap sferic 284, actionata la
partea superioara de arcul 282, prin intermediul unei pastile suport 285, iar la partea infer-
ioara interactioneaza prin intermediul furcii 286, fixata in tija, prin intermediul boltului 287, cu
distribuitoarele de admisie 263...268, etansand sau permitand circulatia aerului comprimat
printre capul sferic, tija si bucsa conica de etansare, in camera de admisie r', etansarea
facandu-se de catre mangetele de etansare 288, ce sunt montate de o parte si alta a ghidu-
rilor 289 ale tijelor cu cap sferic 284, supapele de evacuare 257...262, de asemenea, sunt
etansate fata de capacul camerelor de admisie-evacuare 279 prin niste saibe conice de
etansare 280, fixate prin contrapiulitele 281 infiletate pe corpul supapelor de evacuare
257...262, prevazut cu o gaura cilindrica prelucratd cu unlamaj q' l1a partea inferioara, in care
se monteaza un arc 290; tot la partea inferioara a gaurii cilindrice cu lamaj q' se monteaza
prin presare o bucsa cilindrica 291; prin bucsa cilindrica 291 se monteaza o tija cu cap sferic
292, actionata la partea superioara de arcul 290, prin intermediul pastilei suport 285, iar la
partea inferioara interactionand prin intermediul furcii 286, fixata in tija prin intermediul
boltului 287, cu distribuitoarele de evacuare 269...274, etansand sau permitand circulatia
aerului comprimat printre capul sferic, tija si bucsa conicd de etansare, in camera de
evacuare §', etansarea facandu-se de catre mansetele de etansare 288 care sunt montate
de o parte si alta a ghidurilor 289 ale tijelor cu cap sferic 284; semicapacul camerelor de
admisie-evacuare 279 se asambleaza, prin intermediul suruburilor 293, cu semicapacul
camerelor de admisie-evacuare 294, avand, de asemenea, pe margini niste gauri m' si un
perete despartitor 0'; semicapacul camerelor de admisie-evacuare 294 are, de asemenea,
prevazute niste gauri filetate t' si t' in care se monteaza un niplu 295, folosit la admisia
aerului comprimat, si un niplu 296, folosit la evacuarea aerului comprimat, fixarea semicapa-
celor camerelor de admisie-evacuare 279 si 294 facandu-se cu niste suruburi 297; pe
supapa 251 se monteaza un racord tip T 298, pe supapa 252 se monteaza un racord tip T
299, pe supapa 253 se monteaza un racord tip T 300, pe supapa 254 se monteaza unracord
tip T 301, pe supapa 255 se monteaza un racord tip T 30, pe supapa 256 se monteaza un
racord tip T 303, pe supapa 257 se monteaza un racord tip T 304, pe supapa 258 se
monteaza un racord tip T 305, pe supapa 259 se monteaza un racord tip T 306, pe supapa
260 se monteaza un racord tip T 307, pe supapa 261 se monteaza un racord tip T 308, pe
supapa 262 se monteaza unracord tip T 309; roata de curea dintata 214 actioneaza, printr-o
curea de transmisie dintata 310, un compresor 311 si un generator electric 312, iar aerul
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comprimat produs de compresorul 311 alimenteaza, prin intermediul conductelor de presiune
313, butelia 314; motorul cu aer comprimat, conform inventiei, este racordat la un circuit
inchis prin care circuld aerul comprimat, alcatuit din niste conducte de presiune 301, un
robinet 315, un manometru 316 si butelia de presiune 302, in sine cunoscute.

Functionarea motorului cu aer comprimat, conforminventiei, se face prin deschiderea
circuitului cu aer comprimat, alcatuit din conductele de presiune 301, cu ajutorul robinetului
315, prin care se introduce aerul comprimat din butelia 314, prin niplul 295, prin supapa de
admisie 25, actionata de distribuitorul de admisie 263, prin cama 108, spre racordul tip T 298,
aerul comprimat fiind distribuit in doua parti egale, prima parte spre racordul tip T 239 al
cilindrului 216, si cea de-adoua parte spre racordul tip T 249 al cilindrului 226; ambele cantitati
de aer comprimat au rolul de a impinge pistoanele 180 si 189, care, prin bielele 120 si 129,
actioneaza subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata
A, care, la randul sdu, actioneaza, prin volantul 210, roata de curea dintata 214 si cureaua
de transmisie dintatd 310, compresorul 311 si generatorul electric 312, rotindu-le de la0° la
120°, perioada in care supapa de admisie 251 rdmane deschis3, fiind inchisa de la 120° la
360°; in acelasi timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant
- roata de curea dintata A, supapa de evacuare 256, actionaté de distribuitorul de evacuare
270, prin cama 115, sta inchisa intre 0° si 240°, deschizandu-se de la 240° pana la 360°,
permitand astfel evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T 239 si 249, catre racordul
tip T 304, niplul 296, niplul 317 si niplul 318, catre compresorul 318, alimentandu-I cu aerul
evacuat, amplificandu-i presiunea folosita la crearea efectului dublu sub pistoanele 180 si
189, directionarea acestuia catre butelia 314, folosita ca sursa energetica in continuare; este
evident faptul ca este consumata o cantitate mica de energie, ce duce treptat la scaderea
presiunii in butelia 314, pana la necesitatea reumplerii acesteia de la o sursa externa.

in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roata de curea dintata A s-a rotit de la 0° ajungand la 60°, prin supapa 252 actionata de dis-
tribuitorul de admisie 264, prin cama 109 este alimentata urmatoarea pereche de pistoane,
respectiv, 182 si 191, care, la randul lor, prin bielele 122 si 131, sustin migcarea continua a
subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata A, care,
la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volantul 210, roata de curea dintata
214 i cureaua de transmisie dintata 310, a compresorului 311 si a generatorului electric 312;
dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata
A s-a rotit intre 60° si 180°, supapa de admisie 252 permite admisia aerului comprimat in
capul pistoanelor 182 si 191, iar subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant
- roata de curea dintata A isi mentine rotatia, dupa care, atunci cand ajunge la 180°, supapa
de admisie 252 se inchide intre 180° si 420°; in acelasi timp al rotatiei subansamblului arbore
cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata A, supapa de evacuare 257,
actionata de distribuitorul de evacuare 271, prin cama 116, sta inchisa de la 60° pana la
300°, si se deschide de la 300° pana la 420°, permitand evacuarea aerului comprimat prin
racordurile tip T 240 si 250, catre racordul tip T 305, niplul 296, niplul 317 si niplul 318, catre
compresorul 311, ce are rolul de a amplifica presiunea aerului comprimat, folosit la crearea
efectului dublu sub pistoanele 182 si 191, directionand astfel aerul comprimat catre butelia
314, acesta fiind folosit ca sursa energetica in continuare.

in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintatd A s-a rotit de la 60° ajungand la 120°, prin supapa de admisie 253,
actionata de distribuitorul de admisie 265, prin cama 110 este alimentatd urméatoarea
pereche de pistoane, respectiv, 184 si 181, care, la randul lor, prin bielele 124 si 121, sustin
migcarea continua a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
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curea dintata A, ce, la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volantul 210,
roata de curea dintata 214 si cureaua de transmisie dintatd 310, a compresorului 311 si a
generatorului electric 312; dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintata A s-a rotit de la 120° la 240°, supapa de admisie 253 permite
admisia aerului comprimat in capul pistoanelor 184 si 181, iar subansamblul arbore cotit -
came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata A isi mentine rotatia, dupa care,
atunci cand ajunge la 240°, supapa de admisie 253 se inchide intre 240° si 480°; in acelasi
timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea
dintatd A, supapa de evacuare 258, actionaté de distribuitorul de evacuare 272, prin cama
117, stéa inchisa de la 120° si 360° si se deschide de la 360° pana la 480°, permitand evacua-
rea aerului comprimat prin racordurile tip T 241 si 250, catre racordul tip T 3086, niplul 296,
niplul 317 si niplul 318, catre compresorul 311, ce are rolul de a amplifica presiunea aerului
comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoanele 184 si 181, directionand astfel
aerul comprimat catre butelia 314, acesta fiind folosit ca sursa energetica in continuare.
in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintatd A s-a rotit de la 120” ajungand la 180° prin supapa de admisie 254,
actionatad de distribuitorul de admisie 266, prin cama 111 este alimentatd urmatoarea
pereche de pistoane, respectiv, 186 si 183, care, la randul lor, prin bielele 126 si 123 sustin
migcarea continua a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
curea dintata A, ce, la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volantul 210,
roata de curea dintata 214 si cureaua de transmisie dintatad 310, a compresorului 311 si a
generatorului electric 312; dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintata A s-a rotit de la 240° la 360°, supapa de admisie 254 permite
admisia aerului comprimat in capul pistoanelor 186 si 183, iar subansamblul arbore cotit -
came - biele -pistoane - volant - roata de curea dintatd A isi mentine rotatia, dupa care,
atunci cand ajunge la 360°, supapa de admisie 254 se inchide intre 300° si 540°; in acelasi
timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea
dintatd A, supapa de evacuare 259, actionata de distribuitorul de evacuare 273, prin cama
118, sta inchisa de la 240° si 480°, si se deschide de la 480° pana la 540°, permitand eva-
cuarea aerului comprimat prin racordurile tip T 242 si 248, catre racordul tip T 307, niplul
296, niplul 317 si niplul 318 catre compresorul 311, ce are rolul de a amplifica presiunea
aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoanele 186 si 183, directionand
aerul comprimat catre butelia 314, acesta fiind folosit ca sursa energetica in continuare.
in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintatd A s-a rotit de la 180° ajungand la 240°, prin supapa de admisie 255,
actionatd de distribuitorul de admisie 267, prin cama 112 este alimentatd urmatoarea
pereche de pistoane, respectiv, 188 si 185, care, la randul lor, prin bielele 128 si 125, sustin
migcarea continua a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
curea dintata A, ce, la randul sau, sustine migcarea continué de rotatie prin volantul 210,
roata de curea dintata 214 si cureaua de transmisie dintatad 310, a compresorului 311 si a
generatorului electric 312; dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintaté A s-a rotit de la 300° la 420°, supapa de admisie 255 permite
admisia aerului comprimat in capul pistoanelor 188 si 185, iar subansamblul arbore cotit -
came - biele-pistoane - volant - roata de curea dintata A isi mentine rotatia, dupa care, atunci
cand ajunge la 420°, supapa de admisie 255 se inchide intre 360° si 600°; in acelasi timp al
rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea dintata
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A, supapa de evacuare 260, actionata de distribuitorul de evacuare 274, prin cama 119, sta
inchisa de la 300° si 540° si se deschide de la 540° pana la 600°, permitand evacuarea
aerului comprimat prin racordurile tip T 243 si 249, catre racordul tip T 308, niplul 296, niplul
317 si niplul 318, catre compresorul 311, ce are rolul de a amplifica presiunea aerului com-
primat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoanele 188 si 185, directionand aerul compri-
mat catre butelia 314, acesta fiind folosit ca sursa energetica in continuare.

in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintata A s-a rotit de la 240° ajungand la 300°, prin supapa de admisie 256,
actionatd de distribuitorul de admisie 268, prin cama 113 este alimentatd urméatoarea
pereche de pistoane, respectiv, 190 si 187, care, la randul lor, prin bielele 130 si 127, sustin
miscarea continuad a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
curea dintatd A, ce, la rdndul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volantul 210,
roata de curea dintata 214 si cureaua de transmisie dintata 310, a compresorului 311 si a
generatorului electric 312; dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintata A s-a rotit de la 360° la 480°, supapa de admisie 256 permite
admisia aerului comprimat in capul pistoanelor 190 si 187, iar subansamblul arbore cotit -
came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintatd A isi mentine rotatia, dupa care,
atunci cand ajunge la 480°, supapa de admisie 256 se inchide intre 420° si 660°; in acelasi
timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea
dintatad A, supapa de evacuare 261, actionaté de distribuitorul de evacuare 275, prin cama
120, sta inchisa de la 360° si 600°, si se deschide de la 600" pana la 660°, permitand
evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T 244 si 250, catre racordul tip T 309, niplul
296, niplul 317 si niplul 318, catre compresorul 311, ce are rolul de a amplifica presiunea
aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoanele 190 si 187, directionand
aerul comprimat catre butelia 314, acesta fiind folosit ca sursa energetica in continuare.

in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintata A s-a rotit de la 300° ajungand la 360°, se repeta ciclurile de alimen-
tare ale perechilor de pistoane 180 si 189, 182 si 191, 184 si 181, 186 si 183, 188 si 185,
190 si 187, facand posibila functionarea cat timp se doreste, utilizandu-se in acest scop
robinetul 315, pana cand energia aerului inmagazinat in butelia 314 scade sub valoarea
limitei minime de functionare, fiind necesara o realimentare de la o sursa extern, care
genereaza aer comprimat (in acest fel respectandu-se principiul intai al termodinamicii), sau
pana la schimbarea uleiului, moment in care se depresurizeaza circuitul cu aer comprimat,
acesta ducand la realimentarea lui, motorul pornind din punctul de unde s-a oprit.

Motorul cu aer comprimat, conform inventiei, poate functiona $i cu un numar impar
de cilindri, mai mare cu trei, pozitionati in linie, pentru tipuri de motoare cu un numar impar
de cilindri, mai mare sau egal cu trei, pozitionati in V, pentru tipuri de motoare cu un numar
impar de cilindri, mai mare sau egal cu trei, pozitionati in evantai, pentru tipuri de motoare
cu un numar impar de cilindri, mai mare sau egal cu trei, pozitionati in stea, si pentru tipuri
de motoare cu un numar n cilindri in paralel, cu un numar impar de cilindri mai mare sau egal
cu trei, pozitionati in linie, in V, in evantai sau in stea.
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Revendicari

1. Motor cu aer comprimat, alcatuit dintr-un bloc motor (1, 2) avand montat |la interior
un subansamblu arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata (A),
si pe care se monteaza un subansamblu grup al cilindrilor (B) si un subansamblu admisie
- distributie - evacuare (C), racordat la un circuit de aer comprimat alimentat de la o butelie
sub presiune (314), axul arborelui cotit (20) fiind cuplat simultan la un compresor de aer
(311) sila un generator (312) sau consumator de energie, caracterizat prin aceea ca blocul
motor este format din doua cartere (1, 2) fixate intre ele si prevazute cu niste capace laterale
(3, 4), subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea dintata
(A) cuprinzand niste axe (20...26) cu o forma hexagonala in sectiune, ce coopereazacu niste
gauri de forma hexagonala (z) ale manetoanelor (60...71), formand astfel arborele cotit, niste
came (108...119) cu rol de admisie si evacuare a aerului comprimat catre pistoanele
(180...191) montate in cilindri (216...227), pentru admisia $i evacuarea aerului comprimat
intre cilindri (216...227) fiind prevazute supapele de admisie (251...256), supapele de evac-
uare (257...262) si distribuitoarele de admisie (263...268) si distribuitoarele de evacuare
(269...274) actionate prin intermediul camelor mentionate (108...119).

2. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca axul
arborelui cotit (20) este cuplat la compresorul cu aer (311) prin intermediul unui volant (210),
o roata de curea dintata (214) si o curea de transmisie dintata (310), volantul (210) fiind
prevazut cu niste gauri filetate infundate (d'), folosite la fixarea rotii de curea dintata (214),
cu ajutorul unor suruburi cu cap inecat (215).

3. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca axul
(20) este prevazut la un capat cu un filet exterior (b') si un canal de pana (¢'), folosite la montar-
eavolantului (210), prin asigurarea cu piulita (211) a saibei (212) si a penei plan paralele (213).

4. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca res-
pectivele capace laterale (3, 4) sunt prevazute cu mijloace pentru scurgerea uleiului uzat, si
cu mijloace pentru observarea uleiului din blocul motor.

5. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca pistoa-
nele (180...191) sunt prevazute cu niste canale de montare (u) a unor sigurante (156...179),
in zona de contact dintre manetoane (60...71), si niste axe (54...59) pe care se fixeaza niste
biele (120...131), manetoanele avand niste gauri de forma patrata in sectiune (w), niste
suporturi-distantier (193...197) fiind prevazute cu niste gauri (v) pentru circulatia uleiului in
motor, $i, de asemenea, cu nigte gauri (x) pentru circulatia aerului in motor, si niste gauri (y)
in prelungirea gaurilor filetate (h), pentru circulatia aerului prin niste nipluri (10 si 11).

6. Motor cu aer comprimat, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca
cilindrii (216...227) sunt prevazuti, la partea superioara, cu o flanga (e'), iar la partea inferi-
oara, cu o talpa de fixare (g'), prin montarea cilindrilor (216...227) in prizoane (9) si fixarea
cu piulitele (228) asigurate cu saibe (229), etansarea se face la partea inferioara cu o garni-
tura de etansare (230), iar la partea superioara, cu o alté garnitura de etansare (231), cilindrii
(216...227) avand montate la interior nigte camasi (232), la partea superioara a cilindrilor fiind
montate niste capace (236) prevazute cu nigte gauri (i') dispuse concentric fata de o gaura
centrala filetata (j'), iar la partea inferioara avand prevazut un filet (k') in care se infileteaza
niste distantiere-reglaj volum (237), etansate fatd de capace (236) cu niste garnituri de
etansare (238), in gaurile filetate (j') infiletdndu-se niste racorduri tip T (239...250).
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7. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca distri-
buitoarele de admisie (263...268) si distribuitoarele de evacuare (269...274) sunt montate in
interiorul blocului motor, in niste suporturi (275), cu ajutorul unor stifturi cilindrice (276),
montate prin infiletare in gaurile infundate filetate (i), si asigurate cu niste contrapiulite (277).

8. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca supa-
pele de admisie (251...256) sunt montate prin infiletare in gaurile (I') semicapacului came-
relor de admisie-evacuare (279), ce este prevazut pe lateral cu niste gauri (m'), iar supapele
de evacuare (257...262) sunt montate prin infiletare in gaurile (n') aceluiasi semicapac al
camerelor de admisie-evacuare (279), separarea camerelor de admisie-evacuare reali-
zandu-se printr-un perete despartitor (0'), supapele de admisie (251...256) fiind etansate fata
de capacul camerelor de admisie-evacuare (279) prin niste saibe conice de etansare (280),
fixate prin contrapiulitele (281) infiletate pe corpul supapelor de admisie (251...256) prevazut
cu o gaura cilindrica prelucrata cu un lamaj (p') la partea inferioara, in care se monteaza un
arc (282), la partea inferioara a gaurii cilindrice cu lamaj (p') se monteaza prin presare o
bucsa conica de etansare (283), prin care se monteaza o tija cu cap sferic (284), actionata
la partea superioara de un arc (282) prin intermediul unei pastile suport (285), iar la partea
inferioara interactioneaza prin intermediul furcii (286) fixate in tija, prin intermediul boltului
(287), cu distribuitoarele de admisie (263...268), etansand sau permitand circulatia aerului
comprimat printre capul sferic, tija si bucsa conica de etansare, in camera de admisie (r'),
etansarea facandu-se de catre mangetele de etansare (288) ce sunt montate de o parte si
alta a ghidurilor (289) tijelor cu cap sferic (284).

9. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 8, caracterizat prin aceea ca supa-
pele de evacuare (257...262) sunt etansate fata de capacul camerelor de admisie-evacuare
(279) prin niste saibe conice de etansare (280), fixate prin contrapiulitele (281) infiletate pe
corpul supapelor de evacuare (257...262), capacul fiind prevazut cu o gaura cilindrica
prelucratd cu un lamaj (q') la partea inferioara, in care se monteaza un arc (290), la partea
inferioard a gaurii cilindrice cu lamaj (q') se monteaza prin presare o bucsa conica de
etangare (291), prin care se monteaza o tija cu cap sferic (292), actionata la partea supe-
rioara de un arc (290) prin intermediul pastilei suport (285), iar la partea inferioara interactio-
nand prin intermediul furcii (286) fixate in tija, prin intermediul boltului (287), cu distribuitoa-
rele de evacuare (269...274), etansand sau permitéand circulatia aerului comprimat printre
capul sferic, tija si bucsa conica de etansare, in camera de evacuare (§') etansarea
facandu-se prin niste mansete de etansare (288) ce sunt montate de o parte si alta a
ghidurilor (289) tijelor cu cap sferic (284), semicapacul camerelor de admisie-evacuare (279)
se asambleaza, prin intermediul suruburilor (293), cu semicapacul camerelor de
admisie-evacuare (294), avand pe margini niste gauri (m') si un perete despartitor (0'),
semicapacul camerelor de admisie-evacuare (294) avand prevazute niste gauri filetate (t si
t'), in care se monteaza un niplu (295) folosit la admisia aerului comprimat, si un niplu (296)
folosit la evacuarea aerului comprimat, fixarea semicapacelor camerelor de
admisie-evacuare (279 si 294) facandu-se cu niste suruburi (297), pe fiecare dintre supape
(251...262) montandu-se cate un racord de tip T (298...309).

10. Motor cu aer comprimat, conform revendicarilor 1...9, caracterizat prin aceea
ca un robinet (315) permite accesul aerului comprimat dintr-o butelie (314), prin conductele
de presiune (301), printr-un niplu (295), prin supapa de admisie (251) actionata de distri-
buitorul de admisie (263), printr-o cama (108), spre racordul tip T (298), aerul comprimat fiind
distribuit in doud parti egale, prima parte spre racordul tip T (239) al cilindrului (216), si cea
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de-a doua parte spre racordul tip T (249) al cilindrului (226), ambele cantitati de aer com-
primat avand rolul de a impinge pistoanele (180 si 189) care, prin biele (120 si 129), actio-
neaza subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea dintata
(A), ce, larandul sau, actioneaza, prin volant (210), roata de curea dintata (214) si cureaua
de transmisie dintata (310), compresorul (311) si generatorul electric (312), rotindu-le de la
0° la 120°, perioada in care supapa de admisie (251) ramane deschisa, fiind inchisa de la
120° la 360°, in acelasi timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane
- volant - roata de curea dintata (A), supapa de evacuare (256), actionata de distribuitorul
de evacuare (270), prin cama (115), sta inchisa intre 0° si 240°, deschizandu-se de la 240°
pana la 360°, permitand astfel evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T (239 si
249), catre racordul tip T (304), niplu (296), niplu (317) si niplu (318), catre un compresor
(318), alimentandu-I cu aerul evacuat, amplificAndu-i presiunea folosita la crearea efectului
dublu sub nisgte pistoane (180 si 189), directionarea acestuia catre butelia (314) folosita in
continuare ca sursa de energie.

11. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 10, caracterizat prin aceea ca
supapa de admisie (252), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roata de curea dintata (A) s-a rotit de la 0° ajungand la 60°, este actionata
de distribuitorul de admisie (264), prin cama (109), si este alimentatd urmatoarea pereche
de pistoane (182 si 191), care, la randul lor, prin biele (122 si 131), sustin migcarea continua
a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata (A),
ce, la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volant (210), roata de curea din-
tatd (214) si curea de transmisie dintata (310), a compresorului (311) si a generatorului
electric (312), dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
curea dintata (A) s-arotit de la 60° la 180°, supapa de admisie (252) permite admisia aerului
comprimat in capul pistoanelor (182 si 191), iar subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roata de curea dintata (A) isi mentine rotatia, dupa care, atunci cand
ajunge la 180°, supapa de admisie (252) se inchide intre 180° si 420°, in acelasi timp al rota-
tiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata (A),
supapa de evacuare (257), actionaté de distribuitorul de evacuare (271), prin cama (116),
st inchisa de la 60° si 300°, si se deschide de la 300° pana la 420°, permitand evacuarea
aerului comprimat prin racordurile tip T (240 si 250), catre racordul tip T (305), niplu (296),
niplu (317) si niplu (318), catre compresorul (311) ce are rolul de a amplifica presiunea
aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoane (182 si 191), directionand
aerul comprimat catre butelia (314) folosita in continuare ca sursa de energie.

12. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 11, caracterizat prin aceea ca
supapa de admisie (253), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roatd de curea dintata (A) s-a rotit de la 60° ajungand la 120°, este actio-
nata de distribuitorul de admisie (265), printr-o cama (110), si este alimentata urmatoarea
pereche de pistoane (184 si 181), care, la randul lor, prin biele (124 si 121), sustin migcarea
continua a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea
dintata (A), ce, la randul sau, sustine miscarea continué de rotatie prin volant (210), roata
de curea dintata (214) si cureaua de transmisie dintata (310), a compresorului (311) si a
generatorului electric (312), dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintata (A) s-a rotit de la 120° la 240°, supapa de admisie (253) per-
mite admisia aerului comprimat in capul pistoanelor (184 si 181), iar subansamblul arbore
cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea dintata (A) isi mentine rotatia, dupa
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care, atunci cand ajunge la 240°, supapa de admisie (253) se inchide intre 240° si 480°, in
acelasi timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintata (A), supapa de evacuare (258), actionatad de distribuitorul de evacuare
(272), prin cama (117), sta inchisa de la 120° la 360°, si se deschide de la 360° pana la 480°,
permitand evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T (241 si 250), catre racordul tip
T (306), niplu (296), niplu (317) si niplu (318), catre compresorul (311) ce are rolul de a
amplifica presiunea aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoane (184
si 181), directionand aerul comprimat catre butelia (314) folosita in continuare ca sursa de
energie.

13. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 12, caracterizat prin aceea ca
supapa de admisie (254), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roata de curea dintata (A) s-a rotit de la 120° ajungand la 180°, este actio-
natd de distribuitorul de admisie (266), prin cama (111), si este alimentatd urmatoarea
pereche de pistoane (186 si 183), care, larandul lor, prin biele (126 si 123), sustin migcarea
continud a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de curea din-
taté (A), ce, la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volant (210), roata de
curea dintata (214) si cureaua de transmisie dintaté (310), a compresorului (311) si a genera-
torului electric (312), dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant -
roatd de curea dintatd (A) s-a rotit de la 240° la 360°, supapa de admisie (254) permite
admisia aerului comprimat in capul pistoanelor (186 si 183), iar subansamblul arbore cotit
- came - biele -pistoane - volant - roata de curea dintata (A) isi mentine rotatia, dupa care,
atunci cand ajunge la 360°, supapa de admisie (254) se inchide intre 300° si 540°, in acelasi
timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea
dintatd (A), supapa de evacuare (259), actionata de distribuitorul de evacuare (273), prin
cama (118), sta inchisa de la 240° la 480°, si se deschide de la 480° pana la 540°, permitand
evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T (242 si 248), catre racordul tip T (307),
niplu (296), niplu (317) si niplu (318), catre compresorul (311) ce are rolul de a amplifica pre-
siunea aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoane (186 si 183), direc-
tionand aerul comprimat cétre butelia (314) folosita in continuare ca sursa de energie.

14. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 13, caracterizat prin aceea ca
supapa de admisie (255), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roatd de curea dintata (A) s-a rotit de la 180° ajungand la 240°, este
actionata de distribuitorul de admisie (267), prin cama (112), si este alimentata urmatoarea
pereche de pistoane (188 si 185), care, la randul lor, prin biele (128 si 125), sustin migcarea
continua a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roatd de curea
dintata (A), ce, la randul sdu, sustine miscarea continua de rotatie prin volant (210), roata
de curea dintatd (214) si cureaua de transmisie dintatd (310), a compresorului (311) si a
generatorului electric (312), dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane -
volant - roata de curea dintata (A) s-a rotit de la 300° la 420°, supapa de admisie (255) per-
mite admisia aerului comprimat in capul pistoanelor (188 si 185), iar subansamblul arbore
cotit - came - biele - pistoane - volant - roatd de curea dintata (A) isi mentine rotatia, dupa
care, atunci cand ajunge la 420°, supapa de admisie (255) se inchide intre 360° si 600°, in
acelasi timp al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata
de curea dintatd (A), supapa de evacuare (260), actionatd de distribuitorul de evacuare
(274), prin cama (119), sta inchisa de la 300° la 540°, si se deschide de la 540° pana la 600°,
permitand evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T (243 si 249), catre racordul tip
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T (308), niplu (296), niplu (317) si niplu (318), catre compresorul (311) care are rolul de a
amplifica presiunea aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoane (188
si 185), directionand aerul comprimat catre butelia (314) folosita in continuare ca sursa de
energie.

15. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 14, caracterizat prin aceea ca
supapa de admisie (256), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele -
pistoane - volant - roata de curea dintata (A) s-a rotit de la 240" ajungand la 300°, este actio-
nata de distribuitorul de admisie (268), prin cama (113), si este alimentata urmatoarea pere-
che de pistoane (190 si 187), care, la réandul lor, prin biele (130 si 127), sustin migscarea con-
tinué a subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea dintata
(A), ce, la randul sau, sustine migcarea continua de rotatie prin volant (210), roata de curea
dintata (214) si cureaua de transmisie dintata (310), a compresorului (311) si a generatorului
electric (312), dupa ce subansamblul arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roata de
curea dintata (A) s-a rotit de la 360° la 480°, supapa de admisie (256) permite admisia
aerului comprimat in capul pistoanelor (190 si 187), iar subansamblul arbore cotit - came -
biele - pistoane - volant - roatd de curea dintata (A) isi mentine rotatia, dupa care, atunci
cand ajunge la 480°, supapa de admisie (256) se inchide intre 420° si 660°, in acelasi timp
al rotatiei subansamblului arbore cotit - came - biele - pistoane - volant - roaté de curea
dintatad (A), supapa de evacuare (261), actionata de distribuitorul de evacuare (275), prin
cama (120), sta inchisa de la 360° 1a 600°, si se deschide de la 600° pana la660°, permitand
evacuarea aerului comprimat prin racordurile tip T (244 si 250), catre racordul tip T (309),
niplu (296), niplu (317) si niplu (318), catre compresorul (311) ce are rolul de a amplifica pre-
siunea aerului comprimat, folosit la crearea efectului dublu sub pistoane (190 si 187), direc-
tionand aerul comprimat cétre butelia (314) folosita in continuare ca sursa de energie.

16. Motor cu aer comprimat, conform revendicarii 15, caracterizat prin aceea ca
butelia (314) necesita realimentare de la 0 sursa externa ce genereaza aer comprimat, cand
energia aeruluiinmagazinat scade sub valoarea limitei minime de functionare, prin repetarea
ciclurilor de alimentare ale perechilor de pistoane (180 si 189; 182 si 191; 184 si 181, 186
$i 183; 188 si 185; 190 si 187), in momentul in care subansamblul arbore cotit - came - biele
- pistoane - volant - roatd de curea dintata (A) s-a rotit de la 300° ajungand la 360°.

17. Motor cu aer comprimat, conform revendicarilor 1...16, caracterizat prin aceea
ca este aplicabil pentru tipuri de motoare cu un numar impar de cilindri, mai mare de trei,
pozitionati in linie, pentru tipuri de motoare cu un numar impar de cilindri, mai mare sau egal
cu trei, pozitionati in V, pentru tipuri de motoare cu un numar impar de cilindri, mai mare sau
egal cu trei, pozitionati in evantai, pentru tipuri de motoare cu un numar impar de cilindri, mai
mare sau egal cu trei, pozitionati in stea, $i pentru tipuri de motoare cu un numar n cilindri
in paralel, cu un numar impar de cilindri, mai mare sau egal cu trei, pozitionati in linie, in V,
in evantai sau in stea.

14
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