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W lokomotywach Diesela, pracujacych
czesciowo przy pomocy silnikéw Diesela,
dzialajacych bezposrednio na o$§ napedna,
i czeéciowo przy pomocy silnikéw, dziala-
jacych sprezonem powietrzem, réwniez na
osie napedne, i otrzymujacych to powie-
trze sprezone ze sprezarki, niepolaczonej z
osiami napednemi, ktére moga byé nape-
dzane jaka$ inna sila, tloki tych silnikéw
Diesela w poréwnaniu do tlokéw cylin-
dréw, dziatajacych sprezonem powietrzem,
posiadaja stosunkowo duze rozmiary, dzie-
ki ktérym wytwarzaja duze sity masowe
(bezwladno$ci). Te stosunkowo duze roz-
miary tlokéw stosuje si¢ dlatego, ze na o-
siach napednych, ze wzgledu na brak miej-
sca, mozna zastosowaé malg iloéé cylin-
dréw Diesela (dwa, a najwyzej cztery),oraz

poniewaz, w celu uzyskania dzialania po-
dwoéjnego, te cylindry sa zasilane po oby-
dwéch stronach tloka.

Inne niedogodnosci polegaja na trudno-
éci otrzymania korzystnej krzywej sily
obwodowej, szczegolnie dla normalnego ru-
chu ciaglego oraz dla rozruchu, Jezeli w
lokcmotywie, o czterech cylindrach, z kt-
rych dwa sa cylindrami silnika Diesela, a
dwa — cylindrami silnika, dzialajacego za-
pomoca, sprezonego powietrza, przestawié
te cylindry o 180° i 90°, podobnie jak to
ma miejsce w zwyklym parowozie cztero-
cylindrowym, to krzywa sily obwodowe;j
stalaby sie¢ gorsza niz w zwyklym paro-
wozie, wskutek czego sita rozruchowa, przy
pewaych polozeniach korby lokomotywy by-
taby zbyt mala. W innych za$ polozeniach,
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wskutek syt dudej sily obwodowej, wytwo-

+ rzonej przez tloki, w stosunku do sity adhe-
' zyjnej (t. j. pily zaléznej od cigzary powo-
" dujacego przyleganie két parowozu do
szyn), powstaloby niehegpieczeristwo rzu-
cania parowozu.

Wynalazek niniejszy usuwa obydwie te

niedogodnoéci w ten sposéb, ze cylindry o

cigzszych czesciach pedni zostaja umieszczo-
ne wewnatrz, za$ cylindry o lzejszych cze-
$ciach pedni — nagewnatrz. «

Na rysunku przedstawione sa schema-
tycznie dwie odmiany wykonania wyna-
lazku, P by

Przy wykonaniu przedstawionem na fig.
1 i 2 zasiosewans sa dwa cylindey Lr i LI
silnika o dzialaniu podwéjnem, pracujace-
go zapomooy spreionego powietrza oraz
dwa cylindry dwusuwowega silnilkta Diesela
Dr i DI takze o podwéjnem dzialamiu, przy-
czem te ostatnie cylindry, zaopatrzone w
cigZsze czeini pedni, 54 wmieserone we-
wnatrz — za$ cylindry silnika pracujacego
sprezonem powietrzem sa umieszczone —
nazewnatrz. Korby silnika Diesela sa
przestawione wzgledem sighie o 135°, za$
korby silnika dzialajacego zapomoca spre-
Zonego powietrza o 45°, przyczem korba
prawede eylindra Lr silnika powietrznego
wsgledem korhy lewego cylindra D! silnika
Diesela, oraz korba lewego cylindra LI sil-
nika powietrznego wzgladem korby prawe-
ge cylindra Dr silnitka Diesela sa rozmie-
" szczane pod katem 90",

Przy takim ukladzie, hez stosowania
najmniejssego chodby dodatkewego cigza-
ru w ezgéciach pedni o ruchu gwrotnym, si-
Iy preyépieszenia rozpatrywanych mas o
ruchu zwyotpym kaidega cylindra silnika
Digeela, prayjmujac pod uwage nieskosiczo-
na dlugoé¢ draska mapedowego, sa 2'/; ra-
zy wigksze od sil przyépieszenia eylindra
silmika drialajacego zapomoea sprezonego
powietrza, zai odlegloi¢ cylindra silnika
duialajacego spresomem pawietrzem od
linfi symetyji A-4 jest 3 razy wicksza

od odleglosci cylindréw silnika Diesela. W
tym wypadku osiaga si¢ z poczatku calko-
wite wyréwnanie mas dla wolnych sit ma-
sowych (bezwladnosci), t. j. sit zmieniaja-
cych si¢ raz podczas jednego obrotu pierw-
szego rzedu. W ten sposob sily masowe
drugiego rzedu w lokomotywie (ktére sa
zalezne od dlugoéci drazka napednego i
zmieniaja si¢ dwa razy co kazdy obrét),
wedlug wynalazku mozna utrzymaé mniej-
sgemi od sit masowych (bezwladnosci)
pierwszego i drugiego rzedu powstajacych w
znanych parowozach. To samo ma zasto-
sowanie de moment6w sit masowych (bez-
wladnosci) drugiego rzedu. Szczegélniej-
sze znaczenie posiada okoliczno$é, ze mo-
menty sil masowych pierwszego rzedu, ma-
jace zasadnicze znaczenie dla spokojnego
biegu lokomotywy, daja si¢ zupelnie usu-
ngé dzigki wskazanemu powyzej przesta-
wieniu korby, t. j. wskutek przeciwdziala-
nia momentu, wywolywanego sitami bez-
wladnoé¢i ¢ylindréw L i Lr, momentowi,
wywolywanego sitami bezwladnosci cy-
lindréw Dr, DI.

Niezaleznie od tych zalet, mozna osia-
gnaé réwniez to, ze przy rozruchu, kiedy
cylindry silnika Diesela sa zasilane po-
wietrzem sprezonem, krzywa sily obwo-
dowej jest jednostajna i odchyla si¢ od
linji prostej zaledwie mniej wiecej o 10°f,.

Po uruchomieniu, kiedy cylindry silnika
Diesela pracuja wedlug sposobu Diesela,
powstaja, przy najczeséciej stosowanych licz-
bach obrotu, tak zwane styczne sily maso-
we, dzialajace wyréwnywujaco na krzywa
sity obwodowej, ktora staje si¢ w ten spo-
s6b prawie jednostajna. '

Wreszcie, zaleta niniejszego ukladu jest
takze to, ze cisnlenia w lozysku wykorbio-
nej esi, wskutek tego i przestawienia korb,
staja sie bardzo nieznaczne, zaé o napedna,
wskutek momentéw gnacvch, powstaja-
cych pod dzialaniem sil tlokowych, zostaje
gtosunkoewo malo naprezona.

Te zalety uwydatniaja sie¢ czesciowo .



wtedy, kiedy naprzyklad wszystkie cztery
cylindry sa cylindrami silnika Diesela, kt6-
re po jednej stronie pracuja wedlug sposo-
bu Diesela, a po drugiej stronie (strona wo-
dzika) — sprezonem powietrzem, W tym
ostatnim wypadku oswobodzone sily poru-
szajacych si¢ ruchem zwrotnym mas cy-
lindréw zewnetrznych dostosowuje si¢ do
cylindréw wewnetrznych mniej wigcej w
stosunku jak 1 : 2V5, za$ odleglosci jak
3: 1,

W ukladzie przedstawionym na fig. 3 i 4,
ktory przedewszystkiem znajduje zastoso-
wanie w lokomotywach o mniejszej spraw-
noéci i o mniejszej liczbie obrotéw, naze-
wnatrz ulozone sg dwa cylindry silnika Die-
sela Dr i DI, za$ pomigdzy niemi, w §rodku,
znajduje sie¢ cylinder silnika dziatajacego
sprezonem powietrzem L,
dzialaniu, ktéry posiada mniej wigcej te
samg objetoéé suwu co obydwa cylindry
Diesela razem, a katy miedzy korbami tych
cylindréw wynosza po 120°. Przy takim
ukladzie, naprezenia powstajace w osi na-
pednej sa mniejsze, od naprezen, jakieby
powstaly gdyby cylindry Diesela byly u-
mieszczone wewnatrz. W przeciwieistwie
do ukladu opisanego powyzej, nie mozna
tutaj ani zmniejszy¢, ani usunaé momentéw
sit' masowych pierwszego i drugiego rze-
du, co ze wzgledu na male wymiary czesci
pedni i mniejsza liczbe obrotéw lokomoty-
wy, przystosowanej do tego ukladu, nie
wplywa ujemnie na sprawnosé tej ostatniej.
Wyréwnywanie wolnych sit masowych
pierwszegdo i drugiego rzedu (t. j. sit zmie-
niajacych sie¢ raz lub dwa, razy podczas ob-
rotu) jest zaréwno w pierwszym, jak i w
drugim przykladzie wykonania, jednakowo
doskonale.

Wspomniana powyzej wielko$é katow
korbowych nie jest obowiazkows przy da-
nym wynalazku i moga byé¢ takze i inne u-
klady, w ktérych wielkosé katéw korbo-
wych znajduje si¢ wpoblizu podanych liczb.

Zastrzezenia patentowe,

1. Lokomotywa napedznna zapomoca

o podwéjnem

silnika, dzialajacego sprezonem powietrzem
i silnika Diesela, ktére dzialaja bezposred-
nio na jej o§ napedna, znamienna tem, ze
cylidry o cigzszych czesciach pedni umie-
szczone sa wewnatrz, cylindry za$ o lzej-
szych czeéciach pedni — nazewnatrz,

2. Lokomotywa wedlug zastrz. 1, za-
opatrzona w dwa cylindry silnika Diesela
i dwa cylindry silnika, dziatajacego sprezo-
nem powietrzem lub tez parzysta liczbe
tych cylindréw, znamienna tem, ze cylindry
silnika Diesela sa umieszczone wewnatrz,
a korby ich sa umieszczone wzgledem sie-
bie pod katem 135° cylindry za$ silnika,
dzialajacego sprezonem powietrzem, sa u-
mieszczone nazewmatrz, a korby;ich sa u-
mieszczone wzgledem siebie pod katem 45°,
przyczem prawy cylinder (Lr) silnika, dzia"
lajacego sprezonem powietrzem wzgledem
lewego cylindra (DI) silnika Diesela oraz
lewy cylinder (LI) silnika, dzialajacego
sprezonem powietrzem wzgledem prawego

cylindra (Dr) silnika Diesela sa ustawione

pod katem 90°. _

3. Lokomotywa wedlug zastrz, 1, za~-
opatrzona w dwa cylindry silnika Diesela
i jeden cylinder silnika, dzialajacego spre-
Zonem powiefrzem, znamienna tem, 2zZe
cylinder silnika, dzialajacego sprezonem
powietrzem jest umieszczony posrodku po-
miedzy. dwoma cylindrami silnika Diesela,
przyczem korby kazdego z trzech cylindrow
sa przestawione o 120° wzgledem pozosta-
ych,

4, Lokomotywa wedlug zastrz. 1 i 3,
znamienna tem, ze cylinder silnika, dziala-
jacego sprezonem powietrzem, umieszczony
pomiedzy cylindrami silnika Diesela, posia-
da te sama lub w przyblizeniu t¢ sama ob-
jetos¢ suwu, co obydwa cylindry silnika
Diesela razem.

Maschinenfabrik Augsburg-
Nirnberg A.G

Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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