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公告本
發明專利說明書

（本說明書格式、順序及粗體字，請勿任意更動，※記號部分請勿填窝） 

次申請案號：彻X 乂肾

※申請日期：\丿 ※旺。分類： (2006.01)

fiolL· (2006.01) 

下/押 % (20Q6.CH)

一、發明名稱：（中文/英文）

引擎減壓裝置之配置

二、申請人：（共1人）

姓名或名稱：（中文/英文）

三陽工業股份有限公司

代表人：（中文/英文）黃世惠

住居所或營業所地址：（中文/英文）

新竹縣新豐鄕上坑村2鄰坑子口 184號

國 籍：（中文/英文）中華民國

三、發明人：（共2人）

姓名：（中文/英文）

1·尤志文

2.李進祿

國 籍：（中文/英文）1.2.中華民國
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四、聲明事項：
□主張專利法第二十二條第二項□第一款或□第二款規定之事實，其事實 

發生日期為：年 月曰。

□申請前已向下列國家（地區）申請專利：

【格式請依：受理國家（地區）、申請日、申請案號 順序註記】

□有主張專利法第二十七條笫一項國際優先權 ：

□無主張專利法第二十七條第一項國際優先權 ：

□主張專利法第二十九條第一項國內優先權 ：

【格式請依：申請日、申請案號 順序註記】

□主張專利法第三十條生物材料：

□須寄存生物材料者：

國內生物材料【格式請依：寄存機構、日期、號碼 順序註記】

國外生物材料【格式請依：寄存國家、機構、日期、號碼 順序註記】

口不須寄存生物材料者：

所屬技術領域中具有通常知識者易於獲得時，不須寄存。
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九、發明說明：

【發明所屬之技術領域】

本發明係關於一種引擎減壓裝置之配置5尤指一種適

用於四行程內燃機頂置凸輪引擎之減壓裝置配置°

5

【先前技術】

一般四行程內燃機之曲柄軸於內燃機熄火而停止後 ’

若恰停於壓縮行程，則下次內燃機重新啟動由於活塞進行 

壓縮行程之故，活塞需承受燃燒室之氣體壓力亦即啟動馬 

10 達必須提供的扭力較大，以克服啟動阻抗’這常造成啟動

馬達及電池的規格大型化。又，騎乘者於發動引擎時需施 

以較大腳踏力量踩踏發動桿，因而造成不便。為改進上述 

缺點，已有各種可洩除、減少內燃機啟動壓力之減壓裝置 

設計被提出，例如以離心原理而發揮減壓作用之設計°

15 參考圖1，習知頂置凸輪引擎之減壓裝置5係配置於汽

缸頭1的凸輪室2中，且其配置係使減壓裝置5與閥動凸輪6 

皆位於支撐凸輪軸7之兩軸承3、4之間。然而’此種減壓裝 

置配設方式使得凸輪軸7之支撐跨矩因減壓裝置5之額外附 

加而不可避免地加大，進而使整個凸輪室2之空間需求變

20 大，造成汽缸頭1結構配置之設計困難度提升’而且也因附 

加減壓裝置5而使原本凸輪系統中各元件之幾何配置有重 

新設計之必要。

【發明內容】
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本發明之引擎減壓裝置之配置包括有一凸輪軸總成、 

一驅動輪、以及一減壓裝置。凸輪軸總成包括一凸輪軸' 

一前端軸承、一後端軸承、及至少一閥動凸輪5其中凸輪 

軸分別承置於前端軸承與後端軸承上，而閥動凸輪套設於 

5 凸輪軸並開設有一容置槽。

上述驅動輪同軸套設於凸輪軸上，且排列於後端軸承 

之後。上述減壓裝置則包括一轉動殼體、一離心臂、一彈 

性構件、及一洩壓桿。轉動殼體同軸套設於凸輪軸上，且 

排列於後端軸承與驅動輪之間。

10 上述離心臂樞設於轉動殼體1且樞轉於一第一位置至

與一第二位置間。彈性構件二端分別抵頂轉動殼體與離心 

臂，以使離心臂常時位於第一位置。洩壓桿一端徑向向外 

突設有一導臂，導臂抵靠離心臂，洩壓桿另一端則收容於 

容置槽而形成一容置端。

15 當離心臂位於第一位置時，洩壓桿之容置端突出於容

置槽，藉此使停止於壓縮行程之引擎之閥門可被頂開而洩 

壓；當離心臂受引擎啟動後之旋轉運動之離心力抵抗彈性 

構件而位於第二位置時，洩壓桿被離心臂帶動轉動而使容 

置端完全收納於容置槽中。藉由上述結構配置使得凸輪室

20 之設計空間得以朝密集化邁進5且所需之設計變更少。

引擎減壓裝置之配置可更包含有一吹漏氣離心盤，其 

組設於以上述驅動輪為分界相對於減壓裝置之一側，藉此 

避免吹漏氣現象。

上述容置端可具有由較大之一截面長度以及較小之一
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截面寬度所構成之截面，此處截面是指橫切面而言。且容 

置槽之深度介於上述截面長度與截面寬度之間5以使當離 

心臂位於第一位置時，容置端以較長之截面長度突出於容 

置槽。例如半月狀截面容置端，其容置端形態為一平面及 

5 一圓弧面所構成，平面之橫向長度（亦為兩圓弧端點之距離） 

定義出上述截面長度，而平面至圓弧面頂端距離定義出上 

述截面寬度。因此容置端是否凸出於容置槽面）是由洩壓 

桿旋轉而定。

減壓裝置之轉動殼體可以壓配方式固定於上述凸輪 

10 軸；減壓裝置之離心臂可為弧形以配合轉動殼體外型。上 

述前端軸承、後端軸承可為滾動軸承或平面軸承。上述驅 

動輪可為一鍊輪或皮帶輪。上述彈性構件可為一扭簧。

【實施方式】

15 參考圖2,其繪示本發明一較佳實施例之引擎減壓裝置

配置之側剖面圖。本實施例之引擎減壓裝置之配置包括有 

一凸輪軸總成10、一驅動輪11、一減壓裝置12、以及一吹 

漏氣離心盤13，上述凸輪軸總成10之各元件組裝於凸輪室 

20中。

20 凸輪軸總成10包括有一凸輪軸101' 一前端軸承102 '

一後端軸承103、及一閥動凸輪104，凸輪軸101分別承置於 

前端軸承102與後端軸承103上，閥動凸輪104套設於凸輪軸 

101，且開設有一容置槽105（繪於圖4）。容置槽105係同時開 

口於閥動凸輪104之環向表面1041與軸向表面1042（繪於圖
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4) °

同時參考圖3與圖4，驅動輪11為一麼發，其同軸套設 

於凸輪軸101上且位於後端軸承103之後 ) 亦即位於凸輪軸 

101上、上述軸承102、103之同一側，其中後端軸承103係

5 指較前端軸承102更靠近驅動輪11者。軸承102、103皆使用 

滾動軸承。

減壓裝置12包括一轉動殼體121、一離心臂122、一彈 

性構件123、及一洩壓桿124。轉動殼體121包括一中空基部 

1211 '及自中空基部1211軸向突伸出之一中空筒部1212。

10 轉動殼體121係同軸壓配固定於凸輪軸101 ＞且位於後端軸 

承103與驅動輪11之間。中空基部1211之表面更形成有一第 

一套設部1213 ' 一限位部1214 '及一第一抵頂部1215。

離心臂122呈弧形，且包括有一缺口 127、一第二抵頂 

部1221、及一第二套設部1222。離心臂122透過第二套設部 

15 1222樞設於轉動殼體121，且樞轉於一第一位置至與一第二

位置間，其中離心臂122之第一位置狀態如圖5(a)所示‘其 

第二位置狀態如圖5(b)所示。限位部1214與第一抵頂部1215 

之設置分別決定了離心臂122之第一位置與第二位置°

本實施例中彈性構件123為一扭簧，其套設於第一套設 

20 部1213與第二套設部1222，扭簧即以第一套設部1213與第 

二套設部1222為扭轉支點。彈性構件123之第一端1231及第 

二端1232分別抵頂於轉動殼體121之第一抵頂部1215及離 

心臂122之第二抵頂部1221，藉由扭簧之預扭矩以使離心臂 

122常時位於第一位置。此處常時狀態係指離心臂122單純 
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受彈性構件預負載作用,而尚未有旋轉離心力之因素之狀 

態。

洩壓桿124—端之表面徑向向外突設有一導臂125。導 

臂125於缺口 127內抵靠著離心臂122。洩壓桿124另一端收 

5 容於容置槽105,稱其為容置端126,且容置端126為半月狀 

截面，因此該截面形態為具有一平面1261及一圓弧面 

1262（繪於圖6）所構成，其中圓弧面1262之兩圓弧端點定義 

出一截面長度L，平面1261與圓弧面1262之最大距離則定義 

出一截面寬度W，且容置槽105之深度D介於截面寬度W與 

10 截面長度L之間，如圖8所示。因此容置端126是否凸出於容 

置槽105面，是由洩壓桿124旋轉而定，其可以截面長度L而 

突出於容置槽105頂、亦可以截面寬度W而收納於容置槽 

105內。吹漏氣離心盤13係組設於驅動輪11之後’亦即以驅 

動輪11為分界相對於減壓裝置12之一側。

15 配合圖3參考圖5與圖6，其分別繪示引擎減壓裝置之離

心臂於第一位置及第二位置時之立體示意圖、剖切圖°以 

下將說明減壓裝置之作動過程。

首先考慮圖5（a）與圖6（a），當引擎停止運轉於壓縮行程 

時，由於凸輪軸101停止轉動，離心臂122受彈性構件123之 

20 預力被固定於位於第一位置，且同時離心臂122將洩壓桿 

124之導臂125推擠固定於定位，在此定位時洩壓桿124之容 

置端126的截面以圓弧面1262凸出於容置槽105 °由於洩壓 

桿124容置端126以圓弧面1262較閥動凸輪104更突出’其突 

出部分將可頂開搖臂（圖未示）’進而使閥門（圖未示）產生額

9



1330215

外揚程，達到洩除燃燒室(圖未示)內原先較高之壓力 。

接著考慮圖5(b)與圖6(b)，當引擎自壓縮行程開始轉 

動，離心臂122也開始受到對應於該引擎轉速之離心力量。 

達一定轉速時，離心臂122所受離心力足以抵抗彈性構件

5 123而被甩至第二位置，同時洩壓桿124也透過導臂125被離

心臂122拉動而近乎以自身軸線轉動一角度，此時洩壓桿 

124之容置端126，由圓弧面1262旋轉至平面1261，且容置 

端126之平面1261不再突出，而是完全收納於容置槽105 

中。此後凸輪系統因洩壓桿124低於閥動凸輪104之基圓，

10 故不再影響閥門之正常運作。

為更清楚瞭解離心臂由第一位置至第二位置之狀態變 

化，可另外參考圖7(a)、(b)。圖7(a)表示離心臂於第一位置 

時之狀態，圖7(b)表示離心臂於第二位置時之狀態。

本發明將減壓裝置之轉動殼體配置於後方軸承與驅動

15 輪之間，不再位於閥動凸輪與凸輪軸軸承之間，而是直接 

利用原本未使用之空間，避免對現有汽缸頭設計進行大幅 

度變更，如此也使得凸輪室可成為較小尺寸、而車輛亦可 

兼具有減壓功能及吹漏氣防止功能。

上述實施例僅係為了方便說明而舉例而已，本發明所

20 主張之權利範圍自應以申請專利範圍所述為準，而非僅限 

於上述實施例。

【圖式簡單說明】

圖1係習知引擎減壓裝置配置之側剖面圖。
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圖2係本發明一較佳實施例之引擎減壓裝置配置之側剖面 

圖。

圖3係本發明一較佳實施例之引擎減壓裝置配置立體圖。

圖4係圖3引擎減壓裝置配置之分解圖。

5 圖5(a)、(b)係引擎減壓裝置之離心臂於第一位置、第二位 

置時之立體示意圖。

圖6(a)、(b)係圖5之剖切示意圖。

圖7(a)、(b)係圖5之縱剖面示意圖。

圖8係容置端與容置槽尺寸關係示意圖。

【主要元件符號說明】

汽缸頭1

軸承3、4

閥動凸輪6

凸輪軸總成10

前端軸承102

閥動凸輪104

軸向表面1042

驅動輪11

轉動殼體L21

中空筒部1212

限位部1214

離心臂122

第二套設部1222

凸輪室2

減壓裝置5

凸輪軸7

凸輪軸101

後端軸承103

環向表面1041

容置槽105

減壓裝置12

中空基部1211

第一套設部1213

第一抵頂部1215

第二抵頂部1221

彈性構件123
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第一端1231

洩壓桿124

容置端126

圓弧面1262

吹漏氣離心盤13

截面長度L

第二端1232

導臂125

平面1261

缺 口 127

凸輪室20

截面寬度W

容置槽之深度D

12
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五、中文發明摘要：

本發明係有關於一種引擎減壓裝置之配置 ) 於凸輪軸 

上依序套設有前端軸承、閥動凸輪、後端軸承、減壓裝置 

之轉動殼體、及驅動輪，藉由將減壓裝置之轉動殼體部分 

設置在後端軸承與驅動輪之間，使得凸輪室空間得以縮 

小，而且用以擺放減壓裝置之空間為原先驅動輪與後端軸 

承間已存在者，故設計上不須作太大更動。

六、英文發明摘要：

3
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十、申請專利範圍：

• 1. 一種引擎減壓裝置之配置，包括有：

. 一凸輪軸總成，包括有一凸輪軸、一前端軸承、一後

端軸承、及至少一閥動凸輪，該凸輪軸分別承置於該前端

5 軸承與該後端軸承上，每一該至少一閥動凸輪套設於該凸 

輪軸，且開設有一容置槽；

一驅動輪，同軸套設於該凸輪軸上且位於該後端軸承 

之後；以及
• 一減壓裝置，包括一轉動殼體、一離心臂、一彈性構

10 件、及一洩壓桿，該轉動殼體同軸套設於該凸輪軸上 ) 且 

位於該後端軸承與該驅動輪之間，該離心臂樞設於該轉動 

殼體，且樞轉於一第一位置至與一第二位置間，該彈性構 

件二端分別抵頂該轉動殼體與該離心臂，以使該離心臂常 

時位於該第一位置，該洩壓桿一端徑向向外突設有一導

15 臂，該導臂抵靠該離心臂，該洩壓桿另一端收容於該容置 

槽而形成一容置端；

• 其中當該離心臂位於該第一位置時，該洩壓桿之該容 

置端突出於該容置槽，當該離心臂受一離心力抵抗該彈性 

構件而位於該第二位置時，該洩壓桿被該離心臂帶動轉動

20 而使該容置端完全收納於該容置槽中。

2. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，更包含有一吹漏氣離心盤係組設於以該驅動輪為分界 

相對於該減壓裝置之一側。

3. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

13
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置，其中，該容置端具有不同大小之一截面長度以及一截 

面寬度，該容置槽之深度係介於該截面長度與該截面寬度 

之間，當該離心臂位於該第一位置時，該容置端以該截面 

長度突岀於該容置槽。

4. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，其中，該洩壓桿之容置端為半月狀截面洩壓桿。

5. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，其中，該轉動殼體係壓配固定於該凸輪軸。

6. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，其中，該驅動輪為一鍊輪。

7. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，其中，該彈性構件為一扭簧。

8. 如申請專利範圍第1項所述之引擎減壓裝置之配 

置，其中，該離心臂為一弧形離心臂。

14



1330215

ffll



1330215

ίο X.



1330215

CO



1330215

co

^"4

CO
03 CO

Z

CM 
Z

9 
CM

CM

§

z

z 
CM 
%

C\]

寸

o

一 O

o

o

Z I
o—

8



1330215

圖5
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(b)

圖6
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圖7
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圖8
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七、指定代表圖：

（一） 本案指定代表圖為·圖（2 ） °

（二） 本代表圖之元件符號簡單說明：

凸輪軸總成10 凸輪軸101

前端軸承102 後端軸承103

閥動凸輪104 驅動輪11

減壓裝置12

凸輪室20

吹漏氣離心盤13

八、本案若有化學式時，請揭示最能顯示發明特徵的化學式：

無
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