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P¥edmétem Ffe¥enf je zlepZeni zaffzent

jejich vy33{ napfimenost a jejich uspoX4-
dandj3{ vedenf do sp¥ddacfho rotoru. 2
Podstata ¥eSenf spodfvd v tom, Ze za vil-
covym vybrédnim pro vylesdvaci véledek je

(54) Zafizeni pro ojednocovéni vidken u bezvietenové spfédaci jednotky

druhé vybrédn{ s upravenym vyrovndvacim
v4ledkem, ktery zasahuje do profilu do-

pravnfho kandlu.
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P¥edm&t vyndlezu se tyk4 za¥fzeni pro ojednocovdnf vldken u bezvietenové spfddaci jed-
notky, zahrnujfcf v t¥lese jednak vstupnf vybrdnf{ s poddvacim ystrojim pramene, jednak doprav-
n{ kandl ojednocenych vldken pro jejich vedenf do navazujicfho spfddacfho rotoru, p¥ifemZ
mezi nimi je upraveno vdlcové vybrdnf s vylesdvacim v4letkem, které vodicf sténou, protileh~
lou ozubenému potahu vySesdvacfho v4ledku, pf¥echdzf do dopravnfho kandlu.

U za¥fzenf vy3e uvedeného druhu se provdd{f ojednocovdni vldken vylesdvacim vidlelkem
z pramene vldken pf¥edklddaného poddvacim udstrojfm. Ojednocend vldkna jsou pak vydesdvacim
vdledkem vedena do dopravniho kandlu.

Snahou je, aby vydesdvand vldkna byla do dopravnfho kandlu navedena v napifmeném stavu,
nebof na tomto z4le¥f, jak se ulo¥{ na sb&rny povrch sp¥ddacfho rotoru. Toto uloZenf vldken
do stu¥ky v rotoru ovliviiuje kvalitu p¥ize a Pejf pevnost.

Problémem je vZak dosghnout toho, aby ojednocend vldkna byla do dopravnfho kandlu vyZesd-
vacim vdledkem p¥eddna v narovnaném stavu a aby v dopravnim kandle zistala v narovnaném
stavu zachovdna. '

V14kna jsou totl¥ vydesdvédna z pramene v tzv. vydesdvaci zén& a pak jsou vedena v ozu-
beném nebo 6jehleném potahu nebo v mezefe mezi ozubenym potahém vydesdvacfho v4ledku a proti-
lehlou vodicf st&nou t¥lesa do tzv. snfmaof zdny, kde jsou vldkna sniména nebo navdd&na
do dopravnfho kandlu.

B&hem této cesfy jsou vSak ojednocend vldkna vystavena ridznym vzduchovym vlivim, ale
i tfecfm &inkdm vodic{ st&ny, takZe dochdz{ k jejich riznym deformacim, k pokr&en{ apod.,
a stuZka ve spfddacim rotoru nem& pot¥ebnou kvalitu.

Je zndmo proveden{ podle CS AO 125 190, které tento problém fe¥ilo tim, Ze dopravni kanél
je prodlou¥en a je veden kolem vy&esdvacfho v4lelku p¥imo do atmosféry. P¥fstup vzduchu
do oblasti snimdn{ vldken z povrchu vytesdvaciho vdle&ku pak zplsoboval, ¥e na vldkna plisobil
zrychleny proud vzduchu, ktery vldkna &4ste&né& narovnal.

Toto proveden{ se v3ak ukazuje jako nedostate®né, zejména u vysokootd¥kovych spfddacich

rotord s v&8t8{ dod4vkou vldken, ne¥ je tomu u zndmych strojd do 60 000 ot.‘min-l.

ZvySovin{ vykonu sp¥ddacfch jednotek se d&je zvyBovdnim otd&ek spfddacich rotorld. K tomu
vEak nelze libovoln& zvySovat otd¥ky vySesdvacich vdle¥kl. Otd¥ky vydesivacfch vdle¥kd zdstd-
-vaj{ prakticky beze zmdny a pohybuji se v rozmezi 5 000-8 00O ot. min-l, podle druhu materid-
lu vldken.

2vj§éné doddvka vldken' se ¥ed{ predkldddnim silndjsfho pramene a tim dochdzf{ k zvysenému
toku ojednocenych vldken. To m& ovSem za nisledek, Ze dochdz{ k zvféenému po&tu deformovanych
vldken, kterd jsou ukldddna do stu¥ky na sb&rném povrchu sp¥ddacfho rotoru a tim k zhor¥ené
kvalité p¥ize. . N

ZvfSené mno%stvi ojednocenych vligken p¥i zachovdni otd¥ek vylesdvacfho vdlefku vykazuje
jejich nedokonalé ojednoceni a p¥i veden{ v mezef¥e mezi potahem vylesdvacfho vdlefku a proti-
lehlou vodici st¥nou dochdzi k deformaci nap¥fmeného stavu vlgken t¥enim apod.

Okolem je vyFeXit za¥fzeni pro ojednocovdn{ vldken u bezv¥etenové spfddaci jednotky
vyse uvedeného druhu, u kterého by se zajistila ve v&t3{ mife doddvka narovnanych vldken
do séiédaciho rotoru a které by vyfekilo nebo zlepiilo vedeni ojednocenych vlidken a popi {padé
nedokonalé sejmutf vldken z ozubeného potahu vy&esdvacfho véleXku nebo dodate#n& b&hem cesty
se deformované ¥ldkno napravilo resp. nafovnalo do optimdlnfho stavu.

Tento dkol je ¥e¥en zaffzenim podle vyndlezu, jeho¥ podstata spo&ivd v tom, Ze za vyle-
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sdvacim véledkem je ve sméru dopravy ojednocenych vldken upraven vyrovnivac{ vile&ek, ktery
&4ste&n& zasahuje do dopravniho kandlu a ktery je umist&n v druhém vdlcovém vybrdnf, spojeném
s dopravnim kandlem.

Vfhodou feSenf dle vyndlezu je, Ze na jiZ ojednocend vldkna sejmuti z potahu vylesdvaci-
ho vdle&ku, se plisobf jedté mechanickymi prost¥edky, které nejen urychlujf, ale i narovndvajf
vldkna tfecf silou, tfecim dotykem, zejména, kdyZ obvodovd rychlost vyrovndvaciho vdledku
je vy33{ ne# je obvodovd rychlost vydesdvacfiho vdledku nebo neZ je rychlost pohybu vldken.

za¥f{zen{ dle vyndlezu je nutno odliZovat od rotujfcfch v4ledkd, upravenych v mist® sni-
mac{ zény nap¥. dle AO 153 222 /PV 4463-70/, které pomdhaj{ vyrovnivat nestejnom&rny pohyb
vrstev vlidken v pramenu a pisobf{ jen v mistd vylesdvdnf tj. jeXtd pfed pFechodem vldken
do mezery mezi vy¥esdvacim vdledkem a protilehlou vodicf sténou. Uinky dle vyndlezu jsou zce-
la jiné a vy33{ a nevyluduje se i pou%itf uvedeného A0 p¥i realizaci za¥fzeni dle vyndlezu.

Pifkladn& proveden{ za¥fzenf{ pro ojednocovdni vldken jsou zndzorn&na na p¥iloZenych vy-
kresech, kde na obr. 1 je fez za¥izen{m pro ojednocovdni vldken a symbolicky zngzornénym
spfddacim rotorem, p¥ifem¥ druhé vybrdn{ s vyrovndvacim véledkem zasahuje pouze do dopravnfho
kandlu; na obr, 2 je obdobny fez druhym p¥fkladnym provedenim za¥fzenf{, kde druhé vybrdni
je prolomenc jak do dopravniho kandlu, tak do vilcového vybrdni pro vyfesdvaci viledek;
na obr. 3 je obdobné provedeni jako v obr. 1, ale s jinym p¥fkladnym provedenim vyrovndvacfho
véledku,

Spfddac{ jednotka sestdvd z nezndzorné&ného t&lesa spfddacfho rotoru 1 a ze zafizen{
pro ojednocovdn{ vldken, zahrnujfc{ v té&lese 2 jednak vstupn{ vybrén{ 3, ve kterém je upraveno
poddvac{ dstrojf 4 pro poddvédn{ pramene 5, jednak dopravn{ kandl § ojednocenych vldken, pro
jejich veden{ do navazujicfho sp¥ddaciho rotoru 1.

Mezi dopravnfm kandlem 6 a vstupnim vybrdnim 3 je upraveno vdlcové vybrdnf 7, ve kterém
je uloZen vyesdvaci vdleek 8. Vdlcové vybrdni 7 md v mist® za poddvacim dstrojim 4 upravenu
navddécf{ st&nu 9 pro navedeni pramene 5 k ozubenému potahu 10 vy&esdvaciho vdlecku 8.

Za navdd¥ci sténou 9 je ji¥ upravena vodic{ sténa 11, kterd pfechdz{ do dopravnfho kandlu
"6 a je protilehl4 ozubenému potabu 10 vydesdvacfho vdlefku 8. Dopravni kanil 6 je v prfklad-
-ném proveden{ dle obr. 1 a 3 prodlouZen v p¥imém sm&ru na vn¥j%f sténu télesa 2 a md tak
vstupni{ éést'gil pro pifvod vzduchu do oblasti snimini{ vldken z ozubeného potahu 10 vy&esd-
vacfho v4lg&ku 8 tj. do oblasti za koncem 22 vodic{ st&ny 11. ’

Takto provedené za¥ifzenf pro ojednocovdn{i vldken je b&Zn& zndmé. Nové je to, Ze za v4l~
covym vybrdnim 7 pro vySesdvac{i vdlelek 8 je ve sméru toku ojednocenych vldken tj. v ndvaz-
nostl na dopravn{ kandl 6 upraveno druhé vybr4n{ 12, ve kterém je uloZen b&Zn& zndmym zplso-
bem vyrovndvaci viledek 13, opatfeny nezndzorn&nou ¥emenic{ nebo ozubenym kolem pro jeho po-

hon.

Druhé vybrdnf 12 je prolomeno respektive otevieno, podle pffkladného provedenf v obr. 1
pouze do dopra?niho kandlu 6. Vyrovndvaci{ vdledek 13 zasahuje do dopravnfho kandlu 6, tj.
svym obvodovym povrchem 14 pfesahuje za spodn{ st&nu 15 dopravnfho kandlu 6 a vzhledem k pro-
tilehlé horn{ st&n& 16 dopravnfho kandlu 6 vytvd¥{ tak zi¥ené mfsto nebo profil, vzhledem
k profilu dopravnfho kandlu 6 pfed a za umist&nym vyrovndvacim véleékeﬁ'ig.

Obvodovy povrch 14 vyrovndvacfho v4leku 13 mi¥e byt proveden riznym zplisobem tj.
opatfen drdfkami, vy¢stupky, zdrsn&nim apod., ale s vyhodou je opatfen ozubenym nebo ojehlengm
potahem 17, podobn& jako md vylesdvac{ vélelek 8.

) Je ovBem mo%né 3iné provedenf jehel nebo zubl vzhledem X jejich pon&kud jiné funkci, ne¥
"‘maji zuby na vyZesdvacim vile¥ku. Tak se.jev{ nap¥fklad vfhodné, jak je nakresleno v p¥{klad-
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ném provedeni na obr. 3, kdyZ obvodovy povrch 14 vyrovndvacfho vdle&ku 13 je v roviné spodni
stény 15 dopravniho kandlu 6§ a jeho ozubeny nebo ojehleny potah 17 zasahuje a%¥ k protilehlé
horn{ st&n& 16 dopravnfho kandlu 6.

Jednotlivé zuby nebo jehly tak prochdzejf v mfstd umfsténf vyrovndvacfho vdle&ku 13
témé&¥ celou vydkou dopravniho kandlu 6 a tim se zfskd v&tZ{ pravdépodobnost, Ze zuby nebo
jehly se dostanou do t¥ecfho styku s ojednocenymi Qlékny a dosédhne se tak jejich p¥fznivého
narovndvacfho ud¢inku a jejich urychlenf ve sm&€ru do spiddaciho rotoru.

Vyrovndvaci vdledek 13 md stejny smysl otd&en{ jako vylesdvaci vdlelek 8 a zejména
stejnou, s vyhodou vEak vy¥8{ obvodovou rychlost neZ m4 vydesdvaci v4lefek 8 nebo ne% je
rychlost pohybujfcfch se ojednocenych vldken v mist& um{stdnf vyrovndvacfho v4le&ku 13,

Podle pfikladného provedenf na obr. 2 a 3 je druhé vybrdnf 12 prolomeno respektive
otevieno jak do dopravnfho kandlu 6, tak i do vdlcového vybrdnf 7 pro vy&esdvacf vdlelek 8.
Vyrovndvacf vdledek 13 je svym obvodovym povrchem 14 respektive ozubenym nebo ojehlenym po-
tahem 17 p¥isazen k ozubenému potahu 10 vySesdvaciho vdlefku 8 a soulasn& zasahuje do doprav-
nfho kandlu 6.

Je moZné i FeSenf, kdy ozubeny nebo ojehleny potah 17 vyrovndvacfho v4dle&ku 13 &4ste&né
zasahuje do mezer potahu 10 vylesdvacfho vdle¥ku 8 pokud jsou provedeny v rovnobé&iném sméru.
Podle pffkladného provedenf{ v obr. 2 je vyrovndvaci vdlefek 13 proveden z vdlcového pld¥t& 18,
ktery je opatfen otvory 19 a md vnitfn{ dutinu 20 kterd je napojeha na otvor 21 v té&lese 2
nebo jeho viku a to pro pffstup vzduchu do Fedené dutiny 20.

V takovém p¥fpad® nenf nutné, aby dopravni kandl 5 byl napojen pffmo na vn&jS{ sté&nu
télesa 2 jako v obr. 1, ale je moZnd i tato kombinaci p¥{stupli vzduchu.

Funkce za¥fzenf pro ojednocovdnf vldken je ndsledujfci:

P¥1i rotaci sp¥ddaciho rotoru 1 vznikd v jeho vnit¥nim prostoru podtlak, takZe dopravnim
kandlem 6 proudf do fe&eného rotoru 1 vzduch. Poddvacim udstrojim 4 je poddvdn pramen 5 vidk-
nitého materidlu k vyfesdvacimu vdletku 8, ke kterému je navddé€n navddéci sténou 9.

Ozubeny potah 10 vy&esdvaciho vdlefku 8 ojednocuje respektive vySesdvd jednotlivd vldkna
a vede je v potahu 10 nebo v mezefe mezi ozubenym potahem 10 a vodic{ sténou 11 do snimaci
z5ny, kde jsou navedena do dopravnfho kandlu 6 a kde jsou proudem vzduchu nesena do spfddaciho

rotoru 1.

'

Rotujfcf vyrovndvac{ vdlefek 13 svym obvodovym povrchem 14 a/nebo ozubenym nebo ojehlenym
potahem 17 zasahuje do drdhy letu ojednocenych vldken a tfecim dotykem se sna%{ narovndvat
pokr&eni vldkna a urychlovat je na rychlost blfzkou obvodové rychlosti vyrovndvacfho vdle&ku
13,

T¥ec! dotyk je zejména vyvoldvédn bo¥nfmi plochami zubd nebo jehel, které plsobif na letfct
vldkna., ProtoZe viechny zuby anebo jehly zasahujf do profilu dopravniho kandlu 6 a zuZuj{
jej, vznikd v tomto mist& rychlej¥{ proudéni vzduchu.

Je také mo¥no z4m&rn& vyvolat toto rychlej${ proudéni tim, Ze vyrovndvacf vdletek 13
je bli¥e p¥isazen k hornf st&n& 16 dopravniho kandlu 6, tj. jeho obvodovy povrch 14 p¥esahuje
rovinu spodnf{ st&ny 15 dopravniho kandlu 6.

Na ojednocend vlékna tak pGsobf mechanicky jak tfeci ud&inek ozubeného potahu 10 nebo/a
obvodového povrchu 14 vyrovndvacfho vdle¥ku 13, tak zrychleny proud vzduchu.
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pREDMET VvVYNELLEGZU

1. za¥izen{ pro ojednocovdni vldken u bezvietenové spfddaci jednotky, zahrnujfci v té-
lese jednak vstupni vybrdnf{ s poddvacim dstrojim pramene, jednak dopravni kanil ojednocenych
vldken pro jejich vedenf do navazujiciho spf¥ddacfho rotoru, pfilemZ mezi nimi je upraveno
prvni vdlcové vybrdnf s vy&esdvacim vdledkem, ktery vod{c{ sténou, protilehlou ozubenému po-
tahu vy&esgvactho vélelku, pfechdzf do dopravnfho kandlu, vyznadujfic{ se tim, %e za vylesd-
vacim viledkem /8/ je ve sméru dopravy ojednocenych vldken upraven vyrovndvaci vdledek /13/,
ktery &4ste&n& zasahuje do dopravniho kandlu /6/ a ktery je umfst&n v druhém vdlcovém vybrd-
nf{ /12/, spojeném s dopravnim kandlem /6/.

2, za¥fzenf podle bodu 1, vyznadujicf se tim, Ze vyrovndvaci vdlelek /13/ md stejny
smysl otdleni jako vydesdvaci vdledek /8/ a stejnou nebo vyZ8{ obvodovou rychlost.

3. zatffzen{ podle bodu 1 a% 2, vyznadujici se tim, ¥e vyrovndvac{ vdlefek /13/ je opatien
ozubenym nebo ojehlenym potahem /17/.

4. za¥fzeni podle bodu 1 a¥ 2, vyznadujici se tfm, %e vyrovndvac{ vdleek /13/ je vytvo-
¥en z vdlcového plésté /18/ s otvory /19/ a m& vnit¥nd dutinu /20/, kterd je napojena na otvor
/21/ v t&lese /2/ nebo jeho viku pro p¥istup vzduchu. '

5. za¥f{zeni podle bodu 3, vyznadujfcf se tfm, %e obvodovy povrch /14/ vyrovnivactho vi-

le&ku /13/ je v rovind spodnf stény /15/ dopravnfho kandlu a jeho ozubeny nebo ojehleny potah
/17/ zasahuje a% k protilehlé horni st&né& /16/ dopravnfiho kandlu /6/.

1 vykres
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