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Przedmiot wynalazku niniejszego sta-
nowi prosty i oszczedny sposéb osadzania
okladzin hamulcowych, dajacy w wyniku
trwate szczeki hamulcowe, oraz urzadzenie,
stuzace do tego celu.

Wynalazek niniejszy obejmuje réwniez
zastosowanie tego sposobu do osadzania o-
ktadzin hamulcowych w szczekach hamul-
cowych, uzywanych w samochodach, co u-
mozliwia otrzymywanie gladkiej powierzch-
ni roboczej szczeki bez potrzeby polerowa-
nia okladziny hamulcowe;j,

Sposéb niniejszy nadaje si¢ w szczegél-
noéci przy wyrobie sztywnych szczek ha-
mulcowych rozpowszechnionego typu. O-

golnie stosowany sposéb wyrobu tego ro-
dzaju szczek hamulcowych polega na wy-
ginaniu ksztaltownika zelaznego o przekro-
ju w postaci litery T w celu nadania mu
ksztattu tuku kola i nastepnie na obtacza-
niu na tokarce lukowego obwodu otrzyma-
nej w ten sposob szczeki dla usunigcia nie-
prawidlowosci jej powierzchni. Nastepnie
do szczeki przynitowuje sie jeden koniec
odcinka okladziny hamulcowej, dopasowu-
je sie recznie okladzing do obwodu szcze-
ki i wprowadza pozostale nity. Wiadomo,
Ze po przynitowaniu okladzina nieco sie
rozciaga, co powoduje niewielkie odstawar
nie, czyli oddzielanie si¢ okladziny pomig-
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dzy nitami od obwodu szczeki. Szczeki ha-
mulcowe osadza si¢ nastgpnie na wale szli-
fierki- i ‘wygladza powierzchnie robocze
szczgk w celu usunigcia nieprawidtowosci,
aby szczeki pasowaly do bgbna hamulcowe-
go w odpowiednich granicach.

Powyzej wymieniony sposéb osadzania
oktadziny hamulcowej posiada liczne nie-
dogodnosci. Polerowanie uszkadza struktu-
re¢ miedzi w okladzinie, zmniejszajac wsku-
tek tego czas jej pracy; poza tem okladzi-
na, stykajac sie ze szczeka hamulcows tyl-
ko w tych punktach, w ktérych zostala przy-
nitowana, tworzy sprezysta powierzchnig
hamujaca, wywolujaca uginanie si¢ szczek
hamulcowych podczas hamowania.

Przedmiot wynalazku stanowi sposéb
osadzania okladziny hamulcowej, niewyka-
zujacy tych wad, t. j. dajacy w wyniku

gltadka powierzchnie hamujacg bea potrze-.

by polerowania okladziny hamulcowej,
przyczem okladzina obejmuje szczeke na
calej jej powierzchni dzieki czemu powsta-
je miesprezysta powierzchnia hamulcowa,
ktéra nie skrzypt przy dociskaniu szczeki
do bgbna hamulcowego. o

Wreszcie wynalazek niniejszy obejmuje
sposob osadzamnia okladziny hamulcowej,
polegajacy na wciskaniu oktadziny hamul-
cowej pod wielkiem ci$nieniem do uchwy-
tu i nastepnie ma przynitowaniu jej do
szczgki hamulcowej.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
boczny czeéci urzadzenia, mianowicie ma-
szyne¢ do osadzania okladzin hamulcowych
sposobem wedtug wynalazku; fig. 2 — wi-
dok zprzodu maszyny, przedstawionej na
fig. 1; fig. 3 — przekréj wzdluz linji 3—3
na fig. 1; fig. 4 — widok schematyczny za-
woréw hydraulicznych oraz caloéci urza-
dzenia, stosowanego do uruchomiania ma-
szyny, a fig. 5 — widok w perspektywie
szezeki hamulcowej, zaopatrzonej w okla-
dzine, przymocowans, wedtug sposobu, opi-
sanefo ponizej.

- Sposéb wedlug wyna»lazku potlega za-
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sadniczo na zacisnieciu szczeki hamulcowe]
i okladziny pomigdzy czesciami uchwytu,
posiadajgcemi ksztalt walcowy, zapomoca
tloka hydraulicznego, nastgpnie na wywier-
ceniu w okladzinie otworéw na mity zapo-
mocy, elektrycznej wiertarki oraz ma przy-
nitowaniu okladziny do klocka zapomoca
przyrzadu do nitowania, uruchomianego hy-
draulicznie, przyczem wiercenie i mitowa-
nie uskutecznia si¢ w zaci$nietych w uchwy-
cie szczece i okladzinie. Wspétdzialajaca
powierzchnia uchwytu, przylegajaca do o-
kladziny, jest idemtyczna ksztaltem z ta
czgsécig bebna hamulcowego, z ktéra ma
wspolpracowaé szczgka hamulcowa.

Na rysunku liczba 10 oznacza oslong o
ksztatcie skrzynki, w ktérej znajduja sie:
pompa hydraliczna, zawory bezpieczen-
stwa i zawory rozrzadcze. Oslona 10 jest
zaapatrzona w pokrywy 11, dajace dostep
do wzmiankowanych powyzej czgsci.

Na goérnej czeéci ostony 10 osadzony
jest poziomo cylinder 12, “zaopatrzony w
ttok 13. Do tylnego korica cylindra 12 przy-
mocowana jest w odpowiedmi sposéb po-
krywa 14.

Do przedniej czesci cylindra 12 przy-
mocowany jest pétkolisty uchwyt 15, zao-
patrzony w gladka powierzchni¢ we-
wnetrzna, odpowiadajacy zadanemu zaryso-
wi okladziny szczeki hamulcowej. Przedni
koniec tloka 13 jest zaopatrzony w glowi-
ce dociskows, 16, ktéra stuzy do umocowy-
wania szczgki hamulcowej 17, przedstawie-

nej na fig, 5.
Wedtug fig. 5 szczgka hamulcowa 17
jest wykonana z ksztaltownika z o

przekroju w postaci litery T, wygigtego lu-
kowo i zaopatrzonego na koricach s$cianki
srodkowej w otwory 18 do zawieszania
szczeki. Na calym obwodzie szczgki umie-
szcza sig okladzing 19 i przymocowuje za-
pomocy odpowiednich nitéw 20. W przed-
stawionym na rysunku przykladzie do
przymoacowywania okladziny do szczeki za-
stosowano dwanascie nitéw, umieszczomych
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po sze$é w dwdch rzedach i réwnomiernie
rozstawiomych na szczece. Scianke srodko-
wa szczeld 17 umieszcza sie w htkowym
slobku 21 glowicy 16.

Uchwyt 15 jest zaopatrzony w liczne
otwory prowadnicze 22, przez ktére prze-
sewaja si¢ narzady robocze wiertarki i
przyrzadu do nitowania. Te otwory 22 sa
umieszczone w dwéch rzedach, po szesé¢ w
kazdym rzedzie, odpowiadajac otworom mna
nity szczeki hamulcowej.

Glowica dociskowa 16 jest zaopatrzona
w Hezne ruchonie kowadetka 23, umie-
szczone promieniowo i stuzace do przyci-
skania #héw nitbw do wewngtrznej po-
wierzchmi szczeki hamulcowej. Kowadetka
te sa poruszane tak, ze wiertlo wiertarki
moze przechodzié przez szczeke nie zacze-
piajac kowadetek, Wpoblizu kowadelek 23
unrieszczono pionowy walek 24 z krazldem
25, Wewnetrzne korice kowadelek 23 sa
polaczone z krazkiem 25 zapomocs licz-
nych lacznikéw przegubowych 26, wskutek

czego, gdy krazek, obracajac sig, uczymi
czeié abwtu kowadetka zostajg wyciagnie-
te w kienm!ku promieni ze szczeki hammul-
cowej; gdy za$, odwrotnie, watek 24 be-
dzie obracal si¢ w lderunku przeciwnym,
kowadetka beda od zewnatrz zmuszane
przegubami 26 do zajecia poloZenia, w kté-
rem beda przylegaly do wewnegtrznej po-
wierzchmi szezeki hamulcowej. Do gornego
kotica watka 24 przymocowana jest odpo-
wiednia raczka 27, ktora stuzy do porusza-
nia tych kowadelek,

Wewngtrzny koniec tloka 13 jest zao-
patuony w podtuzne wydrazenie 28, w kté-
rem osadzony jest nieruchomy tlok 29. W
pokrywie 14 cylindra umieszczony jest dra-
zek- 30, wchodzacy w wydrazemie 28 i przy-
trzymujacy flok 29 we wlasciwem potoze-
nie. Do wewngtrznego korica tioka 13 przy-

mocowana jest pokrywa 31, posuwajaca si¢
po dratku 30 i tworzaca wraz z tlokiem 29
urzgdrenie do poruszamia: floka 13 w cylin-
drze 12, ,

W celu dostarczania eleju pod qisnie-
niem do prrestrzent, zawariej pomigdry
pokrywa' 31 i tlokiem 29, i wskutek tego
zmuszania tloka 713 do przesuwania sig w
cylindrze 12, drazek 30 jest zaopatrzony w
kanal 32. Tiok 13 jest zaopatrzony w- ka-
nat 33, Yaczacy czotowa powierachnic tego
tloka z prawym (fig. 3) koficem wydraze-
nia 28. Wskutek tego wyréwnane sa: cisnie-
nie w prawym (fig. 3} koticu wydrazeaia 28
i ciémienie w przestrzent, mieszczacej sie
pomigdzy pokrywa 14 a mlowa, po-
wierzchnig, ttoka 13.

Z powyiszego widaé, ze gdy olej jest
tloczony do przestrzeni, mieszczacej sig
pomiedzy pokrywa, /4 cylindra i tlokiem 13,
tlok ten bedzie przesuwal si¢ nazewnatrz,
(w prawo na fig. 3}; gdy zas olej hgdzie
tloczony w wydrazenie 28 pomiedzy pokry-
we 31 i thok 29, to tlok 13 bedzie cofat sig
w lewo (fig. 3). Robotnik, pracujacy przy
maszynie, moze zatem dowolnie nadawaé
tlokowi 13 ruch naprzéd & wtyl przez prze-
stawianie odpowiednich zaworéw, '

Do przedniej $cianki ostony 10 przymo-
cowany jest zapomocy, §rub 35 cylinder pio-
nowy 34, zaopatrzony w tok 36. De przed-
niej $cianki oslony 10 przymocewany jest
réwniez pionowo czop 37, znajdujacy sig
na przedluzeniu osi cylindra 34.

Na gérnym koficu tloka 36 i na cropie
37 osadzony jest przegubowo wspornilk
rozwidlony 38, mogacy wahaé sie w obrebie
kata, wynoszacego okole 180°, deokola
glowicy 16. Na gérnym koricu tloka 36 i ma
czopie 37 osadzomy jest réwniez w podob-
ny sposéb przegubowo drugi wspornik reu-
widlony 39, mogacy réwniez wahaé sie w
obrebie kata, wynoszacego okoto 180°.

Do dolnej czesci cylindra 34 prayiaczo-
ny jest przewéd 41, wskutek ozego, gdy o-
lej jest wtlaczany przez ten przewéd,; tlok
36 podnosi sig, podnoszac przytem wspos-
niki 38 i 39 az do zetkniecia sie z - odpo-
wiedhim rderzakiem 42 pokrywy cylindra 34,

Gorny keniec wspornika 38 jest zavope-



trzony w plyte €0, na ktérej osadzona jest
ostona przyrzadu do nitowania 43. Ostona
ta poslada wydrazenie poziome 41, w kt6-
rem porusza si¢ naprzéd i wtyl tlok 45.
Zewnetrzny koniec ostony 43 jest zaopa-
trzony w pokrywe 46, wewnetrzny za$é ko-
niec — w prowadnice 47. Do tloka 45 przy-
mocowany jest nitownik 48, przechodzacy
przez prowadnice 47 i mogacy wchodzié w
otwory 22 uchwytu 15.

Czesci powyzsze posiadajg takie wymia-
ry, ze gdy tlok 36 znajduje si¢ w dolnej
czgéei cylindra 34, to nitownik 48 znajdu-
je si¢ na poziomie dolnego rzgdu otwo-
réw 22 i moze swobodnie wahaé sie dooko-
ta uchwytu 15 w celu wsuwania sie kolejno
do wszystkich otworéw 22 dolnej grupy.

- Gdy wtlacza sie olej przez przewod 41,
wéwcezas tlok 36 podnosi sie do zetkniecia
si¢ ze zderzakiem 42, podnoszac zarazem
nitownik 48 w polozenie, w ktérem moze on
wchodzié w gérny rzad otworéw 22 w ce-
lu zanitowania gérnego rzedu nitéw.

Wspornik 39 jest zaopatrzony w plyte
49, na ktérej osadzona jest przesuwnie
wiertarka elektryczna 50. W celu przesu-
wania wiertarki 50 tam i zpowrotem zasto-
sowano reczna dzwignie 51, wspotdzialaja-
cg z ze¢bnica i kotkiem zebatem, nieprzed-
stawionemi na rysunku.

Tiok 36 jednoczesnie podnosi lu-b opu-
szcza obydwa wsporniki 38 i 39 tak, ze za-
réwno przyrzad do nitowania jak i wiertar-
ka moga wspéldzialaé¢ z dowolnym rzedem
otworéw 22,

‘Gdy wspornik 38 i ostona przyrzadu do
nitowania 43 zostaly przesuniete w kierun-
ku ruchu wskazéwki- zegara dookola ma-
szyny ku oslonie 70 (fig. 3), wowczas wier-
tarka ‘50 moze byé przesuwana - dookola
uchwytu 15 w celu kolejnego wsp6tdziala-
nia ze wszystkiemsi otworami 22; w podob-
ny sposob, gdy wspornik 39 i wiertarka 50
zostana przesumigete w kierunku odwrot-
nym do ruchu wskazéwki zegara ku ostonie
10- (fig. 3), to przyrzad do nitowania 43

moze byé przesuwany w celu kolejnego
wspétdzialania ze wszystkiemi otworami 22.

Pompy olejowe, przeznaczone do uru-
chomiania réznych tlokéw w tem urzadze-
niu, sg przedstawione na fig. 4 tylko sche-
matycznie, gdyz posiadaja one zwykla kon-
strukcje pomp o bezposrednim napedzie.
Do tylnej $cianki ostony 10 przysrubowana
jest ostona 52 z pompami, do zewnetrznego
za$ korica oslony 52 przymocowany jest
silnik elektryczny 53. Wat silnikowy 54
przechodzi do wnetrza ostony i bezposred-
nio napedza trzy zespoly pomp. Najpierw
uruchomiana jest pompa o niskiem cisnie-
niu 55, nastepnie — pompa o wysokiem ci-
$nieniu 56 i wreszcie pompa o $redniem ci-
énieniu 57. Cisnienia i ilodci cieczy, otrzy-
mywane zapomoca tych pomp, reguluje sie
zapomoca zaworéw bezpieczefistwa, umie-
szczonych na nich, oraz zapomoca dobie-
sania odpowiednich wymiaréw két zeba-
tych, stosowanych w pompach.

Wspélny przewéd 58 dochodzi do spo-
du ostony 10, ktéra jest uzywana jako
zbiornik oleju i dostarcza olej do wyzej
wymienionych trzech pomp. Na fig. 4 pom-
pa o Sredniem ci$nieniu 57 jest zaopatrzo-
na w odpowiedni zawér do regulowania ci-
$nienia 59, dostosowany do utrzymywania
ci$nienia oleju, odpowmdajqcego 7 atm. (w
przyblizeniu). .

Do rozrza,du tloka 36 stosuje si¢ zawér
zréwnowazony typu tlokowego, nastawia-
ny zapomoca recznej dzwigni 60. Na we-
wnetrznej $ciance ostony ~ 10 - umocowany
jest kadlub zaworu 61, zaopatrzony w ttok
62, regulujacy doplyw oleju do przewodu
41, polaczonego z kadiubem zaworu 61.-Z
kadtubem zaworu 61 polaczony jest row-
niez przewéd tloczny 63 pompy 57, wsku-
tek ¢zego mozna doprowadzaé .olej ..ped
$rednierh ci$nieniem do_cylindra 34. W ka-
diubiestym wywiercony .jest otwér wyloto-
wy 64, wskutek czego mozna wypuszczaé
olej z cylindra 34 zpowrotem do zblmmka
przez zawor 61,



Gdy tlok 62 zajmuje polozenie, przed-
stawione na fig. 4, olej z pompy 57 nie mo-
ze wchodzié¢ do cylindra 34, wskutek czego
wiertarka i przyrzad do nitowania zajmuja
polozenie dolne. Gdy tlok 62 zapomoca
raczki 60, zostanie przesuniety w prawo
(fig. 4), to olej pod ciénieniem wchodzi do
cylindra 34 przez przewéd 41, podnoszac
wskutek tego tlok 36 wraz z wiertarka i
przyrzadem do nitowania. '

Wspornik 38 jest zaopatrzony w zawér
zréwnowazony, stuzacy do uruchomiania
przyrzadu do nitowania. W komorze zawo-
ru 66 osadzony jest przesuwnie tlok 65,
tworzacy nierozdzielng calo§é¢ z dolna cze-
$cig ostony 43 przyrzadu do nitowania.
Otwory 67 i 68 tacza odpowiednio zewnetrz-
ny i wewnetrzny korice kanatu 44 z komo-
ra zaworu 66. Gietka rura 69 taczy ten za-
woér 66 z przewodem tlocznym 63 pompy
57, wskutek czego olej pod $redniem cisnie-
niem jest dostarczany do zaworu 66. Dru-
ga rura 70 jest zastosowana do odprowa-
dzania oleju z przyrzadu do nitowania do
zbiornika urzadzenia. Stosowanie tych giet-
kich rur jest konieczne ze wzgledu na wa-
hadtowy charakter ruchu przyrzadu do mi-
towania. :

Gdy tlok zaworu 66 zajmuje potozenie,
przedstawione mna fig. 4, to olej wchodzi
przez rure 69 do zaworu 66 dookota tloka
65 i przez otwér 68 trafia do przedniego
kofica cylindra 43.-W tym samym czasie
tlok 45 zmuszony jest przesunaé sie wtyl
(w prawo ma fig. 4) i olej z zewnetrznego
(prawego mna fig. 4) konca cylindra uchodzi
do zbiornika przez otwér 67 i rure 70. Do
przesuwania. tloka 65 stuzy dzwignia 71.
Gdy tlok 65 przesuwa si¢ w lewo (fig. 4),
to olej pod cisnieniem przechodzi z rury
doprowadzajacej 69 do zewnetrznego kon-
ca cylindra 43 przez otwér 67. Wskutek te-
go ttok 45 przesuwa sie¢ w lewo (fig. 4),
podczas gdy olej z wewnetrznego (lewego
na fig. 4) kofica cylindra uchodzi do rury
70 przez otwér 68.

Mozna z korzyscig zastosowaé réwniez
i inne zréwnowazone zawory hydrauliczne
do tego celu.

Dzialanie tloka 13 rézni si¢ od dziala-
nia zwykle stosowanych w praktyce tlo-
kéw tem, ze olej pod miskiem cisnieniem
stosuje si¢ w celu doprowadzenia tego tlo-
ka w polozenie, w ktérem szczeka hamulco-
wa przylega do okladziny hamulcowej, o-
lej zas§ pod wysokiem ci$nieniem  stosuje
sie do dociskania szczeki do uchwytu 15 w
tym celu, aby przez to dociskanie usunaé
wszelkie nieprawidtowosci krzywizny okla-
dziny 19.

Pompa o niskiem ci$nieniu 55 jest zao-
patrzona w zawoér regulujacy 72, nastawio-
ny normalnie na dostarczanie oleju pod ci-
$nieniem okolo 1,5 kg na cm?. Pompa. wy-
sokiego cisnienia 56 w podobny sposob jest
zaopatrzona w zawér regulujacy 73, nasta-
wiony normalnie tak, Ze pompa moze wy-
twarzaé cisnienie oleju okoto 35 kg na cm?.
Zawory regulujace 72 i 73 sa polaczone
przewodami 74 i 75 z komora zaworu 76,
umocowanego w gornej czesci ostony 10.
W komorze zaworu 76 osadzony jest tlok
77, uruchomiany zapomoca raczki 78, osa-
dzonej w przystepnem potozeniu na gérnej
$ciance ostony 10.

Kanat 32 drazka 30 jest polaczony z
komora, zaworu 76 przewodem 79, drugi
za$ przew6d 80 biegnie od pokrywy 14 cy-
lindra do tejze komory. Komora zaworu
76 jest zaopatrzona w dwa otwory wyloto-
we 81, przez ktére olej uchodzi do zbiorni-
ka w ostonie 10.

Rozmaite otwory i czesci tloka 77 o
zmniejszonej $rednicy posiadajg takie wy-
miary, ze gdy tlok 77 przesuwa si¢ w lewo
z polozenia, przedstawionego na fig. 4, lub
zajmuje polozenie, oznaczone liczba 1, to
olej przechodzi z obydwéch pomp 55 i 56
przewodami 74 i 75 do przewodu 80, po-
czem zmusza tlok 13 do wysuwania si¢ z
cylindra 12. Cisnienie tego oleju wynosi, o-
czywiscie, tylko 1,5 kg na cm?, przyczem



istnienie to jest regulowane przez zawér re-
gulujacy 72, lecz dwie te pompy tlocza du-
23 ilo$é oleju, wskutek czego tlok szybko
przesuwa sie we wlasciwe potozenie, w kté-
rem szczeka 17 i oktadzina hamulcowa 19
sa zaciénigte pomiedzy glowica dociskowa
16 i uchwytem 15.

Ttok 77 przesuwa si¢ w prawo w polo-
zenie, przedstawione na fig. 4, skoro tylko
ofej pod wysokiem ci$nieniem zaczyna do-
ptywaé do przewodu 80. Olej pod niskiem
ciSnieniem przechodzi z przewodu zasila-
jacego 74 do zbiornika przez otwér 81.
Wskutek tego tlok 13 w dalszym ciagu
przesuwa si¢ w prawo na niewielka odle-
glosé, dostateczna jednak do wywarcia na
okladzine cisnienia, wystarczajacego do
wygladzenia na niej wszelkich nieré6wmo-
$ci powierzchni. Wiercenie otworéw i mi-
towanie okladziny uskutecznia si¢ wtedy,
gdy ttok zaworu 76 znajduje si¢ wlasnie w,
tem potozeniu, poczem tlok tem przesuwa
si¢ jeszcze dalej w prawo w polozenie, o-
znaczone na fig. 4 literg R, wskutek czego
olej pod niskiem ci$nieniem przechodzi z
przewodu 74 do przewodu 79, skad jest do-
prowadzany do przestrzeni, mieszczacej sie
pomiedzy pokrywa 31 i tlokiem 29. Olej
pod wysokiem ci$nieniem z przewodu 75
jest usuwany do zbiornika przez jeden z o-
tworéw 81. Przez otwor 81 uchodzi rowniez
olej z przestrzeni, znajdujacej sie¢ ztylu
ttoka 13. Nastepnie tlok 13 zostaje zmuszo-
ny do przesuwania si¢ w cylindrze 12 w le-
wo (fig. 3), poczem zapomoca glowicy 16
zaciska si¢ mastepna szczeke i okladzine
bamulcowa, powtarzajac powyzej wymie-
ntony cykl czynnosci.

W razie zyczenia moima zastosowaé
odpowiednie urzadzenie, samoczynnie do-
starczajace nity do przyrzadu do mitowa-
nia. Nastepnie, do poddawania okladziny i
klocka znacznemu cinienit po umieszcze-
niu nitéw mozna stosowaé inne urzadzenia,
niekomiecznie hydrauliczne.

Gdy raczka 78 zmajduje si¢ w poloze-

niu, oznaczonem litera R, maszynista u-
mieszcza 3zczeke hamulcowa w glowicy 16,
a odcinek okladziny hamulcowej — w u-
chwycie 15, poczem przesuwa raczke w po-
lozenie 1, dopoki glowica 16, szczeka, okla-
dzina i uchwyt 75 nie beda, scisle przylega-
ty do siebie. Nastepnie, raczke przesuwa
si¢ w polozZenie 2, na jedna lub dwie sekun-
dy, w ktérem to polozeniu okladzina jest
docisnieta do uchwytu 75.

Dolna grupe otworéw na nity wierci sie,
przesuwajac wspornik 39 w poloieaie, od-
rowiadajace otworom 22 w uchwycie 15.
Nastepnie przesuwa si¢ dZwigni¢e reczna
60 i wierci si¢ gorny rzad otwordw na nity.
Obraca sie raczke 27 1 ustawia sie kowadel-
ka 23 w takie polozenie, aby mozna bylo
zanitowaé gorny rzad otwordw szczeki. Na-
stepnie przesuwa si¢ dZwigni¢ 60 w poloze-
nie poczatkowe i umocowuje si¢ dolng gru-
pe mitéw.

Po uskutecznienit powyiszego obraca
si¢ raczke 27 w jej pierwotne polozenie, a
raczke 78 przesuwa si¢ w polozenie, ozna-
czone litera R, poczem moina zdjaé gotowy
szczeke hamulcowy i powtérzyé cykl, t. j.
rozpoczati osadzanie okladziny ma mastep-
nej szczgce hamulcowe;j.

Zaznacza sie, ze wynalazek polega ra-
czej na nowym sposobie wyrobm seczek ha-
mulcowych, odznaczajacym si¢ umocowy-
waniem szczeki hamulcowej i okladzimy
hamulcowej pod znacznem cisniemiem pezy
jednoczesnem wierceniu otworéw na nify i
osadzaniu nitéw, przyczem do wykonywa-
nia tych czynnosci mozna stosowaé dowol-
na, odpowiednia maszyne.

Stosowanie tego ulepszonego sposcbu
pozwala osiagnaé liczne korzysci; nalezy
przedewszystkiem zanaczyé, e, stosujac
ten sposéb, otrzymuje si¢ gladka powiersch-
ni¢ hamujaca bez koniecznosci polerowania
okladziny hamulcowej nawet w tym przy-
padku, gdy ta ostatnia jest osadzasa na
nieabrobionej szczg¢ce - hammrlcowej. - Inng
korzys$é osiaga sie dzigki temu, ze oletadzi-



ne dociska si¢ az do dokladnego zetkniecia
si¢ jej z obwodem szczeki hamulcowej, nie
pozwalajac jej na rozciaganie si¢ podczas
nitowania, wskutek czego otrzymuje si¢ ze-
. sp6t szczgki hamulcowej, w ktérym okla-
dzina $ciSle i dokladnie przylega do cale-
go obwodu szczeki, Dzieki temu, stosujac
szczeki hamulcowe, wykonane wedlug ni-
niejszego ulepszonego sposobu, usuwa si¢
sprezynowanie hamulca. Nastepnie budo-
wa okladziny hamulcowej nie ulega uszko-
dzeniu przez szlifowanie, wskutek czego
przedluza si¢ czas pracy tej okladziny.

W kolejnosci zabiegéw, skladajacych
si¢ na opisany powyzej ulepszony sposéb,
moga by¢ dokonywane pewne zmiany, kté-
re jednak powinny zasadniczo wyplywa¢ z
mysli przewodniej wynalazku. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb osadzania oktadzin hamul-
cowych, znamienny tem, ze szcz¢ke hamul-
cowg (17) i okladzing (19) umocowuje sie
w uchwycie (15), odpowiadajacym swym
ksztaltem zadanemu zarysowi okladziny,
poczem tak umocowane czesci szczeki ha-
mulcowej 1aczy si¢ ze soba przez nitowanie.

2. Sposob osadzania okladziny hamul-
cowej wedlug zastrz. 1, znamienny tem, ze
otwory na nity (20) wierci si¢ w szczece
hamulcowej i w okladzinie po zaciénigciu
tych dwéch czesci w uchwycie.

3. Odmiana sposobu osadzania okia-
dziny hamulcowej wedlug zastrz, 1 lub 2,

znamienna tem, Ze szczqke hamulcowa, (17)
i oktadzine {19) umocowuje si¢ w uchwycie
(15), odpowiadajacym swym ksztaltem za-
danemu zarysowi okladziny, pod cisnie-
niem, dostatecznem do wygladzenia wszel-
kich nieréwnosci powierzchni okladziny,
poczem znajdujace si¢ pod tem ciénieniem
czesci szczeki hamulcowej taczy sig ze so-
ba przez nitowanie. '

4. Urzadzenie do osadzania okladziny
hamulcowej sposobem wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tem, ze posiada tlok hydraulicz-
ny (13), zaopatrzony w glowice dociskowg
(16), odpowiadajaca swym ksztaltem
ksztaltowi szczeki hamulcowej, oraz u-
chwyt nieruchomy (15), przylegajacy do
glowicy i zaopatrzony w otwory promie-
niowe (22), przez kiére mozna wprowa-
dzaé narzedzia do wiercemia szczeki ha-
mulcowej oraz okladziny i nitowania ich ze
soba, gdy szczeka ta i okladzina sa zaci$nie-
te pomiedzy czesciami (15 i 16) urzadzenia, -
wskutek dzialania wzmiankowanego tloka
hydraulicznego.

5. Urzadzenie wedtug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze wiertarka (50), ostona (43)
i przyrzad do nitowania sa umieszczone na
dajacych si¢ obracaé wspornikach, wskutek
czego zaréwno wiertarka, jak i przyrzad
do nitowania moga by¢ posuwane dookota
uchwytu (15). _

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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