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(67) Resumo: MODULO PARA UMA AERONAVE A presente
invencao se refere a um moédulo para uma aeronave. A aeronave tem
uma estrutura de fuselagem (6) e um elemento de piso (5). O elemento
de piso (5) definindo um plano de piso. O médulo compreende um
dispositivo de quadro (2), em que o dispositivo de quadro (2) é
adaptado para montagem de um elemento funcional (4) e em que o
dispositivo de quadro (2) é adaptado para fixagdo no elemento de piso
(5) da aeronave, em um primeiro local no plano de piso (7) . O
dispositivo de quadro (2) é adaptado para fixagdo na estrutura de
fuselagem (6) da aeronave em um segundo local (7) em que o
segundo local ndo é no plano de piso.
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"MODULO PARA UMA AERONAVE".

REFERENCIAS A PEDIDOS DE PATENTES RELACIONADOS

Este pedido de patente reivindica o beneficio da
data de depdsito do pedido de patente européia de n® 05 028
664.0, depositado em 29 de dezembro de 2005, e do pedido de
patente provisdério dos Estados Unidos de n° 60/754.745, de-
positado em 29 de dezembro de 2005, cujas descrigbes deles
vdo ser aqui incorporadas por referéncia.

CAMPO TECNICO

A presente invengdo se refere a um médulo, a um
sistema e a um método para aeronaves, o uso de um médulo em
uma aeronave, € a uma aeronave.

ANTECEDENTES DA INVENCAO

Hoje em dia, as cabines das aeronaves comerciais
sdo projetadas para acomodar passageiros e as suas bagagens,
proporcionando varios componentes distintos e bastante inde-
pendentes. Mais precisamente, o meio fisico das cabines de
passageiros individuais é constituido de assentos, incluin-
do, por exemplo, acondicionamento sob o assento, coletes
salva-vidas, painéis informativos, bolsas para material de
leitura, mas depdsitos de acondicionamento elevados incluin-
do unidédes de servigo para passageiros, por exemplo, luzes
de leitura, saidas de ar, sinais informativos, alto-falantes
e oxigénio suplementar.

Esses itens s&o, em grande parte, projetados por
diferentes partes e integrados ou montados na aeronave em
locais fixos, com a disposigcdo espacial especificada. As

condigdes das aeronaves para a fixagdo de assentos sdo tipi-
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camente proporcionadas pela estrutura do piso, com um posi-
cionamento incremental limitado. Os depdésitos de acondicio-
namento elevados sdo instalados em um local fixo e propor-
cionam acomodagdo para os componentes da PSU (Unidade de
Servigo para Passageiro). A disposigdo de uma cabine de pas-
sageiro especifica é fixada a uma certa configuragdo e en-
volve um esforg¢o significativo pelo fabricante da aeronave
em variar a instalacdo e também considerando as adaptacdes
em servigco feitas pelo passageiro.

Além do mais, os passageiros de hoje em dia condu-
zem oOs pertences pessoais a bordo da aeronave, gque tém que
ser colocados em depdsitos de acondicionamento. O espaco
disponivel tem que ser compartilhado com os outros. Essa si-
tuagdo é derivada de um tipo de compartimento de depdsito de
bagagem classico, que é orientado longitudinalmente ao longo
da cabine, por exemplo, na direcgdo x, respectivamente, a di-
recdo longitudinal da fuselagem. A abertura dos depdsitos de
acondicionamento é tipicamente acima da passagem entre os
assentos, ortogonal a direcd&o longitudinal da fuselagem, de
modo que os préprios passageiros interfiram. Isso resulta em
um tempo de retorno ineficiente e ao pobre acesso aos per-
tences durante o vdo.

No passado, muitas diferentes configuracgdes de as-
sentos e depdbdsitos de acondicionamento e ainda solug¢des par-
ciais foram feitas, para aperfeigoar a situacdo de espaco na
cabine de uma aeronave.

Por exemplo, a patente DE 43 01 681 Cl descreve

uma unidade satélite, como uma PSU, gque pode ser deslocada
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na direcd@o 1longitudinal sem prejudicar gquaisquer das suas
funcdes. Todas as funcdes da PSU sdo alimentadas a PSU. O
pedido de patente DE 195 02 658 Cl descreve essencialmente
0os mesmos principios funcionais para as unidades satélites,
mas a unidade é suportada por um braco flexivel, gue permite
que a PSU propicie um modo para a abertura de um depdsito
pivotante. O pedido de patente DE 195 33 981 Cl revela uma
disposigdo com as fungdes da PSU em torno do assento de pas-
sageiro individual e abre um tipo guarda-chuva privativo,
gquando o assento é reclinado. A alimentacdo da funcdo da PSU
propicia variagdes de disposigdo. O pedido de patente DE 195
34 025 descreve fungdes da PSU em torno do assento do passa-
geiro e o projeto usa uma coluna. A coluna pode ser parte da
estrutura transversal dos assentos ou é de elementos trans-
versais planos separados no piso, em frente do assento ou
atrds dele e acompanhando o rolo do assento, sem interrupgdo
funcional, quando é movimentado para uma mudanc¢a de disposi-
cdao.

RESUMO DA INVENCAO

E um objeto da invencdo proporcionar uma instala-
cdo estavel para os elementos funcionais.

O objeto pode ser resolvido por um mbédulo, por um
sistema e por um método para uma aeronave, pelo uso do médu-
lo em uma aeronave, € pOr uma aeronave com oOs aspectos de
acordo com as reivindicag¢des independentes.

De acordo com uma modalidade exemplificativa da
invengdo, um médulo para uma aeronave ¢é proporcionado, em

gue a aeronave tem uma estrutura de fuselagem e um elemento
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de piso. O elemento de piso define um plano de piso. O médu-
lo compreende um dispositivo de quadro, em que o dispositivo
de quadro é adaptado para montagem de um elemento funcional.
Além disso, o dispositivo de quadro é adaptado para fixacgéo
no elemento de piso da aeronave, em um primeiro local no
plano do piso, e o dispositivo de quadro é adaptado para fi-
xagdo na estrutura de fuselagem da aeronave em um segundo
local.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da inveng¢do, um sistema para proporcionar um médulo para uma
aeronave €& proporcionado. O sistema compreende uma plurali-
dade de mdédulos de acordo com a presente inveng¢do e uma uni-
dade de controle. A pluralidade de mbédulos ¢é adaptada para
ser eletricamente mdével, em que a unidade de controle é a-
daptada para controlar a pluralidade de mdédulos, de um modo
tal que a pluralidade de médulos é mével ao longo da fusela-
gem.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencdo, um método para isso é proporcionado. Desse mo-
do, um elemento funcional ¢é montado em um dispositivo de
quadro. O dispositivo de quadro é preso em um elemento de
piso da aeronave, em um primeiro local no plano de piso, e
além disso, o dispositivo de quadro é preso na estrutura da
fuselagem da aeronave, em um segundo local. Desse modo, o©
elemento de piso define um plano de piso, em gque o segundo
local n&o é no plano de piso.

A seguir, a expressao "elemento funcional" vail de-

finir, por exemplo, todas as instalagcdes na cabine de uma
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aeronave, que sdo colocadas no meio fisico do passageiro,
tais como assentos, depdésitos de acondicionamento, cozinhas
de bordo, lavatdérios, divisores de classe mdéveis, PSUs (uni-
dades de servigo de passageiros), iluminag¢do, saida de ar,
alto-falantes, televisdes, computadores e mascaras de oxigé-
nio, etc.

O termo estrutura de fuselagem vai definir, por
exemplo, o revestimento de fuselagem, os quadros de aerona-
ves, as longarinas de reforg¢o de aeronaves ou as partes re-
lativas as cabines. O termo elemento de piso vai definir,
por exemplo, os diferentes niveis de piso dentro de uma ae-
ronave.

Com a presente invengdo, ¢é possivel proporcionar
mais estabilidade para a conexdo dos elementos funcionais.
Para satisfazer os padrdes de seguranca atuails para os ele-
mentos funcionais, é necessdrio projetar as conexdes deles
de tal modo- -que sejam capazes de suportar cargas de 16 g em
cada direcdo. Por uso de métodos de conexdo comuns, grandes
esforgcos foram feitos para satisfazer esses requisitos. Por
conseguinte, os sistemas de conexdo s&do muito pesados e de
constru¢gdes enormes. Com a presente invengdo, uma conexao
mais leve pode ser proporcionada. Por conexdo dos elementos
funcionais ndo exclusivamente no plano de piso, mas também
em outro plano, por exemplo, em uma estrutura de fuselagem,
as forgas que afetam os elementos funcionais pode ser redu-
zida, porque, por exemplo, as cargas induzidas pelo torque
de aceleracdo podem ser minimizadas.

De acordo com uma outra modalidade exemplificati-
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va, o dispositivo de quadro circunda o elemento funcional. O
dispositivo de quadro é conectado ao elemento funcional por
pelo menos dois pontos de conexdo, em que os pontos de cone-
xd30 ndo sao localizados no mesmo plano. Desse modo, o dispo-
sitivo de quadro circunda o centro de gravidade do elemento
funcional, de modo que uma distribuig¢do de cargas otimizada
das forcas de aceleragdo pode ser proporcionada e os torques
reduzidos ou evitados. Assim, o dispositivo de quadro pro-
porciona mais estabilidade. Se uma linha de conexdo entre
dois pontos conectantes do dispositivo de quadro para o ele-
mento funcional se estender pelo centro de gravidade do ele-
mento funcional, uma distribuicdo de cargas otimizada do e-
lemento funcional pode ser proporcionada.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencgdo, o dispositivo de quadro é adaptado para uma fi-
xacdo deslizavel no elemento de piso da aeronave e na estru-
tura de fuselagem, de modo que o dispositivo de quadro seja
relocalizavel de uma primeira posi¢do na aeronave, pPor um
movimento deslizante, para uma segunda posicdo na aeronave.
A segunda posig¢do pode ficar a uma distédncia na direcdo lon-
gitudinal da aeronave, a partir da primeira posicéo.

Com essa modalidade exemplificativa, uma disposi-
¢80 de cabine muito flexivel pode ser proporcionada. Nas ae-
ronaves, muitos elementos funcionais como as méscaras de o-
xigénio, os assentos ou o condicionamento de ar sdo freqiien-
temente fixados nos elementos de piso da estrutura de fuse-
lagem. Por variagdo da configuragd@o de assento, também os

elementos funcionais na &rea elevada precisam ser alterados
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para a nova posicgdo do assento. Nas aeronaves comuns, OS e-
lementos funcionais na area elevada sdo fixados na estrutura
de piso, de modo gque é muito complicado mudar a posigdo de-
les. De acordo com a presente invencdo, o elemento funcional
€& preso por um elemento de fixagcdo em um dispositivo de qua-
dro relocalizdvel. Esse dispositivo de quadro pode ser fixa-
do na estrutura primaria ou na estrutura secundaria da aero-
nave, tal como em partes relacionadas com a cabine e no pi-
so, de um tal modo que, no caso de mudanga da disposicdo ou
posigdo da cabine de todos os elementos funcionais, por e-
xemplo, uma posigcdo do assento, um outro elemento funcional,
por exemplo, um depdsito de acondicionamento, vai ser repo-
sicionado automaticamente por mudanga da posic¢do do disposi-
tivo de quadro. Desse modo, uma nova disposigéo de cabine
pode ser rapidamente configurada. Por uso da presente inven-
¢cdo, as linhas aéreas podem ser capazes de adaptar a capaci-
dade das suas disposicgdes de cabines, tais como, por exem-
plo, as disposigdes das classes comerciais ou econdémicas, as
quantidades de passagens vendidas para cada classe. Portan-
to, por alteracgdo da posicgdo de cada médulo em um periodo de
tempo muito curto, as capacidades flexiveis da, isto &,
classe comercial ou classe econdmica, podem ser configuradas
por aumento ou redugdo da disténcia entre os mdédulos, res-
pectivamente, nos assentos. Os tempos para retorno e a uti-
lizacdo otimizada podem ser proporcionados.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencdo, o elemento de piso e a elemento funcional da

aeronave compreendem um elemento de trilho. O elemento de
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trilho é adaptado para montagem do dispositivo de quadro,
deslizavel de uma tal maneira que ele é relocalizavel ao
longo do elemento de trilho. Com esse principio de trilho,
uma construgdo eficiente é proporcionada para remover o md-—
dulo facilmente na diregdo do trilho. Dependendo das forgas
que afetam o médulo, uma pluralidade de trilhos pode ser
proporcionada em uma pluralidade de pontos de conexdo em
torno do dispositivo de quadro, para reforcar a fixacdo do
mdédulo. No caso de mudanca da configuracdo da cabine, o mé-
dulo pode facilmente deslizar, de modo que o tempo de recon-
figuragdo pode ser diminuido.

De acordo com uma outra modalidade da invencédo, o
médulo compreende ainda um elemento amortecedor. O elemento
amortecedor é adaptado para reduzir, por exemplo, as forcas
de aceleragdo, gque afetam o médulo, por exemplo, em um caso
de uma desacelerag¢do por colisdo de 16 g. Portanto, as car-
gas maximas podem ser reduzidas pelo elemento amortecedor,
de modo que as forcas, respectivamente, das cargas de acele-
racdo / desaceleracgdo nos pontos conectantes s&o minimiza-
das. De acordo com uma outra modalidade da invencdo, o ele-
mento amortecedor ¢é localizado no elemento de trilho ou no
dispositivo de quadro.

De acordo com uma outra modalidade da invencdo, o
médulo compreende ainda um elemento adaptador, em que o ele-
mento adaptador é localizado entre o médulo e pelo menos um
da estrutura de fuselagem e do elemento de piso. Desse modo,
o movimento relativo entre a estrutura de fuselagem ou dos

elementos de piso e o médulo pode ser absorvido. Durante o
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véo, a fuselagem é deformada, por exemplo, por influéncia
das cargas em vbo, de modo que os pontos conectantes podem
ser projetado para serem flexiveis, por uso do elemento a-
daptador. O elemento adaptador pode consistir, por exemplo,
de um alavanca flexivel ou metades telescdpicas de um dispo-
sitivo de quadro.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencédo, o elemento funcional é mével em relacdo ao dis-
positivo de quadro. Desse modo, cada posicdo do elemento
funcional pode ser ajustada individualmente ao longo do dis-
positivo de quadro. Por exemplo, por uso de um elemento de
assento como o primeiro elemento funcional, a altura ou a
posicgdo longitudinal podem ser alterada individualmente. Por
exemplo, por uso de um depdsito de acondicionamento como um
elemento funcional, também a altura do depdésito de acondi-
cionamento pode ser configurada individualmente, de modo
que, por exemplo, as pessoas mais baixas podem ter acesso
mais facilmente ao depdsito de acondicionamento. Isso pode
ser feito por elementos construtivos, por exemplo, por fixa-
¢cdo do elemento de fixacdo excentricamente no dispositivo de
guadro. Também outras construgdes, tais como trilhos ou uma
construcdo de pressdo, podem ser proporcionadas. Desse modo,
o conforto para cada passageiro pode ser aumentado bastante,
porgue todos podem ajustar o seu meio fisico pessoal.

De acordo com uﬁa outra modalidade exemplificativa
da inveng¢do, o dispositivo de quadro compreende uma plurali-
dade de elementos de quadro, em que os elementos de quadro

sdo montados desprendidamente. Por uso de uma pluralidade de
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elementos de guadro, para gerar um dispositivo de quadro,
por exemplo, as medidas do elemento de quadro podem ser pro-
jetadas individualmente. Durante a instalacdo dos mdédulos, é
muito mais facil conduzir os elementos de quadro individua-
lizados na aeronave do que todo o préprio dispositivo de
quadro. Desse modo, a montagem e a instalacdo do dispositivo
de quadro, incluindo os elementos funcionais, podem ser fa-
cilitadas bastante.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencgdo, os elementos de gquadro poder ser conectados a-
justavelmente. Desse modo, um dispositivo de quadro j& ins-
talado, incluindo a pluralidade de elementos de quadro, pode
ser ajustado facilmente, sem remontagem do quadro. Especial-
mente, por mudang¢a da posigdo do mdébdulo ao longo da direcédo
longitudinal da fuselagem de uma aeronave, algumas vezes nas
extremidades frontal e/ou traseira, um menor didmetro na se-
¢cdo central pode ser encontrado. Desse modo, os quadros do
médulo precisam ser ajustados no caso de deslizamento dos
médulos ao longo de uma fuselagem. Por uso dessa modalidade
exemplificativa da presente invenc¢do, um ajuste do tamanho
do mdédulo, respectivamente, o dispositivo de quadro, pode
ser feito de uma forma muito rapida e féacil.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invenc¢do, a pluralidade de elementos de quadro é
projetada telescopicamente para proporcionar, por exemplo,
medidas flexiveis do dispositivo de quadro. De acordo com
uma outra modalidade exemplificativa da presente invencdo,

0s elementos de quadro também podem ser adaptados para serem
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dobraveis.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invengdo, cada elemento de quadro da pluralidade de ele-
mentos de quadro tem uma forma diferente, em comparacdo com
a pluralidade de elementos de quadro. Desse modo, uma plura-
lidade de diferentes formas do dispositivo de quadro pode
ser obtida, de modo que instalacdes muito flexiveis do mdédu-
lo em uma fuselagem de uma aeronave podem ser proporciona-
das.

As formas favoritas nas configuracgdes dos elemen-
tos de quadro ou do dispositivo de quadro podem ser fecha-
das, circundando as formas dos quadros, tais como circulos,
retdngulos ou outras formas fechadas, mas também quadros de
forma aberta, como, por exemplo, quadros com uma forma em C,
uma forma em G, uma forma em I, uma forma em L, uma forma em
A, uma forma em H ou uma forma em T, etc.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invengdo, o médulo é adaptado para ser conecta-
vel a uma estrutura de aeronave primadria, em uma maneira tal
que o médulo absorva as cargas da estrutura de aeronave pri-
maria. O termo "estrutura de aeronave primaria" define todas
as partes da fuselagem que suportam a estrutura de uma fuse-
lagem, tais como quadros e longarinas de reforco. Desse mo-
do, as fun¢des da estrutura primaria de fuselagem e do dis-
positivo de gquadro de acordo com a presente invencdo podem
ser combinadas. Por conexdo do mdédulo da estrutura de aero-
nave primdria em uma maneira de conducgdo de carga, o médulo

inventivo dessa modalidade pode reforcar a estrutura de ae-
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ronave primdria. Desse modo, a maior parte dos quadros ou
longarinas de reforgo estruturais pode ser combinada ou in-
tegralmente representada por um médulo de acordo com a pre-
sente invengdo, de modo que o peso total da estrutura e os
custos dela possam ser reduzidos.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invengdo, o dispositivo de quadro ¢ moldado de
tal modo gque o dispositivo de quadro se conforma com a forma
de pelo menos uma da estrutura da fuselagem e do elemento de
piso. Desse modo, o dispositivo de quadro pode ser instalado
de uma forma a fazer muita economia de espaco na fuselagem
da aeronave, e, adicionalmente, sem elementos perturbadores,
tais como, colunas de quadro, poder ser reconhecido pelos
passageiros.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invencgdo, o elemento funcional é montado modu-
larmente no dispositivo de gquadro. Assim sendo, o elemento
funcional pode ser substituido individualmente. Por exemplo,
por uso de um dispositivo de assento, como um primeiro ele-
mento funcional, pode ser muito Gtil trocar os assentos da
classe comercial com aqueles da classe econdmica. Também por
uso de banheiros como elementos funcionais, as linhas aéreas
podem trocar facilmente e muito rapidamente o banheiro, em
vez de uma fileira de assentos. Desse modo, o aeronave pode
proporcionar mais eficiéncia, porque cada linha aérea pode
adaptar as disposic¢des da cabine de acordo com as suas pré-
prias necessidades.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
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da presente invengdo, o elemento funcional consiste de um
depdsito de acondicionamento transversal.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invencdo, o depdsito de acondicionamento trans-
versal, compreendendo uma abertura para colocar itens no de-
pbésito de acondicionamento transversal, em que a aeronave
tem uma direc¢do longitudinal na ou contraria a direcdo do
vbo, e em que a abertura é acessivel na ou em uma direcdo
contraria aquela do véo. Em aeronaves de passageiros comuns,
a carga ou descarga de bagagem nos / dos depdsitos de acon-
dicionamento é muita intensa em tempo, porgque as aberturas
dos depédsitos de acondicionamento s&o acessiveilis da passagem
entre os assentos da cabine, respectivamente, de uma direcao
ortogonal para a direcdo longitudinal da fuselagem, respec-
tivamente, para a direcdo de v6éo. No caso em que um passa-
geiro tenta colocar itens nos depdsitos de acondicionamento,
é impossivel que outros passageiros ultrapassem esse passa-
geiro ao longo da passagem entre os assentos. Por uso do mé-
dulo de acordo com essa modalidade exemplificativa, cada
passageiro pode ter o seu depdsito de acondicionamento indi-
vidual, que ¢é operdvel do caminho de passagem transversal
entre duas fileiras de assentos vizinhas. Adicionalmente,
por uso desse conjunto de depdésito de acondicionamento
transversal inventivo, é possivel proporcionar mais espacgo
entre as fileiras de assentos, porque nenhum elemento eleva-
do precisa ser instalado acima do caminho de passagem trans-
versal entre duas fileiras de assentos. Desse modo, h& tam-

bém mais espag¢o disponivel para cada passageiro. Ainda mais,
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por instalagdo de paredes separatdérias no compartimento de
acondicionamento transversal, um compartimento de acondicio-
namento individual para cada passageiro pode ser proporcio-
nado.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invengdo, o compartimento de acondicionamento compreende
pelo menos uma ferramenta funcional, em que a pelo menos uma
ferramenta funcional é selecionada do grupo consistindo de
iluminagdo, saida de ar, alto-falantes, televisdes, computa-
dores e mascaras de oxigénio. Desse modo, as ferramentas
funcionais podem ser fixadas nos elementos funcionais, tal
como © compartimento de acondicionamento. Assim sendo, por
movimentacdo ou relocalizacdo do mdédulo, incluindo os com-
partimentos de acondicionamento, todas as ferramentas fun-
cionais vdo ser também reposicionadas. As ferramentas fun-
cionais também podem ser fixadas integralmente ou removiveis
com um compartimento de acondicionamento.

De acordo com uma outra modalidade'exemplificativa
da invencgdo, o elemento funcional consiste de um elemento de
assento.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente inveng¢do, o elemento de assento é adaptado para
ser dobravel, de modo que o0s médulos gque ndo estido em uso
podem ser empurrados conjuntamente e colocados, de uma ma-
neira a economizar espaco, em uma extremidade da cabine. Por
exemplo, se mais assentos da primeira ou classe comercial
sdo requeridos, também mais espag¢o entre os mdédulos, respec-

tivamente, as fileiras de assentos, é requerido, de modo que
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os médulos em excesso tém que ser armazenados na extremidade
da cabine. Dobrando-se os assentos ou também os compartimen-
tos de acondicionamento, mais mbédulos podem ser facilmente
armazenados.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente inveng¢do, pelo menos um do primeiro elemento
funcional e do segundo elemento funcional é selecionado do
grupo de divisdérias, cozinhas de bordo, lavatdrios, PSUs,
iluminag¢do, saida de ar, alto-falantes, televisdes, computa-
dores e mascaras de oxigénio.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invengdo, o médulo compreende ainda uma conexdo de supri-
mento para suprir pelo menos um do primeiro elemento funcio-
nal e do segundo elemento funcional, em que a conexdo de su-
primento é adaptada para ser acoplavel com os elementos de
suprimento da fuselagem. Desse modo, por exemplo, um trilho
pode ser proporcionado no lado da fuselagem, para manter o
contato deslizante no caso do médulo ser reposicionado. Pro-
porcionando-se uma conexdo flexivel entre os elementos fun-
cionais e os elementos de suprimento de pelo um da fuselagem
e do elemento de piso, garante-se que mesmo no caso de rolo-
calizagdo dos mbédulos, cada um dos elementos funcionais &
conectavel as fontes necessarias, isto &, eletricidade, ar
de resfriamento ou oxigénio. Ou todas as funcgdes supridas,
como, isto é, eletricidade, ar de resfriamento ou oxigénio,
podem ser proporcionadas por trilhos alimentadores, os médu-
los podendo, desse modo, ser relocalizados sem interromper

qualquer funcdo de suprimento.
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De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invencdo, o dispositivo de quadro compreende uma
pluralidade de elementos funcionais, por exemplo, por uso de
assentos como um primeiro elemento funcional e compartimen-
tos de acondicionamento como um segundo elemento funcional,
um dispositivo de quadro de acordo com essa modalidade exem-
plificativa pode proporcionar, por exemplo, uma fileira de
um numero aleatdério de assentos e um numero aleatdrio de
compartimentos de acondicionamento. Por relocalizagdo do mé-
dulo, também todos os assentos e o0s compartimentos de acon-
dicionamento vdo ser relocalizados na mesma etapa. Também as
guantidades desejadas de outros tipos de elementos funcio-
nais podem ser presas em um dispositivo de quadro.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da presente invencdo, o médulo compreende uma pluralidade de
dispositivos de quadro. Assim sendo, é possivel, por exem-
plo, projetar um médulo tendo um dispositivo de gquadro supe-
rior, incluindo um elemento funcional, por exemplo, um com-
partimento de acondicionamento e iluminacdo, e tendo um se-
gundo dispositivo de quadro incluindo assentos. Desse modo,
é possivel substituir cada dispositivo de guadro individual-
mente, sem uma conexdo entre o primeiro dispositivo de qua-
dro e o segundo dispositivo de gquadro. Assim, mais flexibi-
lidade pode ser proporcionada.

Os materiais Uteis para os 2d podem consistir de
fibra de carbono, aluminio ou varias fibras compostas, vi-
dro, etc.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
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da estrutura da fuselagem e dos elementos de piso, por meio
de uma unidade de controle.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencd@o, o mbédulo tendo os itens mencionados acima é u-
sado em uma aeronave.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
da invencdo, uma aeronave compreendendo um mbédulo tendo os
itens mencionados acima €& proporcionada.

As modalidades exemplificativas do médulo s&ao tam-—
bém validas para o sistema e o método, bem como para o uso
na aeronave e inversamente.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A seguir, as modalidades exemplificativas da pre-
sente invengdo vao ser especificadas, para explicacdo adi-
cional e para melhor entendimento com referéncia aos dese-
nhos em anexo.

A Figura 1 mostra uma vista esquemdtica de uma mo-
dalidade exemplificativa do médulo co uma forma de quadro
aberto de acordo com a presente invencéo.

A Figura 2 mostra uma vista esquemdtica de uma mo-
dalidade exemplificativa do médulo co uma forma de quadro
fechado de acordo com a presente invencgéo.

A Figura 3 mostra uma vista esquemdtica de uma mo-
dalidade exemplificativa do médulo com uma forma de quadro
fechado e lugares para sentar para passageiros.

A Figura 4 mostra uma vista esquemdtica de um a-
mortecedor, integrado em um trilho, para absorver cargas de

16 g.
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do método, um elemento adaptador adapta os movimentos rela-
tivos entre o médulo e a fuselagem.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
do método, uma pluralidade de elementos de quadro do dispo-
sitivo de quadro é conectada ajustavelmente, para proporcio-
nar medidas flexiveis do dispositivo de quadro.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
do método, a pluralidade de elementos de quadro é conectada
modularmente, em gque cada elemento de quadro da pluralidade
de elementos de quadro tem uma forma diferente, considerando
a pluralidade de elementos de quadro.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
do método, o médulo é conectado a estrutura de aeronave pri-
maria, para absorver as cargas de uma maneira tal que o mbé-
dulo seja parte da estrutura de aeronave primaria.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
do método, o elemento funcional é montado modularmente para
ser intercambidvel.

De acordo com uma outra modalidade exemplificativa
do método, o elemento funcional é suprido de tal maneira que
uma conexdo de suprimento do mbédulo & conectada com os ele-
mentos de suprimento de pelo menos um da estrutura da fuse-
lagem e do elemento de piso. Por uso de um principio de tri-
lho alimentador, um contato deslizante entre o médulo e a
fuselagem pode ser proporcionado.

De acordo com uma outra modalidadé exemplificativa
do método, o dispositivo de quadro pode ser operado eletri-

camente, para movimentar o médulo ao longo de pelo menos um
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A Figura 5 mostra uma vista esquematica de um a-
mortecedor, integrado em um 1ld, para absorver cargas de 16
g.

A Figura 6 mostra uma vista esquematica de um qua-
dro aberto em forma de U.

A Figura 7 mostra uma vista esquemdtica de trilhos
circundando o centro de gravidade do mdédulo.

A Figura 7 mostra uma vista esquemdtica de trilhos
circundando o centro de gravidade do mdédulo.

A Figura 8 mostra uma vista esquemdtica de um sis-
tema adaptador exemplificativo do médulo, para o movimento
relativo da fuselagem, por meio de uma alavanca.

A Figura 9 mostra uma vista esquematica de um sis-
tema adaptador exemplificativo do mdédulo ao movimento rela-
tivo da fuselagem, por meio de um elemento telescdpico den-
tro do dispositivo de quadro.

As Figuras 10 e 11 mostram uma vista esquematica
de uma modalidade exemplificativa para ajuste dos elementos
funcionais.

As Figuras 12 e 12’ mostram uma disposigdo exem-
plificativa de assentos em dois diferentes passos e alturas
dos assentos.

As Figuras 13 a 15 mostram modalidades exemplifi-
cativas de diferentes formas de quadro.

As Figuras 16 e 17 mostram uma vista frontal exem-
plificativa de seg¢des transversais incluindo as modalidades
exemplificativas de diferentes formas de quadro.

As Figuras 18 e 19 mostram uma vista esquemdtica
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de uma disposicdo de cabine de acordo com uma modalidade e-
xemplificativa da presente invencgédo.

A Figura 20 mostra uma vista frontal esquematica
de uma disposigdo de cabine de acordo com uma modalidade e-
xemplificativa da presente invengédo.

A Figura 21 mostra uma vista exemplificativa de um
sistema de suprimento de acordo com uma modalidade exempli-
ficativa da presente invencéo.

A Figura 22 mostra uma vista esquematica de uma
fuselagem de aeronave usando os mbédulos como parte da estru-
tura de aeronave primdria, de acordo com uma modalidade da
presente invencgéao.

As Figuras 23 e 24 mostram uma modalidade exempli-
ficativa do médulo compreendendo dois dispositivos de quadro
independentes.

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES PREFERIDAS

Os componentes similares ou relacionados nas va-
rias figuras recebem os mesmos numeros. A vista nas figuras
é esquematica e nao inteiramente em escala.

As Figuras 1 a 3 ilustram vistas esquemdaticas de
modalidades exemplificativas da presente invencdo. Um mdédulo
para uma aeronave é mostrado, em que a aeronave tendo uma
estrutura de fuselagem 6 e um elemento de piso 5. O elemento
de piso 5 define um plano de piso. O médulo compreende um
dispositivo de quadro 2, em que o dispositivo de quadro 2 é
adaptado para montar um elemento funcional 4. O dispositivo
de quadro 2 ¢é adaptado para fixa no elemento de piso 5 da

aeronave, em um primeiro local 7 no plano de piso, e em que
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o dispositivo de quadro 2 é adaptado para fixagdo na estru-
tura de fuselagem 6 da aeronave, em um segundo local 7'. O
segundo local 7’ é assim fora do plano do piso.

Ilustra-se ainda um elemento de trilho 8, com o
qual o dispositivo de quadro 2 pode ser fixado relocalizavel
respectivamente mével ao trilho 8. Por uso, como mostrado,
de um assento de aeronave 14 ou de um compartimento de acon-
dicionamento elevado 11 como o elemento funcional 4, uma fa-
cil relocalizagdo de todo o médulo 1 pode ser proporcionada.
Em uma cabine de aeronave comum, € muito complicado e inten-
so em tempo mudar a disposigcdo de assentos. Quando da troca
das posicdes dos assentos individuais, todos os elementos
funcionais elevados necessdrios, tais como mascaras de oxi-
génio, iluminagédo ou saida de ar, precisam ser adaptados se-
paradamente para a nova posigdo do assento. Como mostrado na
Figura 1, por substituigdo dos elementos de assentos 14 do
mdédulo descrito, os elementos funcionais elevados 4, 11 vao
ser relocalizados automaticamente.

A Figura 1 mostra uma forma de quadro aberto 2, em
gue as Figuras 2 e 3 ilustram uma forma de quadro fechado 2.
Por uso de uma forma de quadro fechado, mais estabilidade
pode ser proporcionada.

A Figura 3 mostra uma modalidade exemplificativa
de lugares para sentar suportados para passageiros. O centro
de gravidade dos corpos dos passageiros é, desse modo, bem
acima do piso 5, de modo gque por fixagdo do suporte 14 logo
acima da secdo do piso 3 vao ser gerados altos torques. Por

meio do dispositivo de quadro 2, o quadro circunda o centro
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de gravidade, de modo que altos torques sdo evitados.

A Figura 4 ilustra um elemento amortecedor 3 inte-
grado em um trilho, para absorver cargas de 16 g.

A Figura 5 mostra uma vista esquemdtica de um a-
mortecedor integrado em um dispositivo de quadro, para ab-
sorver cargas de 16 g.

A Figura 6 mostra uma vista esquematica total de
um dispositivo de quadro 2 de um médulo 1, gque é conectado
de forma mével ao elemento de trilho 8. Como mostrado, uma
pluralidade de elementos conectantes 3, que sdo conectados
aos elementos de trilho 8, pode ser proporcionada para re-
forcar a conexdo entre o médulo 1 e a fuselagem 6. A Figura
6 ilustra um quadro aberto 2, com a sua parte aberta na ex-
tremidade superior da A&rea circundada e descrevendo, por
conseguinte, uma forma em U, que propicia o uso do médulo 1
em combinagcdo com um compartimento longitudinal convencional
11. A flexibilidade de disposicg¢do tipica é proporcionada por
todos os elementos funcionais de uma PSU, que fica contida
em uma longarina horizontal, gque é conectada ao gquadro em
forma de U 2.

A Figura 7 mostra uma construcdo exemplificativa
para fixagdo do médulo 1 de uma forma relocalizavel e mdvel
na estrutura da fuselagem 6 e no elemento de piso 5. Por uso
de trilhos, ¢é possivel proporcionar um método construtivo
fédcil para a movimentagdo dos dispositivos de quadro 2, res-
pectivamente, no médulo 2. Os elementos conectantes 3 podem
ser fixados no dispositivo de quadro e sdo acoplados de for-

ma mével com o trilho 8. O dispositivo de quadro 2 propor-
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ciona, desse modo, uma forma circundante, fechada.

As Figuras 8 e 9 ilustram um dispositivo de quadro
2, que é conectado a uma fuselagem 6, em que um elemento a-
daptador adicional 9 é incluido. Nessa modalidade exemplifi-
cativa, o elemento adaptador 9 é conectado ao dispositivo de
quadro, para adaptac¢do dos movimentos relativos entre a fu-
selagem 6 e o dispositivo de quadro 2.

Na Figura 8, o dispositivo de quadro 2 se adapta
aos movimentos relativos da estrutura da fuselagem 2 por
meio de uma alavanca adaptadora 9.

A Figura 9 mostra uma vista esquemdtica de um sis-
tema adaptador exemplificativo do médulo ao movimento rela-
tivo da fuselagem, por meio de um elemento telescdpico den-
tro do dispositivo de quadro.

As Figuras 10 e 11 mostram uma outra modalidade
exemplificativa da presente invengdo, na qual os elementos
funcionais 4, 5 podem ser fixados de forma relocalizavel no
dispositivo de quadro 2. O elemento funcional 4 é fixado as-
sim ajustdvel no dispositivo de quadro 2, para propiciar um
ajuste. Para realizar a ajustabilidade dos elementos funcio-
nais 4, construcdes simples podem ser proporcionadas, por
exemplo, por conexdo dos elementos fixadores ou os elementos
funcionais excentricamente no dispositivo de quadro 2. Como
mostrado com as setas nas Figuras 10 e 11, os elementos fun-
cionais, nesse caso, por exemplos, os assentos ou o0s compar-
timentos de acondicionamento, pode ser ajustdveis em altura.

A Figura 11 mostra uma vista mais detalhada de um

assento ajustavel 14, gque é montado ajustavelmente no dispo-
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sitivo de quadro 2.

A Figura 12 mostra uma vista exemplificativa de
uma disposigdo de assentos com passo entre os assentos redu-
zidos, possibilitado devido a um aumento na altura do assen-
to. A maior altura do assento propicia um maior volume de
bagagem abaixo dos assentos.

A Figura 12’ mostra uma vista exemplificativa de
uma disposigdo de assentos com maior passo entre os assen-
tos, mas com uma alta de assento reduzida para mais confor-
to. Os mdédulos fora de uso s&o acondicionados longe em uma
extremidade da cabine.

As Figuras 13 a 15 mostram algumas modalidades e-
xemplificativas de diferentes formas de quadros. A Figura 13
ilustra um dispositivo de quadro circundante, fechado 2, que
consiste de varios elementos de quadro 10. Os elementos de
quadro 10 formam dois quadros fechados, em que no quadro do
retdngulo superior, um compartimento de acondicionamento 11
pode ser localizado, e no retdngulo inferior uma fileira de
assentos 14 pode ser instalada, como mostrado na Figura 13’.

As Figuras 14 e 14’ mostram um dispositivo de qua-
dro aberto, consistindo de elementos de gquadro 10 com uma
forma aberta, nesse caso, em uma forma em C. Nos elementos
de fundo 10, um ressalto é proporcionado, com o gue Se pro-
porciona no degrau inferior um elemento funcional 4, por e-
xemplo, um elemento de assento 14, e, no degrau superior, um
compartimento de acondicionamento 11 para o armazenamento de
itens.

As Figuras 15 e 15’ mostram uma outra forma do
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dispositivo de quadro 2, consistindo de varios elementos de
quadro 10, em gque uma segdo inferior constitui uma forma em
C, mas também contento uma secdo superior. Na secdo inferi-
or, um elemento funcional 4 pode ser colocado, por exemplo,
um elemento de assento 14, enquanto gque na sec¢do superior um
compartimento de acondicionamento 11 pode ser colocado como
um elemento funcional 4.

A Figura 16 mostra uma vista frontal de uma seg¢do
transversal de uma fuselagem, em que a Figura 16 mostra uma
disposigcdo de fuselagem em trés niveis. No segundo e no ter-
ceiro nivel, todos os dispositivos de quadro de formas dife-
rentes 2 sdo instalados para os varios fins. No nivel inter-
medidrio, por exemplo, a forma do dispositivo de quadro,
mostrada na Figura 10, é instalada nos lados direito e es-
gquerdo, para proporcionar uma disposicdo da cabine 6étima,
com uma instalacdo otimizada com economia de espaco. Na par-
te intermedid&ria dos segundo e terceiro niveis, os disposi-
tivos de quadro de acordo com as Figuras 8, 8’ s&o instala-
dos para proporcionar uma disposicdo de cabine com economia
de espacgo.

A Figura 17 mostra uma segdo transversal de fuse-
lagem de dois corredores de piso uUnico, equipada com mdédulos
de quadros abertos 1. A parte aberta do respectivo quadro é
adjacente ao respectivo corredor.

As Figuras 18 e 19 mostram vistas tridimensionais
de disposi¢des de cabine, de acordo com uma modalidade exem-
plificativa da presente invencdo. Como ilustrado, os dispo-

sitivos de quadro 2 s&o curvos ou em uma direcdo longitudi-
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nal da fuselagem 6, ou de um modo tal a conformar-se com a
forma das paredes laterais da fuselagem 6. Por encurvamento
dos dispositivos de quadro 2 em uma direcdo longitudinal da
fuselagem 6, o campo de visd&o dos passageiros vail ser otimi-
zado. Conformando-se a forma do dispositivo de quadro 2 com
a estrutura da fuselagem 6, o espaco disponivel na cabine
vai ser otimizado e partes de quadro perturbadores podem se-
guir o contorno dos painéis laterais da estrutura da aerona-
ve. Como mostrado, a forma de quadro pode ser ou aberta para
o lado do corredor ou para o lado da janela.

Adicionalmente, como mostrado nas Figuras 18 e 19,
o0 corredor entre as fileiras de assentos pode ser mantido
livre de gquaisquer elementos elevados, tais como comparti-
mentos de acondicionamento ou mascaras de oxigénio, de modo
gque a altura disponivel aumenta o nivel de conforto para os
passageiros.

As Figuras 20 e 20’ nwstram.uma modalidade exem-
plificativa da presente invengdo, na qual os compartimentos
de acondicionamento 11 s&o acessiveis na direcdo longitudi-
nal da fuselagem. Como observado na Figura 20/, por acesso
ao compartimento de acondicionamento 11 na direcdo longitu-
dinal, o corredor entre os assentos 14 na diregdo longitudi-
nal pode ser mantido livre. Por conseguinte, o tempo de re-
torno pode ser diminuido. Por instalacdo de uma parede divi-
s6éria, também compartimentos de acondicionamento individuais
11 para cada passageiro podem ser proporcionados. Os compar-
timentos de acondicionamento elevados 11 podem ser projeta-

dos como compartimentos fixos com um piso e uma tampa arti-



10

15

20

25

27

culada superior, para proporcionar acesso quando do acondi-
cionamento de bagagem, ou na medida em que os compartimentos
mévelis, gque se movimentam descendentemente em torno de um
pivdé ou por varias unidades cinemdticas, como paralelogramos
ou outros. A bagagem também pode ser armazenada sob os as-
sentos dos passageiros.

A Figura 21 mostra uma modalidade exemplificativa
de um sistema de suprimento para os elementos funcionais 4
ou as ferramentas funcionais 13. Como observado na Figura
21, uma conexdo de suprimento 15 é fixada no dispositivo de
quadro 2, gque pode ser adaptada para ser acopldavel a um ele-
mento de suprimento 16 da estrutura da fuselagem 6. Quando
da relocalizacgdo do dispositivo de quadro 2, a conexdo de
suprimento 15 wvai ficar conectada com o elemento de supri-
mento 16 da fuselagem. Desse modo, um suprimento vai se man-
ter continuo para qualquer posigido do mbédulo 1, ao longo de
toda a fuselagem 6. Por uso de um principio de trilho ali-
mentador, a conexdo de suprimento 16 pode ser projetada como
um trilho, incluindo, por exemplo, linhas de ar ou eletrici-
dade. A conexdo de suprimento 15 do mdédulo pode ficar em um
contato deslizante com o trilho de alimentacdo 16 e, respec-
tivamente, em contato deslizante com as fontes de suprimen-
to.

A Figura 22 mostra uma fuselagem 6’, na gqual os
dispositivos de quadro 2 dos médulos 1’ sdo instalados rigi-
damente com a estrutura primédria da fuselagem 6’. Por cone-
xd80 dos médulos 1’ rigidamente na estrutura primaria da ae-

ronave 6’, é possivel absorver as cargas pelos médulo. Desse
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modo, os quadros da fuselagem podem ser construidos inte-
gralmente com o dispositivo de quadro 2’, de modo que o peso
e a complexidade da construgdo da fuselagem podem ser redu-
zidos.

As Figuras 23 e 24 mostram outras modalidades e-
xemplificativas do médulo 1, compreendendo uma pluralidade
de dispositivos de quadro 2. Na Figura 23, um dispositivo de
quadro superior 2 é mostrado, no gqual um elemento funcional
4, 11 é instalado. Um segundo dispositivo de quadro indepen-
dente 2’ é instalado no lado inferior do médulo 1, no qual
um segundo elemento funcional 4, 14 é instalado. Desse modo,
por mudanga da localizagdo do médulo 1, os dispositivos de
quadro superiores 2, 2’ podem ser relocalizados independen-
temente.

Além do mais, a Figura 23 ilustra um elemento de
assento dobravel 14’, para reduzir os requisitos de espaco
para um médulo 1.

A Figura 24 mostra uma modalidade exemplificativa
de uma instalagdo de um compartimento de acondicionamento
11. O dispositivo de gquadro 2 é conectado a um elemento de
trilho 8 pelos elementos conectantes 3. Os elementos conec-—
tantes 3 sdo fixados na estrutura da fuselagem 6 por dois
pontos conectantes 3. A linha de conexdo entre os pontos co-
nectantes 3 se estende pelo centro de gravidade do comparti-
mento de acondicionamento 11, para otimizar a distribuicao
de carga do compartimento de acondicionamento 4, 11 e mini-
mizar os torqgues.

Deve-se notar que o termo “compreendendo” ndo ex-
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clui outros elementos ou etapas, e “um” ou “uma” ndo exclui
uma pluralidade. Também os elementos descritos em associagédo
com as diferentes modalidades podem ser combinados.

Deve-se também notar que os sinais de referéncia
nas reivindicag¢des ndo devem ser considerados como limitan-

tes do dmbito das reivindicacdes.
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REIVINDICACOES

1. Médulo para uma aeronave, a aeronave tendo uma
estrutura de fuselagem (6) e um elemento de piso (5), o ele-
mento de piso (5) definindo um plano de piso, o mddulo
CARACTERIZADO pelo fato de que compreende:

um dispositivo de quadro (2) e

um elemento funcional (4);

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
montagem de um elemento funcional (4):;

em que o dispositivo de quadro (2) possui uma par-
te de fundo inferior e pelo menos uma parte lateral se es-
tendendo para cima a partir da parte inferior;

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
fixar o elemento funcional na pelo menos uma parte lateral;

em que o dispositivo de gquadro (2) é configurado
para se conformar com um formato de pelo menos um dentre a
estrutura de fuselagem (6) e o elemento de piso (5):;

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
circundar um centro de gravidade do elemento funcional (4):;

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
fixacdo no elemento de piso (5) da aeronave, em um primeiro
local (7) no plano de piso;

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
fixacdo na estrutura de fuselagem (6) da aeronave, em um se-
gundo local (77):

em que o segundo local (7’) ndo é no plano de pi-

em que o elemento funcional (4) consiste de pelo
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um do grupo consistindo de elementos de assento (14), depd-
sitos de acondicionamento (11), cozinhas de bordo, lavaté-
rios, divisores de classe mdéveis, PSUs (unidades de servico
de passageiros), iluminag¢do, saida de ar, alto-falantes, te-
levisdes, computadores e mascaras de oxigénio.

2. Moédulo, de acordo com a reivindicacdo 1,
CARACTERIZADO pelo fato de que o dispositivo de quadro (2) é
adaptado para uma fixacdo deslizante no elemento de piso (5)
da aeronave e na estrutura de fuselagem (6), de modo que ©
dispositivo de quadro (2) seja relocalizavel de uma primeira
posig¢do na aeronave, por um movimento deslizante, para uma
segunda posigd8o na aeronave, em gue a primeira posicdo fica
a uma disténcia na diregdo longitudinal da aeronave, a par-
tir da segunda posicé&o.

3. Médulo, de acordo com a reivindicacdo 2,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de piso (5) da ae-
ronave e da estrutura de fuselagem (6) compreende um elemen-
to de trilho (8), em que o elemento de trilho (8) é adaptado
para montagem deslizante do dispositivo de quadro (2).

4, Mbdulo, de acordo com qualguer uma das reivin-
dicacdes de 1 a 3, CARACTERIZADO pelo fato de que compreen-
de:

um elemento amortecedor (9),

em que o elemento amortecedor (9) é fixado entre o
dispositivo de quadro (2) e pelo menos um da estrutura de
fuselagem (6) e elemento de piso (5).

5. Médulo, de acordo com a reivindicacdo 3 ou 4,

CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de trilho (8) com-
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preende um elemento amortecedor (3) para reduzir as cargas.

6. Mébdulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagcdes de 1 a 5, CARACTERIZADO pelo fato de que compreende
ainda um elemento adaptador (9),

em que o elemento adaptador (92) é localizado entre
o0 dispositivo de quadro (2) e pelo menos um dentre a estru-
tura de fuselagem (6) e o elemento de piso (5), para adapta-
¢8o aos movimentos relativos entre o dispositivo de quadro
(2) e a estrutura de fuselagem (6).

7. Médulo, de acordo com qualgquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 6, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento
funcional (4) é mdével em relacgdo ao dispositivo de quadro
(2).

8. Mdédulo, de acordo com gualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 7, CARACTERIZADO pelo fato de que o disposi-
tivo de quadro (2) compreende uma pluralidade de elementos
de quadro (10), em gue os elementos de quadro (10) sdo mon-
tados desprendidamente.

9. Médulo, de acordo com a reivindicagao 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que a pluralidade de elementos de
quadro (10) é conectada de forma ajustavel.

10. Mdédulo, de acordo com a reivindicacdo 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que a pluralidade de elementos de
quadro (10) é projetada de forma telescopicamente adaptavel.

11. Médulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagdes de 5 a 10, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemen-
to amortecedor (9) é preso entre os elementos de quadro

(10) .



10

15

20

25

12. Médulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 11, CARACTERIZADO pelo fato de que o mdédulo
(1) é adaptado para ser conectavel a uma estrutura de aero-
nave primaria (6’), de uma maneira tal gque o mdédulo (1) ab-
sorva as cargas da estrutura de aeronave primdria (6’).

13. Mdédulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 12, CARACTERIZADO pelo fato de que o dispo-
sitivo de gquadro (2) é adaptado para montagem modular do e-
lemento funcional (4).

14. Médulo, de acordo com gualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 13, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemen-
to funcional (4) consiste de um compartimento de acondicio-
namento transversal (11). |

15. Médulo, de acordo com a reivindicacao 14,
CARACTERIZADO pelo fato de que o compartimento de acondicio-
namento transversal compreende uma abertura (12) para colo-
car itens no compartimento de acondicionamento transversal
(11), em gque a abertura (12) é acessivel em ou contra uma
direcdo de vbo.

16. Moédulo, de acordo com a reivindicacdo 14 ou
15, CARACTERIZADO pelo fato de que o compartimento de acon-
dicionamento transversal (11) compreende:

pelo menos uma ferramenta funcional (13),

em que a pelo menos uma ferramenta funcional (13)
é selecionada de um grupo consistindo de iluminacdo, saida
de ar, alto-falantes, televisdes, computadores e mascaras de
oxigénio.

17. Moédulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
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dicacdes de 1 a 16, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemen-
to funcional (4) consiste de um elemento de assento (14),
onde o elemento de assento (14) é adaptado para ser dobra-
vel.

18. Mdébdulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 17, CARACTERIZADO pelo fato de que compreen-
de ainda:

uma conexdo de suprimento (15), para suprir o ele-
mento funcional (4);

em que a conexdo de suprimento (15) é adaptada pa-
ra ser acoplavel com os elementos de suprimento (16) de pelo
menos um dentre a estrutura de fuselagem (6) e o elemento de
piso (5), e

em gue a conexdao de suprimento (15) fica em conta-
to deslizante com os elementos de suprimento (16), para su-
prir o elemento funcional (4).

19. Mdédulo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagdes de 1 a 18, CARACTERIZADO pelo fato de que o médulo
(1) compreende uma pluralidade de elementos funcionais (4).

20. Médulo, de acordo com gqualquer uma das reivin-
dicagbes de 1 a 19, CARACTERIZADO pelo fato de que o mdbédulo
(1) compreende ainda uma pluralidade de dispositivos de qua-
dro (2).

21. Sistema para proporcionar mbédulos para uma ae-
ronave, CARACTERIZADO pelo fato de que compreende:

uma pluralidade de médulos (1, 1’) como definido
em qualquer uma das reivindicacgdes de 1 a 20; e

uma unidade de controle,
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em que a pluralidade de médulos (1, 1’) é adaptada
para ser mbével eletricamente;

em gque a unidade de controle é adaptada para con-
trolar a pluralidade de médulos (1, 17).

22. Método para uma aeronave, CARACTERIZADO pelo
fato de que compreende:

montar um elemento funcional (4) em um dispositivo
de quadro (2);

em que o elemento funcional (4) consiste de pelo
menos um do grupo em que o elemento funcional (4) consiste
de pelo um do grupo consistindo de elementos de assento
(14), depdésitos de acondicionamento (11), cozinhas de bordo,
lavatérios, divisores de classe mdévelis, PSUs (unidades de
servigo de passageiros), i1luminag¢do, saidas de ar, alto-
falantes, televisdes, computadores e madscaras de oxigénio;

fixar o dispositivo de quadro (2) em um elemento
de piso (5) da aeronave em um primeiro local (7) no plano de
piso;

fixar o dispositivo de quadro (2) na estrutura de
fuselagem (6) da aeronave em um segundo local (7');

em que o dispositivo de quadro (2) possuil uma par-
te de fundo inferior e pelo menos uma parte lateral se es-
tendendo para cima a partir da parte inferior;

em que o dispositivo de quadro (2) é adaptado para
fixar o elemento funcional em pelo menos uma parte lateral;

em que o dispositivo de quadro (2) é configurado
para se conformar com um formato de pelo menos um dentre a

estrutura de fuselagem (6) e o elemento de piso (5);
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em que o dispositivo de gquadro (2) circunda um
centro de gravidade do elemento funcional (4);

em que o elemento de piso (5) define um plano de
piso, e

em que o segundo local (7’) nado fica no plano de
piso.

23. Método, de acordo com a reivindicacdo 22,
CARACTERIZADO pelo fato de que compreende ainda:

adaptar os movimentos relativos por meio de um e-
lemento adaptador (9), entre o médulo (1) e pelo menos um da
estrutura de fuselagem (6) e elemento de piso (5).

24, Método, de acordo com a reivindicacdo 22 ou
23, CARACTERIZADO pelo fato de que compreende ainda:

conectar ajustavelmente uma pluralidade de elemen-
tos de quadro (10) do dispositivo de gquadro (2).

25. Uso de um mdédulo (1), do tipo definido em
qualquer uma das reivindicacgdes de 1 a 20, CARACTERIZADO por
ser em uma aeronave.

26. Aeronave, CARACTERIZADA pelo fato de que com-
preende um médulo (1) do tipo definido em qualquer uma das

reivindicacbdes de 1 a 20.
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RESUMO .
"MODULO PARA UMA AERONAVE"

A presente invengdo se refere a um mdédulo para uma

aeronave. A aeronave tem uma éstrutura de fﬁselagem (6) e um.
elemento de piso (5). O elemento de piso (5) definindo um |

plano de piso: O médulo compreende um dispositivo de quadro

(2), em gque o dispositivo de-quadro (2) é adaptado para“mon¥

‘tagem de um elemento funcional (4) e em que o dispositivo de

quadrol(Z)‘é adéptado para fixacdo no elemento de pfso (5) .

— . v

da aeronave, em um primeiro local no plano de piso (7). O

dispositivo de quadro (2) é adaptado para fixacdo na estru-
Vo : - »

!

. tura de fuselagem (6) da aeronave em um segundo local (7'),

em que-o segundo local n&o é no plano de piso.
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