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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia smarowego do silnikéw spalinowych,
zwtaszcza za$ silnikéw, pracujacych przy
karterze ,suchym”, a w szczegélnosci sil-
nikéw spalinowych do statkow powietrz-
nych. Stosowane w tych silnikach obiegowe
smarowanie, polega na tem, Zze co najmniej
jedna pompa czerpie smar, zbierajacy sie
na dnie karteru silnika i tloczy go do zbior-
nika smarowego, skad smar ten jest dostar-
czany zpowrotem do silnika zapomoca
przynajmniej jednej pompki smarowej.

Urzadzenie smarowe wedlug wyna-
lazku ma na celu zapewnienie obiegu sma-
ru w silniku w lepszych warunkach niz do-
tychczas, zwlaszcza przy duzych liczbach
obrotow.

Urzadzenie powyzsze zawiera kilka za-
ston lub podobnych narzadéw, umieszczo-
nych w karterze silnika, w celu ostoniecia
przynajmniej czeSciowo smaru, zbierajace-
go si¢ na dnie karteru, przed dziataniem
wiréw powietrznych, wywolywanych w tym
karterze przez szybki ruch korb i korbo-
wodow silnika.,

Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonania urzadzenia smarowego wedlug
wynalazku. Fig. 1 przedstawia czesciowy
pionowy przekréj osiowy, a fig. 2 — cze-
sciowy przekréj wzdluz 2 — 2 na fig. 1
lotniczego silnika spalinowego, wyposazo-
nego w urzadzenie smarowe wed‘lug wyna-
lazku.

Stosownie do wynalazku w silniku spa-
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linowym z jednym rzedem cylindréw a,
letérych - thoczyska oddzialywuja na po-
. -szczegblne korby watu b, umieszczonego
we wspolnym karterze c, urzadzenie sma-
rowe do obiegowego smarowania pod ci-
$nieniem sklada si¢ z jednej strony z zasi-
lajgcej pompki smarowej d, ktéra pobiera
smar ze zbiornika e i tloczy go do réznych
miejsc silnika, z drugiej za$ strony z pomp-
ki wyciagowe] f, ktéra czerpie smar z dna
karteru c i przettacza go do zbiornika e.

W karterze c¢ silnika umieszcza sie kil-
ka zaston lub podobnych narzadéw, ktére
ostaniaja przynajmniej cze$ciowo smar,
zbierajacy sie na dnie karteru, przed dzia-
taniem wiréw powietrza, jakie wytwarzaja
si¢ w tym karterze wskutek szybkich ru-
chéw korb i korbowodow.

Zaleinie od tego czy poszczegélne kor-
by watu obracaja si¢ w oddzielnych prze-
strzeniach, czy tez kilka tych korb obraca
si¢ w przestrzeni wspélnej, przewiduje sie
w silniku jedna lub kilka zaston, przyczem
zastony te sa utworzone badz =z jednego
narzadu, wspoélnego dla wszystkich korb
obracajacych sie w tej przestrzeni, badz tez
z kilku narzadéw, z ktérych kazdy nalezy
do pewnej tylko liczby (np. do jednej) tych
korb.

Zastony lub podobne narzady, najko-
rzystniej w postaci jakichkolwiek odpo-
wiednich przegréd, umieszczonych w kar-
terze ¢, posiadaja ksztalt dziurkowanej
$cianki przegrodowej g, ktéra umieszcza
si¢ w karterze w ten sposéb, ze oddziela
tg czg$¢ karteru, w ktorej obracaja sie kor-
by i korbowody silnika, od komory h, znaj-
dujgcej sie u dotu karteru, z ktéra pola-
czona jest jedna lub kilka pompek wycia-
gowych f. Najlepiej jest, gdy przewody
ssawcze tych pompek siegaja do zbiornicz-
kéw h', h?, umieszczonych na dwéch kon-
cach karteru silnika, jesli chodzi o silnik,
ktéry podczas pracy jest narazony na
znaczne przechylenia, jak to ma miejsce w

silnikach lotniczych.

Scianka przegrodowa g jest dziurkowa-
na, przyczem otwory tej s$cianki maja
wicksze wymiary, np. 20 razy wigksze, niz
przeswity otworkéw w filtrach siatkowych,
ktore czesto umieszcza sie migdzy wng-
trzem karteru, a przestrzenia, z ktora sa
polaczone przewody ssawcze pompek wy-
ciggowych f. Tak znaczne przeswity otwo-
r6w w Sciankach przegrodowych g maja
na celu, aby smar mégt przeplywaé przez
te Scianki g bez znacznego oporu, jaki wta-
$nie napotyka podczas przeptywu przez
wspomniane filtry siatkowe. Najlepiej jest,
gdy np. $cianke przegrodowa g wykonaé

badZz w postaci ptytki blaszanej z otwora-

mi o $rednicy kilku milimetréw, np. 4 mm,
badZz tez w postaci przegrody w ksztalcie
zaluzji lub podobnego urzadzenia.

Oczywiscie $cianka przegrodowa g mo-
ze byé¢ uzyta jednoczesnie'z filtrem siatko-
wym, o ktérym byta mowa wyzej.

Filtr siatkowy, wykonany np. z gestej
tkaniny drucianej, jest wowczas umie-
szczony pod $cianka przegrodowa g, mnaj-
lepiej w pewnej odleglosci od tej sciamki
przegrodowej, przyczem odlegloéé ta, mie-
dzy siatka filtru i a $cianka przegrodowa
g, moze wynosié¢ np. od 15 do 20 mm.

O ile na kazda korbe silnika przewiduje
si¢ jedna $cianke przegrodowa g, wowezas,
w razie potrzeby, pod temi $ciankami moz-
na przewidzie¢ jedna tylko komore h i je-
den filtr siatkowy i.

Gdy np. z innych urzadzen silnika (np.
z rozrzadu, przektadni, sprezarki) smar
odptywa przez przewody, woéwczas te
przewody j moga sigga¢ ponizej $cianki
przegrodowej g (ewentualnie miedzy $cian-
ka przegrodowa g a filtrem siatkowym i,
jedli filtr taki jest zastosowany), a wow-
czas smar, splywajacy po sciankach karte-
ru ¢, przeplywa bez trudu przez scianke
przegrodowy, g i zbiera sig¢ ‘pod ta $cianka
przegrodowa razem ze smarem, splywaja-
cym z przewodéw j.

W miejscu, znajdujagcem si¢ poza.



gwaltownemi wirami powietrza, a miano-
wicie ponizej $cianki przegrodowej g, smar
moze spokojnie przesaczaé si¢ przez siatke
filtru i przy dos¢ znacznych nachyleniach
silnika, gdy tymczasem w przypadku, gdy-
by nie bylo $cianki przegrodowej g, prze-
plyw smaru przez filtr siatkowy bylby
znacznie utrudniony. ’

Stwiendzono bowiem, ze przy duzych
szybkosciach obrotowych pompy wyciago-
we F przestajg dzialaé w odstepach niere-
gularnych, przyczem smar zbiera si¢ na
siatoe filtru 1, a w szczegolnosci posrodku
tej siatki, ulegajac wowczas dziataniu wi-
réw powietrznych. W ten sposéb powstaje
szkodliwe nagromadzenie si¢ smaréow w
karterze. Dzieki za$ zastosowaniu $cianki
przegrodowej ¢ przyplyw smaru przez
filtr jest normalny, a wydatek smaru na
jedna konio-godzing pozostaje zasadniczo
staly, niezaleznie od szybkosci obrotowej
‘watu silnika. W ten sposéb unika si¢ nie-
bezpieczeristwa powstawania nadmiaru
smaru w karterze silnika przy duzych
szybkosciach obrotowych walu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie smarowe do silnikéw
spalinowych, zwlaszcza za$ do silnikéw,
pracujacych przy karterze ,,suchym”, zna-
mienne tem, ze wpoblizu dna karteru silni-
ka, nad wlotem do przewodu ssawczego o-
biegowego urzadzenia smarowego jest osa-
dzona dziurkowana $cianka przegrodowa
(g) lub podobny narzad, ktéry przynaj-
mniej czesciowo ostania smar, zbierajacy
siec na dnie karteru, przed dzialaniem wi-
row powietrznych, wytwarzanych w tym
karterze wskutek szybkich ruchéw zawar-
tych w nim korb i korbowodéw silnika.

2. Urzadzenie smarowe wedlug zastrz.
1, znamienne tem, Ze $cianka przegrodowa
(g) posiada otwory o przeswicie przynaj-
mniej dwadziescia razy wigkszym od prze-
switu oczek znamych filtrow siatkowych

(i), stosowanych w urzadzeniach
wych.

3. Odmiana urzadzenia - smarowego
wedlug zastrz. 1, w przypadku zastosowa-
nia w silaiku, w ktérym kazda korba obra-
ca si¢ w osobnej przestrzeni, znamienna
tem, ze posiada tyle $cianek przegrodo-
wych (g), ile jest oddzielnych przestrzeni
w karterze silnika.

4. Urzadzenie smarowe wedlug zastrz.
1i 2, znamienne tem, zZe wspomniana
dziurkowana $cianka przegrodowa (g) od-
dziela gérna komore (c) karteru, w ktérej
obracaja si¢ korby i korbowody, od komo-
ry dolnej (h), w ktérej wpoblizu dna
znajduja si¢ przewody ssawcze (h!, h?)
wyciagowych pompek ‘smarowych silnika,
przyczem ta przegrodowa sScianka sklada
si¢ z plytki z otworami o s$rednicy kilku
milimetréw, np. 4 mm.

5. Odmiana wurzadzenia smarowego
wedlug zastrz. 1, znamienna tem, Ze $cian-
ka przegrodowa (g) jest wykenana w po-
staci zaluzji. ’

6. Urzadzenie smarowe wedlug zastrz.
1, znamienne tem, Ze wspomniany filtr
siatkowy (i) urzadzenia jest umieszczony
miedzy $cianka przegrodows (g) a dnem
karteru silnika. ;

7. Urzadzenie smarowe wedtug zastrz.
1, obejmujace rowniez w swym obiegu na-
rzady, znajdujace si¢ poza karterem silni-
ka (jak np. rozrzad zaworowy, przeklad-
nie zebate, sprezarki powietrzne), zna-
mienne tem, Ze wyloty smarowych przewo-
déw (j), prowadzacych od powyzszych na-
rzadoéw, siegaja ponizej $cianki przegro-
dowej (g), ewentualnie miedzy ta $cianka
przegrodowa a filtrem siatkowym (i), o ile
taki filtr jest stosowany w powyiszem u-
rzadzeniu smarowem.

smaro-
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