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(57)摘要

本发明提供了本发明提供了一种用于电动

自行车的车架中管和衬套的组合结构，车架的中

管沿着轴向分为第一管部和第二管部；第一管部

的内壁光滑，第二管部的内壁设置有凸筋；衬套

沿着其母线开通槽，衬套的厚度大于或等于凸筋

的凸起高度，衬套的长度小于或等于第一管部的

长度；衬套放入中管内，并且，衬套的外壁紧贴第

一管部的内壁。本发明的组合结构能够保护电池

盒。
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1.一种用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构，其特征在于，车架中管沿着轴

向分为第一管部和第二管部；所述第一管部的内壁光滑，所述第二管部的内壁设置有凸筋；

衬套沿着其母线开通槽，所述衬套的厚度大于或等于所述凸筋的凸起高度，所述衬套的长

度小于或等于所述第一管部的长度；所述衬套放入所述中管内，并且，所述衬套的外壁紧贴

所述第一管部的内壁。

2.根据权利要求1所述的用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构，其特征在于，

所述衬套的顶部上沿设置为向外侧的翻边结构。

3.根据权利要求2所述的用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构，其特征在于，

所述翻边结构的周向由座管束压紧，所述座管束通过螺丝与所述中管锁定。
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一种用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构

技术领域

[0001] 本发明涉及电动自行车领域，特别是涉及一种用于电动自行车的车架中管和衬套

组合结构。

背景技术

[0002] 在车架的高温处理或焊接过程中，往往会引起车架中管变形，导致鞍管无法插入

中管。因此，需要在车架定型后重新对中管进行内径铰孔，以确保中管内径的正圆和平直。

而对于内径有凸筋的中管来说，铰孔程序会导致凸筋被部分或全部铣掉，而且在凸筋上留

下毛刺。

发明内容

[0003] 本发明的一个目的是要提供一种用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构，

避免了车架中管再铰孔。

[0004] 特别地，本发明提供了一种用于电动自行车的车架中管和衬套的组合结构，车架

中管沿着轴向分为第一管部和第二管部；所述第一管部的内壁光滑，所述第二管部的内壁

设置有凸筋；衬套沿着其母线开通槽，所述衬套的厚度大于或等于所述凸筋的凸起高度，所

述衬套的长度小于或等于所述第一管部的长度；所述衬套放入所述中管内，并且，所述衬套

的外壁紧贴所述第一管部的内壁。

[0005] 优选的，所述衬套的顶部上沿设置为向外侧的翻边结构。

[0006] 优选的，所述翻边结构的周向由座管束压紧，所述座管束通过螺丝与所述中管锁

定。

[0007] 车架在高温处理或焊接过程中往往会引起中管变形，导致鞍管无法插入中管，从

而需要在车架定型后重新对中管进行内径铰孔，以确保内径正圆和平直。而对于内径有凸

筋的中管来说，铰孔程序会导致凸筋被部分铣掉，甚至被完全铣掉，而且在凸筋上留下毛

刺。

[0008] 本发明采用中管和衬套组合结构，将可变径的衬套插入中管的第一管部。由于衬

套的厚度大于凸筋的高度，因此鞍管电池盒在插入车架中管时可以避开凸筋，从而避免了

车架再铰孔，也保护了鞍管电池盒。同时，本发明还将衬套的上沿作外翻边处理，翻边被座

管束压住，锁管束通过螺丝与车架中管锁定。这样当鞍管电池盒从中管抽出的时候，衬套可

以避免被鞍管电池盒带出中管。

[0009] 根据下文结合附图对本发明具体实施例的详细描述，本领域技术人员将会更加明

了本发明的上述以及其他目的、优点和特征。

附图说明

[0010] 后文将参照附图以示例性而非限制性的方式详细描述本发明的一些具体实施例。

附图中相同的附图标记标示了相同或类似的部件或部分。本领域技术人员应该理解，这些
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附图未必是按比例绘制的。附图中：

[0011] 图1是根据本发明一个实施例的衬套的全方位示意图；

[0012] 图2是图1所示的衬套与中管结合的示意图；

[0013] 图3是中管、衬套以及座管束完全安装后的示意图。

[0014] 图中各符号所表示的含义如下：

[0015] 1-第一管部；2-第二管部；3-车架中管；4-衬套；5-翻边结构；6-通槽；7-凸筋；8-座

管束；9-螺丝；10-鞍管电池盒。

具体实施方式

[0016] 如图1所示，衬套4沿着其母线开通槽6，从而使得衬套4的直径随着槽口的大小变

化而变化。衬套4的顶部上沿设置为向外侧的翻边结构5。

[0017] 如图2所示，车架中管3沿着轴向分为第一管部1和第二管部2。第一管部1的内壁光

滑，第二管部2的内壁设置有凸筋7。衬套4的长度小于或等于第一管部1的长度。衬套4放入

车架中管3的第一管部1内，并且，衬套4的外壁紧贴第一管部1的内壁。

[0018] 由于衬套4的厚度大于或等于凸筋的凸起高度，因此，当鞍管电池盒10进入车架中

管3时，能够有效地避开凸筋7，从而避免了鞍管电池盒10与凸筋7之间的碰擦。

[0019] 如图2、3所示，由于衬套4具有翻边结构5，衬套4的翻边结构5朝外，翻边结构5被座

管束8压紧。座管束8通过螺丝9与车架中管3锁定。

[0020] 综上，本发明采用中管和衬套组合结构，将可变径的衬套插入中管的第一管部1

中。由于衬套的厚度大于凸筋的高度，因此鞍管电池盒在插入车架中管时可以避开凸筋，从

而避免了车架再铰孔，也保护了鞍管电池盒。同时，本发明还将衬套的上沿作外翻边处理，

翻边被座管束压住，锁管束通过螺丝与车架中管锁定。这样当鞍管电池盒从中管抽出的时

候，衬套可以避免被鞍管电池盒带出中管。

[0021] 至此，本领域技术人员应认识到，虽然本文已详尽示出和描述了本发明的多个示

例性实施例，但是，在不脱离本发明精神和范围的情况下，仍可根据本发明公开的内容直接

确定或推导出符合本发明原理的许多其他变型或修改。因此，本发明的范围应被理解和认

定为覆盖了所有这些其他变型或修改。
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图1
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图2
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图3
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