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Wynalazek dotyczy sposobu naprawy i rege-
neracji opon do pojazdéw, zwlaszcza opon o du-
zych przekrojach, na przyklad przekroju 1800
i wyzszych, opon terenowych i opon do spycha-
czy. Wprowadzenie na szeroka skale opon majg-
cych kord wykonany z nylonu spowodowato po-
wstanie problemu ich naprawy, gdyz jak wiado-
mo opony takie rozciggaja sie, co powoduje
powstawanie naprezen w miejscach naprawy.
W miejscach w ktérych wykonano naprawe,
opona nie rozcigga sie bowiem w tym samym
stopniu jak w miejscach pozostalych, na sku-
tek czego powstajg znaczne naprezenia pomie-
dzy nalozong tatg lub wkladkg a korpusem opo-
ny. Wielko$¢ opony uzywanej jest na og6t wiek-
sza od wielko$ci nominalnej, co jest spowodowa-
ne rozciggnieciem kordu nylonowego po na-
pompowaniu opony, przy czym w czasie uzytko-
wania opony stopien jej rozciggniecia zwieksza
sie. Rozciaganie sie opony pod wplywem na-
pompowania i eksploatacji jest powodem czes-

ciowego lub calkowitego odrywania sie natozo-
nych 1lat. :

Rozciaggliwoéé kordu opony jest réwniez przy-
czyng trudno$ci w czasie jej calkowitego lub
czeSciowego protektorowania. (CzeSciowe pro-
tektorowanie oznacza nakladanie indywidual-
nych wystepéw protektora na opone). Protekto-
rowanie moze byé przeprowadzane na przyktad
wedlug patentu brytyjskiego 681104.

Opony o duzych rozmiarach, to znaczy opony’
o przekroju znacznie wigkszym niz opony nor-
malnie stosowane przy pojazdach ulegaja znacz-
nie wiekszym ugieciom w czasie ich uzywania.
Ugiecia te wplywaja réwniez niekorzystnie na
trzymanie lat, wypelnien albo nowych nalozo-
nych protektoréw.

W znanych dotychczas sposobach naprawy
opon do ciggnikéw, réwniarek i spychaczy sto-
sowano wulkanizacje lat podczas gdy opona
nie byla napompowana. Do wulkanizacji stoso-
wano nieraz sztywne ogrzewane elementy we-



'wﬂ‘gtrz o&oni, sluzqcé do dociskania laty. Na-

cisk“wywietano na Opowne za pomoca podatnego
Qgrka doc‘émetego do zewnetrznej powierzchni

opony. CzeSciej jednak stosowano nadmuchi-

wany worek we wnetrzu opony, ktéry dociskal
opone ‘do odpowiedniego ogrzewanego sztywne-
go elementu ksztaltowego, umieszczonego na ze-
wnatrz opony. W zadnej z tych metod nie sto-
sowano napompowywanila opony, na skutek cze-
go opona znajduje sie w czasie wulkanizacji
w stanie naprezonym. Po zakonczeniu naprawy
i napompowaniu opony powstawaly natychmiast
naprezenia pomiedzy lata a korpusem opony,
spowodowane mniejszq rozciggliwoscia napra-
wionego miejsca opony.

Laty naprawcze sa niekiedy wulkanizowane
podczas protektorowania mniejszych opon, to
znaczy podczas nawulkanizowywania bieznika.
W tym przypadku jednak forma ogranicza roz-
cigganie sie opony, na skutek czego opona nie
rozcigga sie po napompowaniu. Stan napom-
powanej opony we wnetrzu formy nie odpowm-
da wiec stanowi napompowanej opony, w kto-
rym sie ona znajduje podczas uzytkowania.
~ Celem wynalazku jest opracowanie ulepszo-
nego procesu naprawy opon, zwlaszcza duzych
opon terenowych majacych kord nylonowy, przy
zastosowaniu lat lub wypelnien. Dazy sig przy
tym do wyeliminowania lub ograniczenia na-
prezenia pomiedzy naprawiong sekcjg opony
a jej pozostalymi cze§ciami.

W sposobie naprawy Iub regeneracji opon we-
dlug wynalazku wulkanizuje sie lub wykonuje
protektorowanie przy uiyciu otwartej parowej
komory wulkanizacyjnej, przy czym opona jest
podczas calego procesu wulkanizacji napompo-
wana i w jej wnetrzu panuje ci$nienie wyzsze
od ciénienia panu]acego na jej zewnetrznej
stronie.

W sposobie naprawy lub regeneracji opon we-
dlug wynalazkuy, stosuje sie takie nadcisnienie
we wnetrzu opony, by jej rozciggniecie bylo
w przyblizeniu tak duze jak w czasie jej uzyt-
kowania. )

W sposobie wedlug wynalazku na naprawia-
ne miejsce we wnetrzu opony naklada sie late,
a z zewnatrz do naprawianego otworu wprowa-
dza sie odpowiedni- korek, po czym wprowadza
sie do wnetrza opony detke zamocowang do ob-
reczy, napompowuje sie detke do odpowiednie-
‘go ci$nienia i umieszcza calo§¢ w komorze wul-
kanizacyjnej na wymagany okres czasu. Podczas
wulkanizacji ci$nienie we wnetrzu opony kon-
troluje sie i nastawia na taka warto§¢, by réz-

nica cisnied we wnetrzu i na zewnatrz opony
wynosila stale zadang wartosé.

W przypadku naktadania lat we wnetrzu opo-
ny stosuje sie takie nadci$nienie, by rozciggng¢
opone i zapobiec jej kurczeniu i docisnaé late
do- korpusu opony wokét otworu. Cisnienie to
nie moze by¢ jednak tak wysokie, by spowodo-
waé moglo przetlaczanie materialu naprawcze-
go poprzez otwor.

W przypadku protektorowania, to znaczy
w przypadku nakladania nowego protektora lub
jego wystepéw stosuje sie cisnienie wystarcza-
jace do rozciggniecia korpusu opony i nada-
nia mu odpowiedniej sztywno$ci potrzebnej do.
naktadania protektora.

W praktyce przy naprawach stosuje sie cisnie-
nie nie nizsze niz 0,7 atmosfer i nie wyzsze niz
1,8 atmosfer. Najlepiej jest stosowaé nadci$nie-
nie 1,4 atmosfery. W przypadku protektorowania
nadci$nienie nie moze byé mniejsze niz 2,8
atmosfer i nie wieksze niz 5 atmosfer. Najle-
piej jest, gdy wynosi ono 3,5 atmosfery. Stoso-
wanie takiego nadci$nienia ma na celu zapo-
biezenie kurczeniu sie opony i osiggniecie przez
nig w czasie naprawy takiej wielkosci, jakg ma
ona podczas pracy. Wielko§¢ tego ci$nienia za-
lezy ponadto od wielkosci i gleboko§ci napra-
wianego. otworu, rozciggliwoéci i elastyczno$ci
taty i materiatu stuzgcego do wypeiniania otwo-
ru, jak réwniez od wielko$ci powierzchni stuzg-
cej do zamocowania laty, to znaczy powierzchni,
do ktérej przyklejona jest lata wokét otworu.

Mozna réwniez stosowaé na zewnetrznej po-
wierzchni opony $rodki stuzgce do mocowania
lub zwigzywania opony w poblizu miejsca na-
prawy. Ma to na celu uniemozliwienie wydo-
bywania sie materialu wypelniajacego otwoér
i laty na skutek panujgcego we wnetrzu opony
ci$nienia. W tym przypadku mozna stosowaé we
wuctrzu opony wyzsze ci$nienia niz w przypad-
ku, gdy nie stosuje sie zewnetrznego wigzania
lub mocowania opony. Wigzanie lub mocowanie
moina przeprowadza¢ za pomocg znanych me-
tcd na przyklad przy zastosowaniu nastepujg-
cych $rodkéw:

a) bandazy stuzacych do bandazowania opony,
zwlaszcza wykonanych z mokrych tkanin,

b) bandazy przy zastosowaniu form lub podu-
szek ci$nieniowych umieszczonych na ze-
wnetrznej powierzchni miejsca naprawy,

c¢) zastosowanie form lub poduszek ci$nienio-
wych umieszczonych na- zewnetrznej po-
-wierzchni miejsca naprawy i zamocowanych
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za. pomocg uchwytéw z drutu, siatek albo

tym podobnych.

Bandaze lub 'taSmy moga okalaé poprzecznie
opone i pier§cien lub tez opasywaé powierzchnie
opony i przechodzi¢ przez otwér osiowy kola
tworzacego obrecz. Obrecz moze byé réwniez
zaopatrzona w specjalne zamocowania dla ban-

dazy lub paséw, na przyklad prety przyspawa-

ne lub zamocowane w inny sposéb -do obydwu
bokéw obreczy, tworzgce pierScieniowe porecze,
wok6l ktérych mozna prowadzié bandaze lub
tasmy.

Sposéb wedlug wynalazku mozna prowadzié
na przykiad nastepujgco:

W celu dokonania naprawy nalezy wpierw
w znany sposob oczy$ci¢ miejsce, wokél otwo-
ru i umieS$cié late od strony wewnetrznej opo-
ny. Nastepnie wprowadza sie korek do wne-
trza otworu wprowadzajgc go z zewnetrznej
strony opony, po czym na late naklada sie war-
stwe izolujgcg. (Warstwa ta winna sie znajdo-
waé pomiedzy wewnetrzng detka a3 latg.) Na-
stepnie wprowadza sie detke i zamocowuje ca-
lo§¢é na obreczy. W razie potrzeby mozna zwia-
zaé lub zamocowaé opone za pomocg wyzej opi-
sanych $§rodk6w. Opone napompowuje sig, tak

aby nadci$nienie w jej wnetrzu wynosilo 1,4 -

atmosfer, po czym wprowadza sie jg do otwartej
komory wulkanizacyjnej, przy czym zawér det-
ki tgczy sie z przewodem powietrznym wprowa-
dzonym na zewngtrz komory. Podczas gdy ci§-
nienie we wnetrzu komory wulkanizacyjnej
wzrasta podwyzsza sie ciSnienie we wnetrzu
opony, tak aby nadci$nienie wynosito zawsze
okoto 1,4 atmosfery.

Wulkanizacje przeprowadza sie przy 146°C
i w przypadku, jezeli nie stosuje si¢ powietrza
do podwyzszania ci$nienia. we wnetrzu komory,
ci$nienie wynosi okolo 3,5 atmosfery. Ciénienie
we wnetrzu opony winno wiec wynosi¢ okoto
4,9 atmosfer.

Z chwilg zakonczenia procesu wulkanizacji
cisnienie we wnetrzu opony zmniejsza sie
w miare zmniejszania ci$nienia w komorze, na
skutek czego nadci$nienie we wnetrzu opony
w stosunku do ciénienia na zewnatrz opony jest
w zasadzie state. Z chwilg, gdy ciSnienie we
wnetrzu komory wulkanizacyjnej zréwna sie
z ci$nieniem atmosferycznym, ci$énienie we wne-
trzu opony winno wynosié¢ 1,4 atmosfery. Opone
nastepnie studzi sie w stanie napompowanym.
Na skutek spadku temperatury spada réwniez
ciS$nienie powietrza we wnetrzu opony. Po
ochlodzeniu naprawa jest zakonczona.

Ze wzgledu na to, ze nie stosuje sie we wne-
trzu opony ogrzewania zwulkanizowanie laty
przebiega zazwyczaj diuzej niz normalnie. Na-
prawa przebiega wiec dluzej niz zewnetrzne

. protektorowanie; na skutek czego nalezy od-

dzielnie prowadzi¢ wulkanizowanie tat we-
wnetrznych i oddzielnie makladanie protekto-
ré6w na zewnetrznej powierzchni opony. Ré6w-
niez wewnetrzne ci$nienie stosowane przy pro-
tektorowaniu jest zbyt wysokie do wykonywa-
nia napraw we wnetrzu opony. Takie zbyt wy-
sokie ci$nienie powodowaloby weciskanie laty
do wnetrza otworu.

W przypadku protektorowania postepuje sie
w zasadzie tak samo jak w przypadku zaklada-
nia wewnetrznej laty z tg roéznica, ze stosuje
si¢ nadcisnienie we wnetrzu opony wynoszace
3,5 atmosfery, ktére to ci$nienie jest wystar-
czajace dla przeprowadzenia nakladania pro-
tektora przez przybijanie lub przyszywanie.
Opone umieszcza sie na obreczy wraz z detka
przed zaloZzeniem na jej powierzchnie naklada-
nego materialu. Nadci$nienie 3,5 atmosfer na-
lezy utrzymywaé podczas catego procesu wulka-
nizacji i chtodzenia. Ze wzgledu na to, ze pod-
czas wulkanizacji ci$nienie we wnetrzu komory
wynosi 3,5 atmosfery, nalezy napompowywaé
opong do ci$nienia 7 atmosfer.

Postepowanie przy przygotowaniu opony do
nakladania laty lub protektora jest powszech-
nie znane w obecnej praktyce.

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b naprawy i regeneracji opony do po-
jazdéw, przez wulkanizacje materialu na-
prawczego lub protektora, znamienny tym,
ze w otwartej komorze wulkanizacyjnej wul-
kanizuje si¢ opone napompowana, przy
czym we wnetrzu opony stosuje sie ci$nienie
wyisze od cisnienia panujacego po zewnetrz-
nej jej stronie.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
stosuje sie nadci$nienie tak duze, by wiel-
ko$¢é opony i jej grubo§é byla analogiczna jak
w czasie jej uzytkowania.

3. Spos6b naprawy opon wedlug zastrz. 1 i 2,
w ktérym we wnetrzu opony naklada sie la-
te i wprowadza korek do naprawianego otwo-
ru, znamienny tym, Zze we wnetrzu opony
umieszcza sie detke, calo§é zamontowuje na
obreczy, po czym napompowuje sie opone do
zgdanego ci$nienia i umieszcza w komorze
wulkanizacyjnej na wymagany okres czasu,



przy czym utrzymuje sie we wnetrzu opony
podczas procesu wulkanizacji nadci$nienie
w stosunku do ci$nienia panujgcego w ko-
morze.

. Spos6b naprawy opon wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tym, Ze stosuje sie Srodki wigzace
lub mocujgce na powierzchni naprawianej
w celu uniemozliwienia wyciskania korka
naprawczego i laty pod wplywem ci$nienia
panujgcego we wnetrzu opony.

Spos6b naprawy opon wedlug zastrz. 1—4,
znamienny tym, ze stosuje sie we wnetrzu
opony nadci$nienie od 0,7 do 1,8 atmosfery.
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6. Sposéb naprawy opon wedlug zastrz. 5, zna-

mienny tym, ze we wnetrzu opony stosuje
sie nadcis$nienie wynoszace 1,4 atmosfery.

. Sposé6b regeneracji opon wedlug zastrz. 11 2,

znamienny tym, ze stosuje sie we wnetrzu
opony nadci$nienie od 2,8 do 5 atmosfer.
regeneracji opon wedlug zastrz. 7,
znamienny tym, ze stosuje sie we wnetrzu
opony nadci$nienie 3,5 atmosfer.
Vacu-Lug Traction Tyres
(Overseas) Limited

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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