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Vynélez eSi podvozek osmindpravové lo-
komotivy s jednodilnou skifini.

Nejjednodussi provedeni pojezdu osminé-
pravové lokomotivy s jednodilnou sk¥ini se-
stdvd ze dvou d&tyfnédpravovych podvozkil.
V rdmu podvozku jsou C&tyfi hnaci dvoj-
koli s pohonem véetn& vypruZeni. Toto
zdanlivé jednoduché PeSeni vykazuje pri
jizd& v obloucich pfiili§ vysoké ramové sily
zplsobené tim, Ze jen jedna nédprava ma
vliv na nataddeni celého podvozku. Rovné&Z
svislé nerovnosti trati zpdsobuji zménu za-
tiZeni néprav, které u neprovahadlovanych
néprav zvy3uji nebezpeti vykolejeni. Pro-
toZe svisld osa otdfeni podvozbku vzhle-
dem ke skfini je zpravidla ve stfedu pod-
vozku, méd sk¥ifi lokomotivy velké previslé
konce, coZ je nevyhodné. P¥i jizd& v ob-
loucich totiZ vznika velké stranové vychy-
leni taZného a nardZedlového  zafizeni
vzhledem k ose koleje s &¢imZ je spojeno
nebezpedi bud stranového pieskodeni né-

raznikdl, nebo vlivem vzniklé pFiEné sily .

od taZného zafizeni k vySinuti vozidel. U
vozidel s centrdlnimi sp¥dhly miiZe dojit k
rozpojeni vozidel. Odstran&ni popisované
nevyhody jsou p¥i pouZiti zavedeného spfa-
hovaciho Gistroji nefeSitelné.

Dal3i pouZivané FeSeni sestdvd ze dvou
dvounépravovych podvozkl, nad nimiZ je
vioZeny pomocny rdm, na kterv je posaze-
na skFifl. Svislé zatiZeni skiin& se pienasi
na vloZeny rdm a z vloZného rdmu na
kaZdy podvozek. Podélné sily jsou vedeny
obdobnym zplhsobem, toti¥ z podvozkil do
vloZného pomocného ramu a z ndho do
sk¥iné lokomotivy. Pomocny vloZeny rdm je
bud tvaru H nebo uzavieného obdélniko-
vého tvaru se stfedni pridkou. VleZeny rdam
je namé&hén ve svislém i vodorovném smd-
ru a tomu musi odpovidat i jeho dimenzo-
véni. Podvozky se kolem své svislé osy na-
taci vz hledem k pomocnému rému a rov-
néz pomocny rdm kolem své svislé osy sy-
metrie vzhledem ke skiini lokomotivy. Je
zi'ejme, Ze vznikaji mimo jinych nevyhod
znaéné velké previslé konce skiin& vozidla
a s nimi souvisejici nevyhody p¥i jizd& ob-
loukem, které se tykaji bezpe&nosti jizdy.

V¢Se uvedené nevyhody odstraiiuje pod-
vozek osmindpravové lokomotivy s jedno-
dflnou sk¥inf podle vynélezu. Podvozek se-
stdvd z dvounédpravovych podvozkd a va-
hadel. Podstata vynalezu spofivd v tom, Ze
rdm vnéj§itho podvozku k rdmu vniténiho
podvozku je vdzdn ototnymi Sepy s rdmem
lokomotivy. Oto¢ny €ep ramu vndj§iho pod-
vozku je uloZen otond. Otoény &dep vnitt-
niho rdmu podvozku je uloZen pFiéné& po-
suvng. Ram lokomotivy je kyvn& zavéien
hraniky na vahadlech, které se opiraji o
druhotné vypruZeni. Konce vahadel jsou v
misté rdmu vné&j§iho podvozku vézany oj-
nicemi k rdmu lokomotivy. Konce wvaha-
del v misté rdmu vnit¥niho podvozku jsou
ojnicemi spojeny s rdmem vnit¥ntho pod-
vozku,

Mo

Zvlastni zplsob vazby vahadel v pFiném
sméru zpasobuje malé vychyleni spiahova-
ciho ¢i naraZedlového ustroji od osy koleje
pii jizde v oblouku. Vahadla jsou totiZ u
prfednich raml podvozkil vdzdna pritné oj-
nicemi se skiini vozidla, zatimco vahadla
u vnitfniho rdmu podvozku jsou vézédna
pfimo s rdmem vnitintho podvozku. Skiiil
lokomotivy visi na oboustranné vykyvaych
zdvésech. Timto uspofdddnim skiiii loko-
motivy pi¥i jizdé v oblouku zaujiméd polohu
danou vzdédlenosti oto&nych Cepli vnéjsich
podvozkill, protoZe podvozky se kolem t&ch-
to ¢epl natadi. Vnitini podvozky s vahady
k nim vézanym se diky vykyvnym zav&sim
a velké boéni vili v ototném &epu stranové
vychyli. ProtoZe vzdélenost ototného Cepu
vnéiSiho podvozku k taZnému a nardZed-
lovému fistroji je mald, prakticky stejna ja-
ko u jinych vozidel, je mala i vychylka zmi-
né&ného ustroji pii jizdé obloukem a vozid-
la mohou byt vybavena standardnimi zafi-
zenimi. Jednoduchd vahadla po stranach
podvozk® nezabiraji prostor pro vedeni
vzduchu a kabeldZe k motortim, jako je to-
mu u pomdrné t&Zkych vloZenych ramda.

Pfikladné provedeni podvozku podle vy-
nalezu je zobrazeno na pfiloZenych vykre-
sech, kde obr. 1 zndzoriiuje v narysu osmi-
napravovou lokomotivu s jednodilnou sk¥i-
ni br. 2 zobrazuje hnaci skupinu sestdva-
jici ze dvou podvozk{ spojenych vahadly se
skiini vozidla, obr. 3 zobrazuje ptdorysné
uspofaddni z obr. 2, obr. 4 znazoriiuje fez
M—M z obr. 3, na obr. 5 je fez K—K z obr.
3 a na obr. 6 zobrazuje fez L—L z obr. 3.

Osminapravové vozidlo viz obr. 1 s jed-
nodilnou skfini lokomotivy 1 a ramem lo-
komotivy 2, md pojezd sloZen ze dvou Ctyf-
nédpravovych podvozkdl vytvarenych z dvou-
népravovych podvozkG a vahadel 13. Na
obr. 2, kde jsou zndzornény pod rdmem lo-
komotivy 2 vahadla 13 opirajici se o dru-
hotné vypruZeni 18 rdmu vnéjStho podvoz-
ku 3 a rdmu vnitfniho podvozku 4. Dvoj-
koli 5, ndpravové loZisko 8 s prvotnim vy-
pruZzenim 9 a trakéni motor 6 s pfevodo-
vou sk¥ini 7 podle obr. 2 a 3 jsou shodné
pro rdm vnéj§iho podvozku 3 i pro ram
vnitfniho podvozku 4. R4m lokomotivy 2 je
zavéSen ve stfedni ¢4asti vahadla 13 pomoci
hranik{ 14 podle obr. 3, 2, 5.

Konkrétné&jsi zplisob provedeni zdvésu je
ziejmy z obr. 5, kde ve vahadlu 13 je u-
mistén fep 15 s lGZkem 16 na n&mZ sedf
hranik 14. Na doln{ &ast hraniku 14 se o-
pira sedlo 17 p¥i¢ného nosniku 18, na némz
ve strfedni ¢dsti sedi konzola ramu 20, kte-
réd je s nim spojena §rouby 32 viz obr. 5,
6. Zavés miZe byt proveden i jinak, napfi-
klad ojnici s pryzZokovovymi prvky nebo
kloubovymi loZisky. V rdmu lokomotivy 2
podle obr. 4 je zalisovan ototny Cep 11
zasahujici do kulového ldZka 12 umists-
ného v rdmu vn#jSiho podvozku 3. Konec
vahadla 13 sedi na druhotném vypruZeni 10
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a dédle je spojen ojnicemi 30 s oky na ra-
mu lokomotivy 2. Kulové 1GZko 12 mé v
rdmu vndj$iho podvozku 3 jen malou piié-
nou viali, a proto rdm lokomotivy 2 vzhle-
dem k ramu vné&js§iho podvozku 3 mibZe vy-
konéavat maly pri¢ny pohyb.

Je moZné tuto viili zcela vylouédit. Oto&ny
tep 11 zalisovany do ramu lokomotivy 2
zasahujici do kulového liZka 12 je vzhle-
dem k rdmu vnitfnfho podvozku 4 uloZen
pFigng posuvng, coZ umoZiiuje oboustrannd
vile v z obr. 5, pfifemZ konec vahadla 13
na druhotném vypruZeni 10 je spojen ojni-
ci 31 s ramem vnitfniho podvozku 4. V po-
délném sméru, tedy ve sméru jizdy loko-
motivy jsou ototné Cepy 11 v rdmu vnéjsi-
ho podvozku 3 i v rdmu vnitiniho podvoz-
ku 4 bez ville.

Hmotnost lokomotivy se hranikem 14
pfend$i na stfed vahadla 13 ve vzdalenosti
¢ viz obr. 1 a dédle z konce vahadel 13 na
druhotné vypruZeni 10 viz obr. 2, coZ za-
ruéuje stejné rozdéleni napravovych tlaki
dvojkoli 3. Pro postaveni vozidla v oblou-
ku je vS8ak rozhodujici vzddlenost b otoc-
nych fepdl 11 zasahujicich do rdmd vnéj-
§ich podvozkli 3 podle obr. 1, 2 a 4, pro-
toZe v t&chto mistech dochdzi k natoleni
ramé vnéjsSich podvozkl 3 vzhledem k ra-
mu lokomotivy 2. Vzdadlenost a od osy na-
tdfeni rédmit podvozk@i k sprahovacimu -

4

stroji je men3i neZ vzdélenost d od piiso-
bisté prenosu hmotnosti ve vahadle viz obr.
1.

Z uvedenélbo vyplyvd i menSi vychyleni
osy sprahovaciho ustroji od osy koleje pii
vzdalenosti a neZ by tomu bylo p¥i kon-
strukci odpovidajici vzddlenosti d. P¥i jiz-
dé obloukem déle dochézi k vykyvnuti hra-
nik@ 14 uloZenych ve stiedni ¢asti vahadel
13 a k natofeni i velkému posuvu rami
vnitfnich podvozkl 4, coZ umoZiiuje vile v
podle obr. 5.

Je G&elné provést délku hranikit 14 =z
obr. 2, 3, 5 co nejvétsi, aby vratné sily zpi-
sobené jejich vykyvem v obloucich byly ma-
1é. R&m vnéjSich podvozkli 3 se tedy mlzZe
vzhledem Kk ramu lokomotivy 2 p¥i jizdé
v obloucich pPevdZzné natadet, zatimco ra-
my vnitfnich podvozkit 4 se mohou natéa-
et a vychylovat. PruZiny prvotniho i dru-
hotného vypruZeni lze doplnit hydraulicky-
mi nebo jinymi tlumiti, které nejsou na ob-
r4zcich zakresleny. Z4vés skifiné lokomoti-
vy 1 tvofeny hraniky 14 miiZe byt ekviva-
lentn& proveden napiiklad ojnicemi, Srou-
by s kulovymi hlavami, lanem apod.

Vynélez je vhodny pro osmindpravovéa
trakéni vozidla s jednodilnou skiini, které
jsou vybaveny bé&Znym taZnym a narédZed-
lovym ustrojim nebo béZné& pouZivanymi
centrédlnimi sp¥éhly.

PREDMET VYNALEZU

Pojezd osmindpravové lokomotivy s jed-
nodilnou sk¥ini sestdvajici ze dvoundépra-
vovych podvozk( a vahadel, kde rdm vnéj-
§iho podvozku a rém vnitiniho podvozku
je vazan otonymi €epy s rdmem lokomoti-
vy vyznadeny tim, Ze ototny &ep (11) ré-
mu vnéjSiho podvozku [3) je uloZen otod-
né, zatimco otoény &¢ep (11} vnitFniho ra-
mu podvozku (4) je uloZen pii¢né posuvné

a rdm lokomotivy (2] je kyvné zavéSen hra-
niky (14) na vahadlech (13) opirajicimi se
o druhotné vypruZeni (10) p¥itemZ konce
vahadel (13} jsou v misté rdmu vné&jSiho
podvozku {3) véazény ojnicemi (30) k r&-
mu lokomotivy (2), zatimco konce vaha-
del (13) v misté rdmu vnitfniho podvozku
(4) jsou ojnicemi (31) spojeny s rémem
vnitfniho podvozku (4]).

2 listy vykresl
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