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Hamulec awaryjny

. Wprowadzenie. Wynalazek dotyczy ulepszenia hamulca awaryjnego wedtug patentu nr 79114 w zastosowa-
niu zwtaszcza do kabiny dZwigu zebatkowego z jednym badZ wieloma uktadami napedowymi. Uruchamia sie on
samoczynnie w przypadkach niekontrolowanego wzrostu predkoéci kabiny podczas jazdy zaréwno w dét jak
i wgdre. Wprowadzone ulepszenia konstrukcyjne wptynety na uproszenie tego urzadzenia przy jednoczesnym
zwigkszeniu niezawodnosci dziatania oraz na poprawienie charakterystyki dynamicznej procesu hamowania.

Stan techniki. Zgodnie z wynalazkiem opatentowanym za nr 79114 hamulec awaryjny jest wyposatony
w przesuwny czion hamowany ztoZony z dwu stoZkowych k6t ciernych, na ktére oddziatujg dwie wypadkowe
réwnowazace sie¢ sity. Jedna znich jest czynna sita hamujaca zakumulowana w ciénietych elementach
spre2ystych, drugg za$ znajdujgca sie pod ci$nieniem podatna komora z elastomeru w ksztatcie. pneumatyka
usytuowana miedzy wymienionymi kotami stozkowymi.

Komora jest napetniona sprezonym powietrzem za pomocg recznej pompy wbudowane] w koricéwke
~ watu. Okreélone ciénienia w komorze zapewnia site wypadkowa zdolng do przeciwstawienia sig sile hamujacej
zakumulatowanej w Scisnietych elementach spre2ystych oraz utrzymuje wymagang odleg{o&f. miedzy zestycznia-
mi ciernymi. zadziatanie hamulca nastepuje z chwilg roztadowania ci$nienia w komorze za pomocg samoczynne-
go uktadu dekompresyjnégo reagujacego na przekroczenie dopuszczalnej predkosci katowej watu hamulca
pobierajgcego moment obrotowy od zebatki. Komora napetniona sprezonym powietrzem wiruje wraz z cztonem
hamowanym i zamocowanym do niego satg *ynnym uHadem dekompresyjnym usytuowanym wewnqtrz
korpusu.

Istota wynalazku. Wymagana sita hanmowania zakumulatowana w spretynach jest utrzymywana za pomoca
podatnej komory w ksztatcie detki napetsiionei sprezonym powietrzem. Komora jest usytuowana tak, te jedng
strong opiera sig o $cian@ korpusu, drugs za$ stvka si¢ z przesuwnym cztonem zestawu hamujacego, korzystnie,
z cztonem przesuwnym lecz pozbawionym riichu obrotowego. W tym uktadzie wymienionych $rodkéw technicz-
nych uzyskuje sie¢ konieczny odstep miedzy zestyczniami ciernymi umozliwiajgcy ruch jatowy hamulca.
Kontrole ciénienia w komorze dokonujg dwa taczniki elektryczne reagujace na zmiang zatoZonego przedzistu
ciéniet, ktére wraz z uktadem dekompresyjnym znajdujq si¢ pod wptywem aktuainie wystepujacego w niej
ciénienia, przy czym ukted dekompresyjny stuiacy do potaczenia wnetrza komory z stmosfera uruehamia
odchylajacy si@ na zewnatrz bezwtadnik znanego czu;mka predkosei ltqtown]

.
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Stosujac uktad zestawu hamujacego w pownazamu z tylko jedng asymetrycznie usytuowanq komorg, wat
hamulca podczas jego efektywnej pracy bedzie odmazony od sity -osiowej tylko woéwczas, gdy wraz z czynnym
cztonem hamujacym ruch wzdtuzny bedzie wykonywac blizniaczy czton hamowany przejmujacy i przekazujacy
rozwijang site hamowania naprzeciwlegtemu unieruchomionemu cztonowi hamujacemu. PowyZszy uktad wiec
zapewnia zamknigcie sie wieloboku sit w samym korpusie hamulca mimo wystepujacej asymetrii uk+tadu.

Wymagany odstep pomiedzy zestyczniami ciernymi ‘nie ulega zmianie jesli ciénienie w podatnej komorze
bedzie wigksze od okreslonego minimum wystarczajacego do zréwnowazenia sity zakumulowanej w sprezynach.
Stad wiec dogodnosc te wykorzystuje si¢ w celu uzyskania pewnego zapasu powietrza, ktory podlega pomiarowi
za pomoca tacznika elektrycznego zamykajacego obwdd elektryczny, na przyktad $wietlnej sygnalizacji, z chwilg
okreslonego ubytku powietrza, lecz z takim wyprzedzeniem Ze bedzie on mégt byé uzupetniony nawet po
uptywie kilku miesiecy poréwnujac analogiczne zjawisko w pneumatykach pojazdéw pracujacych w nieporéwny-
walnie gorszych warunkach iprzy ostrzejszych wymogach odnoszacych si¢ do odchytek od nominalnego,
przewidzianegg dla nich, cisnienia.

Zastosowany drugi tacznik elektryczny jest wyregulowany tak, ze przerywa obwdd elektryczny silnika
napedu kabiny dzwigu z chwilg spadku cisnienia w komorze ponizej dopuszczalnej wartosci niezbednej do
utrzymanla okre\donej odlegtosci pomledzy zestyczniami ciernymi, to znaczy podczas roztadowywania powie-

»rra zkomory

Uktad dekompresyjny, zadaniem ktérego jest umozliwienie btyskawicznego roztadowania cisnienia
w komorze, ze wzgledu na uzyskanie catkowitej pewnosci zadziatania, przewiduje w miejsce zaworu korek
wykonany z kruchego materiatu. Korek ten zamykajacy szczelnie kréciec potaczony z przestrzenia wewnetrzng
komory jest jednorazowego uzycia. Ulega on $cieciu badZ zgnieceniu na skutek przemieszczenia sie wahadtowo
zamocowanej dZwigni zaopatrzonej w jednostronnie zailepiona tuleje i zderzak przenoszacy impuls sitowy od
ramienia bezwtadnika czujnika predkosci katowej. '

Rorzystne skutki wynalazku. Rozwiazanie konstrukcyjne, w ktérym komora ma ustalone potozenie daje
szereg udogodnieri zaréwno w wykonawstwie hamulca jak iw jego eksploatacji i prz'eglqdach, a zwtaszcza
zapewnia poprawe jego niezawodnosci. Technologia wykonawstwa, zwtaszcza watu jest bardziej uproszczona.
Staje sie zbedne wykonawstwo zaworu dekompresyjnego tym bardziej, ze praktycznie zadziatanie jego ma
miejsce srednio raz na kilka lat. Konserwacja i okresowe sprawdzanie dziatania jest réwniez utatwione dzieki
usytuowaniu odnosnych elementéw sterujacych na zewnatrz korpusu pod pokrywa. Cigzar i wymiary gabarytowe
hamulca s3 mate przy zapewnieniu uzyskiwania wymaganego momentu hamowania réwniez w zastosowaniu do
kabin o powigekszonym udZwigu. Ponadto hamulec z niewirujaca komora, nadaje si¢ do wykorzystania w ukta-
dach wielonapedowych duych i ciezkich kabin d2wigéw, czego nie s3 zdolne zapewni¢ znane aktualnie
rozwigzania konstrukcyjne.

Wyijaénienie rysunku iprzyktad wykonania. Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony - w przyktadzie
wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia hamulec awaryjny w przekroju podtuznym, a fig. 2 przekréj
przez kréciec dekompresyjny z widokiem na taczniki elektryczne.

Na wale 1 uloiyskowanym jednostronnie w korpusie 2 jest usytuowany czton hamowany 3 w postaci dwu
ciernych két stbikowych 3a i 3b usytuowanych na wsp6lnej tarczy przechodzacej w piaste z wykonanym w niej
wielowypustem 3¢ umotliwiajacym tylko poosiowe przemieszczanie si¢ wzgledem watu 1. Wyjéciowe potozenie
cztonu hamowanego 3 wzgledem cztonéw hamujacych 4 zapewnia sprezyna 5. Koto stozkowe 3a jest
przeznaczone do wspétpracy z przesuwnym cztonem hamujacym 4a natomiast koto stozkowe 3b z nieprzesuw-
nym cztonem hamujacym 4b. Przesuwny czton hamujacy 4a jest obcigZony sitq scisnigtych sprezyn 6 opartych
o éciang czotowq korpusu 2, przy czym konieczny podczas jatowego biegu hamulca odstgp S zapewnia
napetniona spreZonym powietrzem komora 7 styczna do przeciwlegtej sciany czotowej korpusu 2. Ciénienie
powietrza w komorze 7 jest wy?sze od ciénienia wystarczajacego do zréwnowaZenia zakumolowanej sity
w spre2ynach 6, dzigki czemu czasokres jej aktywnosci, bez potrzeby uzupetniania powietrza, przewyisza
kilkakrotnie analogiczny czasokres wystepujacy w stosowanym ogumieniu wszelkiego rodzaju pojazdéw. Komora
7 wsp6tpracuje z uktadem dekompresyjnym 8, ktérego kréciec 8a potaczony z jej wewnetrzng przestrzenia jest
wyposaZony w wkrecany wymienny korek 8b wykonany z kruchego materiatu. Korek 8b jest écinany w momen-
cie zadziatania hamulca za pomoca dZwigni 8c zamocowanej wahadtowo wzgledem osi 8d.

Dzwignia 8c, za posrednictwem jednostronnie .zaslepionej tulei 8e obejmuje korek 8b ktéry przed
niezamierzonym zniszczeniem jest zabezpieczony elastycznym pierscieniem 8f.U dotu, déwignia 8c ma zderzak
89 przejmujacy impuls sitowy od bezwtadnika 9a czujnika predkosci katowsj 9 z chwilg przekroczenia
dopuszczalnej predkosci katowe] watu 1. Do krééca 8a jest zamocowany réwnie: zawér 10 stosowany
powszechnie w pneumatykach oraz uktad sygnalizacyjny 11 z tacznikiem elektrycznym 11ai 11b. tacznik
elektryczny 11a zamyka obwéd elektryczny sygnalizacji $wietinej przy ewentualnym spadku Ci$nienia nieco
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ponidej wartnsci przyjetej z zapasem, lecz nie mniejszej od ciénienia rownowa2acego site $cisnigtych sprezyn 6.
t.qcznik el-kiryezny 11b ma za zadanie przerwacé obwodd elektryczny silnika napedu kabiny d2wigu w momencie
awaryjnego zadzialania hamulca oraz w przypadku obniZenia sie ci$nienia pomzei wartosci rownowazacej tqczng
sile dcisnietych spreiyn 6.

Konstrukcja hamulca wedtug wynalazku z niewirujacg komorg 7, przéwiduje tez potaczenie z sobg
ukiadow dekompresyjnych wiecej niz jednego hamulca, co jest nieodzowne w dzwigach wielonapedowych
o wydtuzonych kabinach zaopatrzonych na przyktad wdwa zespoty napedowe. Wéwczas, zadziatanie ktérego-
kolwiek czujnika predkosci katowej 9 wywotuje spadek cisnienia powietrza we wszystkich potgczonych z sobg
komorach 7, a w rezultacie jednoczesne zadziatanie odpowiednio rozmieszczonych wkabinie hamulcéw wyklu-
czajacych powstawanie niekorzystnych obcigZeri konstrukeji no$nej kabiny i masztéw. .

Dziatanie. Podczas jazdy kabiny dzwigu z predkoscia nieprzekraczajacg wielkosci dopuszczalnej, czton
hamowany 3, nie rozwija momentu tarcia na skutek istniejacego odstepu S pomiedzy zestyczniami ciernymi.
Z chwila utraty kontroli predkosci jazdy kabiny dZwigu na skutek awarii uktadu napedowego, nastepuije nagty
wzrost predkosci katowej watu 1 co pociaga za soba odchylenie sie na zewnatrz bezwtadnikéw 9a. Wéwczas
jeden z bezwtadnikow 9a zazebia sie ze zderzakiem 8g dZwigni 8c, ktéra odchylajac sie od pionu zgniata korek
8b powodujac tym samym btyskawiczne roztadowanie komory 7. Na skutek utraty istniejgcej do tej pory
rébwnowagi sit, scisnigte uprzednio sprezyny 6 wywotuja przemieszczenie przesuwnego cztonu hamujacego 4a,
ktory wchodzac w zetkniecie z kotem stozkowym 3a przemieszcza go i doprowadza do powstania momentu
tarcia rownieZ zestyczni ciernych kota stozkowego 3b i nieprzesuwnego cztonu hamujacego 4b.

W momencie roztadowania komory uruchamia sie uktad sygnalizacyjny 11, ktéry poprzez -tacznik

elektryczny 11bwytacza silnik napedu kabiny dZzwigu i wtacza sygnalizacje.

Po usunieciu awarii, ktéra doprowadzita do zadziatania hamulca przemieszczenie jego czesci w potozenle
wyjsciowe odbywa sie¢ samoczynnie podczas napetniania komory 7 sprezonym powietrzem poprzez zaw6r 10 po
wymianie zniszczonego korka 8b. Zanik sygnalizacji sterowanej tacznikiem elektrycznym 11b $wiadczy
o uzyskaniu wymaganego ci$nienia w komorze 7 i gotowosci do pracy hamulca.

ZastrzeZzenia patentowe

1. Hamulec awaryjny ztoony z przesuwnego dwuciernego cztonu hamowanego poddanego dwu rownowa-
#acym sie sitom, z ktérych czynng site hamujgca wywotujg scinigte elementy sprezyste oparte o opory
usytuowane na wale, aprzeciwdziatajaca site wirujaca wraz z cztonem hamowanym komora o Zmiennej

_ objetoéci napetniona sprefonym powietrzem, przy czym wymieniona komora jest potaczona z wirujacym
uktadem zasilajacym i z samoczynnym uktadem dekompresyjnym ztoZonym z bezwtadnika oddziatywujacego
na zawor poprzez spre2yne ksztattowq wedtug patentu nr 79114, znamienny ty m, Zze dwucierny czfon
‘hamowany (3) jest usytuowany pomiedzy cztonami hamujacymi i4), z ktérych czton hamujacy (4a), - jest
przesuwny i obcigtony sitq sciénigtych spre2yn (8) oraz styka sie z powierzchnig czotowa komory (7) opartg
naprzeciwlegta powierzchnia o element pozbawiony ruchu, korzystnie o $ciang korpusu (2), przy czym komora
(7) jest potaczona za pomoca kréécea (8a) z uktadem sygnalizacyjnym {11) oraz z uktadem dekompresyjnym (8)
sterowanym czujnikiem predkosci katowej (9), ktdry jest usytuowany na zewngtrz korpusu (2) pod pokrywaq
{2a).

2. Hamulec awaryjny wedtug zastrz.1, znamienny tym, e dwuclerny czfon hamowany (3) jest
obciazony sita Sciénigtej spreyny (5) w kierunku przeciwnym od kierunku oddziatywania sprezyn (6).

3. Hamulec awaryjny wedtug zastrz. 1, znamienny tym, 2e uktad sygnalizacyjny {11) stanowi
tacznik elektryczny (11a) i tacznik elektryczny (11b), z ktérych jeden jest wiaczony w obwdd sygnalizacji do
kontroli ciénienia spre2onego powietrza w komorze (7) a drugl w obwéd elektryczny zasilania silnika napedu
kabiny dZwigu.

4. Hamulec awaryjny wedtug zastrz. 1 znamienny tym, 2e ukiad dekompresyjny (8) stanowi
wykonany z materiatu o matej udarnodci korek (8b) potaczony szczelnie z kr6écem (8a), przy czym zaélepiona
czeé¢ korka (8b) jest usytuowana w zamknigtej jednostronnie tulei (8e) dzwigni (8c) zamocowanej wahadtowo
w osi (8d) i zaopatrzonej w zderzak (8g).

5. Hamulec awaryjny wedtug zastrz, 1, 2namienny tym, e przy zastosowaniu wigce] it jednego
“hamulca w kabinie dZwigu, wszystkie komory (7) s4 z sobg potaczone przewodem o odpowiedniej przepustowoﬁ- ’
ci.
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