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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle heat exchanger having a flange connection device for connecting at least one nozzle,
wherein the flange connection device comprises the following: - at least one flange receiving region (10) for receiving a flange (21)
which is arranged on a nozzle (20), wherein the flange (21) has a plurality of preferably radially arranged flange teeth (22), - a plurality
of locking elements (12) which each extend over a main surface (15) of the flange receiving region (10) and are arranged such that the
flange teeth (22) can be inserted into the flange receiving region (10) through a space between the locking elements (12) and can be
slid under the locking elements (12), preferably by rotating the nozzle (20).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Fahrzeug-Wirmeiibertrager aufweisend eine Flanschverbindungsvorrichtung
zur Verbindung mindestens eines Stutzens, wobei die Flanschverbindungsvorrichtung Folgendes aufweist: - mindestens einen Flan-
schaufnahmebereich (10), zur Aufnahme eines Flansches (21), der an einem Stutzen (20) angeordnet ist, wobei der Flansch (21) eine
Vielzahl von, vorzugsweise radial angeordneten, Flanschzdhnen (22) aufweist, - eine Vielzahl von Arretierelementen (12), die sich
jeweils tiber eine Grundflache (15) des Flanschaufnahmebereichs (10) erstrecken und derart angeordnet sind, dass die Flanschzihne
(22) durch einen Raum zwischen den Arretierelementen (12) in den Flanschaufnahmebereich (10) einbringbar und, vorzugsweise durch
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eine Drehung des Stutzens (20), unter d ie Arretierelemente (12) schiebbar sind.
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Fahrzeug-Wéarmelulbertrager aufweisend eine Flanschverbindungsvorrichtung zur
Verbindung mindestens eines Stutzens

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeug-Warmeubertrager mit einer
Flanschverbindungsvorrichtung sowie ein Flanschverbindungssystem zur
Verbindung mindestens eines Stutzens mit einem Fahrzeug-Warmeibertrager.

Bei bekannten Warmedlbertragersystemen — wie beispielsweise fiir
Wasserheizgerate — besteht eine Schnittstelle (Verbindungsvorrichtung) von dem
Grundgerat zu einem Kiihimittelkreislauf Ublicherweise aus einer Kontur am
Warmedlbertrager zur Aufnahme von einem oder mehreren Stutzen. Zur
Befestigung der Stutzen dient herkdmmlicherweise eine Halteplatte —
beispielsweise ein Aluminium-Druckguss-Teil - die verschraubt werden muss.

Bei herkdmmlichen Warmeubertragersystemen werden die Stutzen zunachst in die
Halteplatte eingesteckt. Die Halteplatte mit den Stutzen wird mittels einer
Schraube am Warmedibertrager befestigt. Unterhalb der Stutzen sitzende O-Ringe
werden im Kraftnebenschluss axial (zusammen-)gedrickt, um die Schnittstelle
abzudichten.

Aufgrund dieser axialen Kompression der O-Ringe Uber die Stutzen und die
Halteplatte, ist die Halteplatte aufgrund der entstehenden (hohen) Riickstellkrafte
bzw. Rickstellmomente Ublicherweise aus Metall ausgebildet. Eine entsprechende
Verschraubung ist als Direktverschraubung aus Metall ausgefiihrt. Dies flhrt
Ublicherweise zu relativ groBen Schwankung eines Anziehdrehmoments.

Die Verwendung einer Metallplatte und einer entsprechenden Verschraubung ist
einerseits aufwendig und damit kostenintensiv in der Herstellung und erhdht den
konstruktiven Aufwand. Andererseits kommt es auf Grund der Schwankung des
Anziehdrehmoments zu QualitatseinbuBen — beispielsweise im Hinblick auf die
Dichtung des Warmeidbertragers.
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Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Flanschverbindung zwischen
einem Warmedibertrager und einem Stutzen zu vereinfachen. Insbesondere sollen
ein Fahrzeug-Warmedlbertrager mit einer Flanschverbindungsvorrichtung sowie
ein Flanschverbindungssystem zum Wechseln oder Verbinden mindestens eines
Stutzens (bzw. seines Flansches) angegeben werden, dass die vorhergehend
beschriebenen Probleme vermeidet und einen konstruktiven Aufwand reduziert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Gegenstande gemal den
Ansprichen 1, 9 und 15 geldst.

Insbesondere wird die Aufgabe durch einen Fahrzeug-Wéarmedibertrager
aufweisend eine Flanschverbindungsvorrichtung zur Verbindung mindestens eines
Stutzens, wobei die Flanschverbindungsvorrichtung Folgendes aufweist:

mindestens einen Flanschaufnahmebereich, zur Aufnahme eines Flansches, der an
einem Stutzen angeordnet ist, wobei der Flansch eine Vielzahl von, vorzugsweise
radial angeordneten, Flanschzdhnen aufweist,

eine Vielzahl von Arretierelementen, die sich jeweils Uiber eine Grundflache des
Flanschaufnahmebereichs erstrecken und derart angeordnet sind, dass die
Flanschzahne durch einen Raum zwischen den Arretierelementen in den
Flanschaufnahmebereich einbringbar und, vorzugsweise durch eine Drehung des
Stutzens, unter die Arretierelemente schiebbar sind.

Ein wesentlicher Gedanke der Erfindung besteht darin, eine Lasten-Aufnahme
bzw. eine Kraftaufnahme fiir eine feste (I6ésbare) Verbindung zwischen
Warmeulbertrager bzw. der Flanschverbindungsvorrichtung (die an dem
Warmeibertrager angeordnet ist) und der Stutzen und eine Fixierung des/der
Stutzen(s) konzeptionell und strukturell zu trennen. Ein Flansch der in den
Flanschaufnahmebereich eingebracht und in eine Zielstellung (Zielrast-Stellung)
(ein)gedreht wird, wird von einem elastischen Element in dem
Flanschaufnahmebereich gegen die Arretierelemente gepresst. Derart nehmen die
Arretierelemente die Last bzw. die Kraft auf, die nétig ist, um den Stutzen zu
arretieren, wobei die Kraft bzw. die Last von dem elastischen Element
bereitgestellt wird.
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In einer ersten Orientierung (Vorrast-Stellung) kann der Stutzen hierfiir in den
Flanschaufnahmebereich hineingedriickt werden (unter Kompression des
elastischen Elements), da der Flansch Aussparungen aufweist, die mit der
Anordnung und im Wesentlichen mit einer Kontur bzw. Form der Arretierelemente
Ubereinstimmen.

Fir eine Fixierung der Verbindung zwischen Warmeutbertrager und Stutzen kann
ein Fixierelement, vorzugsweise eine Passschulterschraube, in eine
Fixierelementaufnahme der Flanschverbindungsvorrichtung eingebracht werden.
Dieses Fixierelement dient durch formschlissigen Kontakt zu dem mindestens
einen Flansch einer Lagesicherung des/der Stutzen(s) (beispielsweise gegen
ungewolltes Ausdrehen bzw. Verdrehen) - aber nicht zu einer Last-Aufnahme
bzw. Kraft-Aufnahme der Riickstellkréfte der elastischen Elemente. Vorzugsweise
fixiert bzw. blockiert das Fixierelement den mindestens einen Flansch, weiter
vorzugsweise beide Flansche gleichzeitig, gegen Rotation.

Unter Arretierelementen sind im Folgenden insbesondere hinterschnittige
Konturen zu verstehen, die in den Flanschaufnahmebereich, bzw. in (Teil-
)bereiche davon, hineinragen bzw. Uber eine Grundflache des
Flanschaufnahmebereichs ragen. Die Flanschverbindungsvorrichtung sowie die
Arretierelemente sind potentiell in einem (gemeinsamen) Druckguss-Verfahren
herstellbar, so dass keine zusatzliche (nachtragliche) mechanische Nacharbeitung
der Flanschverbindungsvorrichtung notwendig ist.

Eine Rasterung von Arretierelementen und/oder Flanschzahnen ermdéglicht eine
(diskrete) Winkeleinstellung der Stutzen, um einen Anschluss an die Stutzen
flexibel zu gestalten und/oder an eine Einbausituation (beispielsweise in einem
Fahrzeug) anzupassen.

Unter einem Stutzen ist im Rahmen der gesamten Anmeldung ein gerades oder
gewinkeltes Rohr zum Anschluss einer Fluidleitung zu verstehen, wobei der/die
Stutzen jeweils einen Flansch mit den beschriebenen Flanschzahnen aufweisen.
Unter einem Flansch mit einer Vielzahl von (radial angeordneten) Flanschzahnen
ist im Wesentlichen zu verstehen, dass der Flansch im Querschnitt einem
Querschnitt einer Zahnwelle oder eines Zahnrades ahnelt. Die Flanschzahne des
Flansches sind derart ausgebildet, dass der Flansch eine kreisférmige
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Rotationsflache aufweist. Darunter ist zu verstehen, dass die Enden aller
Flanschzahne des Flansches auf einer gemeinsamen (gedachten) Umkreislinie des
Flansches angeordnet sind. Ein Durchmesser der kreisférmigen Rotationsflache
des Flansches entspricht dabei im Wesentlichen dem Durchmesser (bis auf eine
Passgenauigkeit) einer Grundflache des Flanschaufnahmebereichs der
Flanschverbindungsvorrichtung. Derart kann der Flansch in einem
Flanschaufnahmebereich aufgenommen werden.

Derart lasst sich eine einfache und robuste Flanschverbindungsvorrichtung
realisieren, die ohne (zusatzliche) lastaufnehmende Strukturen (wie Halteplatten)
auskommt, was einen Herstellungsprozess der erfindungsgeméaBen
Flanschverbindungsvorrichtung vereinfacht.

Darunter, dass sich die Arretierelemente Uber eine Grundflache des
Flanschaufnahmebereichs erstrecken, ist zu verstehen, dass die Arretierelemente
eine (teilweise) Uberkragende Struktur tUber der Grundflache des
Flanschaufnahmebereichs ausbilden. Insbesondere ist dies derart zu verstehen,
dass nur ein (kleiner) Bruchteil der Grundfléache des Flanschaufnahmebereichs
Uberdeckt wird und die Arretierelemente rastnasendhnliche Vorspriinge ausbilden.

In einer Ausfiihrungsform weist der mindestens eine Flanschaufnahmebereich
eine mindestens teilweise umlaufende Seitenwandung auf, an der die
Arretierelemente angeordnet sind.

Derart wird ermdglicht, dass die Arretierelemente integral an der
Flanschverbindungsvorrichtung angeordnet sind. Dadurch wird die
Flanschverbindungsvorrichtung einerseits besonders robust und andererseits wird
derart eine einfache und kostenglinstige Herstellungsweise ermdglicht —
beispielsweise in einem Druckgussverfahren.

Unter einem Fahrzeug fiir das der Warmeibertrager (bzw. Fahrzeug-
Warmeibertrager) und/oder das entsprechende Fahrzeug-Heizgerat (umfassend
den Warmelbertrager) ausgebildet sein kann, werden alle Arten von Fahrzeugen
wie Kraftfahrzeuge (beispielsweise Automobile), LKW, Zlige, Boote oder Schiffe,
Wohnmobile, Wohnwagen oder sonstige Anhanger verstanden.
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In einer Ausfihrungsform sind die jeweiligen Arretierelemente von der jeweiligen
Grundflache des mindestens einen Flanschaufnahmebereichs in einer Aufnahme-
und/oder Entnahmerichtung des Stutzens beabstandet.

Derart wird auf strukturell einfache (und einfach herzustellende) Art und Weise
eine Uberkragende Anordnung der Arretierelemente Uber der Grundflache des
Flanschaufnahmebereichs geschaffen, um in einer Zielstellung eine Entnahme der
Stutzen zu blockieren.

In einer Ausfiihrungsform weist der mindestens eine Flanschaufnahmebereich
einen, vorzugsweise vertieften, Flanschauflagebereich auf, der dazu ausgebildet
ist, ein elastisches Element, vorzugsweise O-Ring, aufzunehmen.

Derart kann durch eine einfach ausgebildete und leicht herzustellende Struktur
ein elastisches Element — beispielsweise ein O-Ring — in den
Flanschaufnahmebereich eingebracht werden, um eine Presskraft bereitzustellen,
um die Stutzen zu arretieren. Das elastische Element kann so den Flansch des
Stutzens (von unten) gegen die Uberkragenden Arretierelemente pressen, um den
Stutzen in einer Zielstellung zu arretieren. Ferner kann das elastische Element die
Verbindung zwischen Flanschverbindungsvorrichtung und Flansch bzw. Stutzen
gegen Fluidverlust abdichten.

In einer Ausfiihrungsform weist die Flanschverbindungsvorrichtung mindestens
eine Fixierelementaufnahme, zur Aufnahme eines Fixierelements, auf. In einer
mdglichen Ausfiihrungsform ist das Fixierelement als Schraube, vorzugsweise als
Passschulter-Schraube, zur Fixierung des mindestens einen Flansches,
ausgebildet.

Auf diese Weise kann der Stutzen auf eine einfache Weise fixiert werden.
Insbesondere ohne dabei eine Kraft oder eine Last zur Befestigung des Stutzens
Uibernehmen zu missen. Diese Kraft oder Last zur Befestigung des Stutzens wird
von dem elastischen Element bereitgestellt. Wobei unter Fixieren des Stutzens
hier zu verstehen ist, dass bei eingesetzten (oder festgezogenem) Fixierelement
keine Bewegung oder Drehung des Stutzens mehr mdoglich ist.

In einer Ausfliihrungsform ist die Fixierelementaufnahme zwischen zwei
benachbarten Arretierelementen angeordnet, insbesondere derart, dass der
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mindestens eine Flansch, vorzugsweise zwei Flansche, mittels einem einzigen
Fixierelement fixierbar ist/sind.

Dadurch wird ein Einsetzen des Fixierelements vergleichsweise leicht und
Ubersichtlich ermdglicht. Zudem kann die gesamte Anordnung mit einem einzigen
Fixierelement in einer gewilinschten Zielrast-Stellung der Stutzen blockiert bzw.
verriegelt werden. Einerseits wird durch die Verwendung eines einzigen
Fixierelements die Anzahl an nétigen Bauteilen reduziert. Andererseits wird
dadurch eine Verwendung von konstruktiv aufwendigen Fixiersystemen wie
Halteplatten oder dergleichen vermieden. Insgesamt wird die
Flanschverbindungsvorrichtung dadurch vergleichsweise kostenglinstig und
Ubersichtlich.

In einer Ausfihrungsform sind die Arretierelemente dazu ausgebildet, eine
Drehung des Flansches zu begrenzen bzw. zu blockieren, vorzugsweise lUber eine
Arretierelementseitenflache die von, auf einer Flanschoberseite ausgebildeten,
Anschlagsvorspriingen kontaktierbar ist.

So ist kein Uberdrehen des Stutzens beim Einsetzen méglich. Einem Anwender
oder einem Monteur wird die Unsicherheit in Bezug auf eine mdgliche oder
korrekte Zielstellung des Stutzens genommen. Es wird ein einfaches und sicheres
Anpassen der Orientierung der Stutzen erméglicht. Zudem wird eine Rasterung
mit vordefinierten Orientierungen des Stutzens ermdglicht — beispielsweise in
acht (méglichen) Orientierungen, die sich jeweils um 45° unterscheiden.

In einer mdglichen Ausflihrungsform umfasst die Flanschverbindungsvorrichtung
einen ersten Flanschaufnahmebereich und einen zweiten
Flanschaufnahmebereich, wobei mindestens ein erstes Arretierelement flir den
ersten Flanschaufnahmebereich und mindestens ein zweites Arretierelement fir
den zweiten Flanschaufnahmebereich als jeweils eine integrale Struktur
ausgebildet sind.

Derart kann die Flanschverbindungsvorrichtung oder eine Verbindung mit der
Flanschverbindungsvorrichtung eine besonders hohe Stabilitéat aufweisen. Zudem
kann das Herstellungsverfahren der Flanschverbindungsvorrichtung —
beispielsweise Druckgussverfahren — weiter vereinfacht werden.
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Insbesondere wird die erfindungsgeméaBe Aufgabe auch durch ein
Flanschverbindungssystem zur Verbindung mindestens eines Stutzens mit einem
Fahrzeug-Wéarmelbertrager geldst, wobei das Flanschverbindungssystem
Folgendes aufweist:

einen Fahrzeug-Warmetbertrager, beispielsweise wie zuvor beschrieben,
aufweisend mindestens eine Flanschverbindungsvorrichtung wobei die
Flanschverbindungsvorrichtung mindestens einen Flanschaufnahmebereich
aufweist;

mindestens einen Stutzen zur Verbindung mit der mindestens einen
Flanschverbindungsvorrichtung,

wobei der mindestens eine Stutzen einen Flansch aufweist, wobei der Flansch in
einem Randbereich eine Vielzahl von Flanschzahnen aufweist,

wobei die Flanschverbindungsvorrichtung eine Vielzahl von Arretierelementen
aufweist, die sich jeweils Uiber eine Grundflache des Flanschaufnahmebereichs
erstrecken und derart angeordnet sind, dass die Flanschzéhne durch einen Raum
zwischen den Arretierelementen in den Flanschaufnahmebereich einbringbar und,
vorzugsweise durch eine Drehung des Stutzens, unter die Arretierelemente
schiebbar sind.

Hieraus ergeben sich die selben Vorteile, wie sie bereits in Zusammenhang mit
dem Fahrzeug-Wéarmeulbertrager beschrieben wurden. Es sei ferner darauf
hingewiesen, dass die im Rahmen der erfindungsgemaBen Fahrzeug-
Warmeulbertragers beschriebenen Merkmale und Vorteile auch auf das
erfindungsgemaBe Flanschverbindungssystem zutreffen.

In einer Ausfiihrungsform weist der mindestens eine Flanschaufnahmebereich
einen, vorzugsweise vertieften, Flanschauflagebereich auf, wobei der
Flanschauflagebereich ein elastisches Element, vorzugsweise O-Ring, aufweist.

Derart kann durch das elastisches Element — beispielsweise ein O-Ring — eine
Presskraft zur Arretierung der Verbindung zwischen Stutzen und
Flanschverbindungsvorrichtung auf einfache und kostenglinstige Weise
bereitgestellt werden.



WO 2022/129239 PCT/EP2021/086009

In einer Ausfihrungsform ist das jeweilige elastische Element dazu ausgebildet,
den entsprechenden Flansch gegen die Arretierelemente zu pressen.

Derart kann das elastische Element die Verbindung zwischen
Flanschverbindungsvorrichtung und Flansch bzw. Stutzen auf konstruktiv einfache
Weise arretieren und gleichzeitig die Verbindung (gegen Fluidverlust) abdichten.

In einer Ausfihrungsform weist der Flansch auf einer Oberseite eine Vielzahl von
Anschlagsvorspriingen, vorzugsweise Anschlagsrippen, auf, die dazu ausgebildet
und/oder derart angeordnet sind, mit mindestens einer
Arretierelementseitenflache in Kontakt treten zu kénnen, um so eine Drehung des
Flansches zu begrenzen bzw. zu blockieren.

So ist kein Uberdrehen des Stutzens beim Einsetzen méglich. Einem Anwender
oder einem Monteur wird die Unsicherheit in Bezug auf eine mdgliche oder
korrekte Zielstellung des Stutzens genommen. Es wird ein einfaches und sicheres
Anpassen der Orientierung der Stutzen ermdglicht. Zudem wird eine Rasterung
mit vordefinierten Orientierungen des Stutzens ermdglicht — beispielsweise in
acht (méglichen) Orientierungen, die sich jeweils um 45° unterscheiden.

Ferner ist eine Herstellung der Anschlagsvorspriinge des Flansches einfach und
kostengtinstig in den Herstellungsprozess des Stutzens einbindbar.

In einer Ausfihrungsform weist der Flansch auf einer Unterseite eine Vielzahl von
Uberpressschutzvorspriingen auf, die dazu ausgebildet sind, eine Uberpressung
des elastischen Elements zu verhindern.

Derart wird verhindert, dass das elastische Element durch einen zu hohen Druck
beim Einbringen des Stutzens irreversibel verformt und/oder beschadigt wird.
Insgesamt wird dadurch die Abdichtung der Verbindung und die Langlebigkeit des
Systems verbessert.

Insbesondere wird die erfindungsgemé&Be Aufgabe auch durch ein Fahrzeug-
Heizgerat zur Beheizung eines Fahrzeugs, vorzugsweise eines Fahrzeug-
Innenraums, umfassend einen Fahrzeug-Warmelbertrager wie zuvor beschrieben
und/oder ein Flanschverbindungssystem wie zuvor beschrieben, geldst.
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Hieraus ergeben sich die selben Vorteile wie sie bereits in Zusammenhang mit
dem Fahrzeug-WarmelUlbertrager und/oder dem Flanschverbindungssystem
beschrieben wurden.

Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen ergeben sich anhand der
Unteranspriiche.

Nachfolgend wird die Erfindung auch hinsichtlich weiterer Merkmale und Vorteile
anhand von Ausfuhrungsbeispielen beschrieben, die anhand der beigefligten
Figuren naher erlautert werden.

Hierbei zeigen:

Fig. 1 eine Explosionsansicht einer herkdmmlichen
Flanschverbindungsvorrichtung an einem Warmeulbertrager geman
dem Stand der Technik.

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Flanschverbindungsvorrichtung
eines Fahrzeug-Warmelibertragers gemafi einem
Ausflihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 3a eine perspektivische Ansicht eines Stutzens zur Verbindung mit einer
erfindungsgemaBen Flanschverbindungsvorrichtung eines Fahrzeug-
Warmedlbertragers gemaB einem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 3b eine perspektivische Ansicht einer Unterseite des Stutzens zur
Verbindung mit einer erfindungsgemaBien
Flanschverbindungsvorrichtung eines Fahrzeug-Wéarmeibertragers
gemaB einem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 4a eine perspektivische Ansicht eines Flanschverbindungssystems mit
zwei eingesetzten Stutzen gemafR einem Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung.

Fig. 4b eine schematische Aufsicht auf das Ausfliihrungsbeispiel des

Flanschverbindungssystems gemaB Fig. 3a.
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Fig. 4c eine schematische Schnittdarstellung entlang der Linie B-B durch
das Ausfiihrungsbeispiel des Flanschverbindungssystems gemaR Fig.
3a.

In der nachfolgenden Beschreibung werden fir gleiche und gleich wirkende Teile
dieselben Bezugsziffern verwendet.

In Fig. 1 ist ein (Fahrzeug-)Warmeubertrager W' gezeigt, der eine herkdmmliche
Flanschverbindungsvorrichtung gemaB dem Stand der Technik aufweist — siehe
mit gestrichelter Linie umrandeter Bereich.

Der Warmeulbertrager W' kann beispielsweise in einem Wasserheizgerat
eingesetzt werden. Eine herkdmmliche Flanschverbindungsvorrichtung von dem
Grundgerat zu einem Kihlmittelkreislauf umfasst Ublicherweise eine geometrische
Kontur am Warmelbertrager W' zur Aufnahme von einem oder zwei Stutzen 20".
Zur Befestigung der Stutzen 20" dient herkédmmlicherweise eine Halteplatte H'.
Die Halteplatte H' ist beispielsweise ein Aluminium-Druckguss-Teil.

Bei dem herkdmmlichen Warmeulbertrager W' werden die Stutzen 20" zundchst in
die Halteplatte H' eingesteckt. Die Halteplatte H' mit den Stutzen 20" wird mittels
einer Schraube Warmeulbertrager W' befestigt. Unterhalb der Stutzen 20
sitzenden O-Ringe 30' werden im Kraftnebenschluss axial (zusammen-)gedriickt,
um die Schnittstelle abzudichten.

Aufgrund dieser axialen Kompression der O-Ringe 30" tber die Stutzen 20" und
die Halteplatte H', ist die Halteplatte H' aufgrund der entstehenden (hohen)
Rickstellkrafte bzw. Rlckstellmomente Ublicherweise aus Metall ausgebildet. Eine
entsprechende Verschraubung ist als Direktverschraubung aus Metall ausgefiihrt.
Dies fuhrt Ublicherweise zu relativ groBen Schwankung eines
Anziehdrehmoments.

Die Verwendung einer Halteplatte H' und einer entsprechenden Verschraubung ist
einerseits aufwendig und damit kostenintensiv in der Herstellung. Andererseits
kommt es auf Grund der Schwankung des Anziehdrehmoments zu
QualitatseinbuBen — beispielsweise im Hinblick auf die Dichtung.
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In Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemaBen
Flanschverbindungsvorrichtung eines (nicht gezeigten) Fahrzeug-
Warmedlbertragers gemaB einem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt.
Der Fahrzeug-Warmeulbertrager kann im Wesentlichen dem Wéarmeulbertrager W*,
wie in Fig. 1 dargestellt, entsprechen. Vorzugsweise ist der Fahrzeug-
Warmeibertrag zur Erwarmung eines zu erwarmenden Fluids ausgebildet, wobei
das Fluid Uber die Stutzen zu- und abfihrbar ist.

Derartige Warmeibertrager kdnnen beispielsweise in einem Heizgerat eines
Fahrzeugs wie einem Automobil verwendet werden. Dementsprechend ist es von
Vorteil die Flanschverbindungsvorrichtung besonders robust gegen
Erschiitterungen auszubilden, damit sich eine Verbindung zwischen Flansch und
Flanschverbindungsvorrichtung nicht durch Erschitterungen I6sen kann.

GemaB dem Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 2 weist der Flanschverbindungsbereich
zwei Flanschaufnahmebereiche 10, jeweils zur Aufnahme eines (in Fig. 2 nicht
dargestellten) Flansches 21 eines Stutzens 20, auf. Die Flanschaufnahmebereiche
10 sind kreisférmig ausgebildet.

Die Flanschverbindungsvorrichtung ist beispielsweise eine Schnittstelle zwischen
einem internen Abschnitt und einem externen Abschnitt eines Fluidkreislaufs
eines Warmelubertragers. Beispielsweise kénnen die beiden
Flanschaufnahmebereiche 10 einen Fluideingang und einen Fluidausgang (eines
Kihlwasserkreislaufes) des Warmedibertragers darstellen, an die entsprechende
Stutzen 20 anschlieBbar sind.

Die Flanschaufnahmebereiche 10 weisen eine mindestens teilweise umlaufende
Seitenwandung 11 auf. Unter mindestens teilweise umlaufend soll hier verstanden
werden, dass die Seitenwandung 11 Unterbrechungen aufweisen kann — die
Flanschaufnahmebereiche also nicht vollstéandig (sondern nur teilweise) umrahmt.
Alternativ kann die Seitenwandung 11 die Flanschaufnahmebereiche 10 allerdings
auch vollstandig umrahmen.

Ein oberes Ende der Seitenwandung 11 Uberragt eine Grundflache 15 der
Flanschaufnahmebereiche 10.
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Arretierelemente 12 erstrecken sich jeweils (zum Teil) Uber die Grundflache 15
des jeweiligen Flanschaufnahmebereichs 10, wobei sie gleichzeitig unter einem
Abstand zu der jeweiligen Grundflache 15 des Flanschaufnahmebereichs 10
ausgebildet sind.

Die Arretierelemente 12 sind an der Seitenwandung 11, vorzugsweise integral,
angeordnet.

Die Arretierelemente 12 sind als hinterschnittigen Konturen der Seitenwandung
11 und/oder der Flanschverbindungsvorrichtung ausgebildet. Derart sind die
Arretierelemente beispielsweise in einem (gemeinsamen) Druckguss-Verfahren
mit der Seitenwandung 11 und/oder der Flanschverbindungsvorrichtung
umsetzbar.

In dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 2 sind pro Flanschaufnahmebereich 10
vier Arretierelemente 12 dargestellt.

Die Seitenwandung 11 ist dazu ausgebildet, einen Flansch in dem
Flanschaufnahmebereich 10 gegen Verschiebungen in einer Flanschebene (eine
Ebene parallel zu der Grundflache 15 der Flanschaufnahmebereiche 10) zu
sichern.

Die Arretierelemente 12 sind dazu ausgebildet, einen Flansch gegen
Verschiebungen/Bewegungen senkrecht zu der Flanschebene (Ebene parallel zu
der Grundflache 15 der Flanschaufnahmebereiche 10) zu sichern. Hierfir sind die
Arretierelemente 12 als eine Uberkragende (den Flansch Uberkragende) Struktur
ausgebildet.

Die Flanschverbindungsvorrichtung gemaB dem Ausfihrungsbeispiel aus Fig. 2
zeigt einen ersten (in Fig. 2 beispielsweise linken) Flanschaufnahmebereich und
einen zweiten (in Fig. 2 beispielsweise rechten) Flanschaufnahmebereich. Jeweils
zwei Arretierelemente 12 eines ersten Flanschaufnahmebereichs 10, die in der
Nahe zu dem zweiten Flanschaufnahmebereich 10 angeordnet sind, kdnnen eine
integrale Struktur mit (jeweils einem) Arretierelement 12 des zweiten
Flanschaufnahmebereichs 10 bilden.

Der Flanschaufnahmebereich 10 weist zudem einen Flanschauflagebereich 13 auf.
In dem Ausflihrungsbeispiel gemaRB Fig. 2 ist der Flanschauflagebereich 13
vertieft ausgebildet. In die Vertiefung des Flanschauflagebereichs 13 kann ein
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elastisches Element 30 (in Fig. 2 nicht gezeigt) eingebracht (eingelegt) werden,
auf dem ein Flansch (nach Einbringung) aufliegt.

Das elastische Element 30 kann beispielsweise als ein O-Ring ausgebildet sein
(@hnlich zu dem O-Ring 30" in Fig. 1).

Das elastische Element 30 ist einerseits dazu ausgebildet, den
Flanschaufnahmebereich 10 (gegen Fluidverlust) abzudichten. Andererseits ist
das elastische Element 30 dazu ausgebildet, eine Presskraft fir einen Flansch
bereitzustellen, um den Flansch (von unten) gegen die Arretierelemente 12 zu
pressen. Derart kann ein Flansch in dem Flanschaufnahmebereich (durch die
bereitgestellte Anpresskraft) arretiert werden.

In dem Ausflihrungsbeispiel gemaRB Fig. 2 weist die
Flanschverbindungsvorrichtung eine Fixierelementaufnahme 14 auf.

Die Fixierelementaufnahme 14 dient zur Aufnahme eines (in Fig. 1 nicht
dargestellten) Fixierelements 40. Das Fixierelement 40 kann beispielsweise als
Schraube 40, zum Beispiel als Passschulter-Schraube ausgebildet sein.

Dieses Fixierelement 40 dient (lediglich) einer Lagesicherung des/der Stutzen(s)
20, beispielsweise gegen ungewolltes Ausdrehen/Verdrehen eines Stutzens.

In Fig. 3a ist ein Ausflihrungsbeispiel eines Stutzens 20 mit einem Flansch 21
dargestellt, der dazu ausgebildet ist, in die erfindungsgeméBe
Flanschverbindungsvorrichtung (siehe Fig. 2) eingesetzt zu werden.

Der Stutzen 20 umfasst einen Flansch 21 sowie einen gewinkelten Rohrabschnitt
der zum Anschluss einer Fluidleitung vorgesehen ist. Alternativ kann der Stutzen
20 auch einen geraden (nicht gewinkelten) oder mehrfach gewinkelten bzw.
gekropften Rohrabschnitt oder eine andere geeignete Struktur zum Anschluss
einer Fluidleitung aufweisen.

Der Flansch 21 weist in einer Umfangsrichtung mehrere Aussparungen 23 auf.
Wobei die Aussparungen 23 beispielsweise im Wesentlichen kreissegmentférmige
(Material-)Aussparungen sind, die an einer (gedachten) Umfangslinie des
Flansches 21 beginnen und sich im Wesentlichen in Richtung eines
Flanschmittelpunktes hin erstrecken.
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Die Aussparungen 23 sind derart angeordnet, dass zwischen ihnen Flanschzahne
22 angeordnet sind.

Die Flanschzahne 22 und die Aussparungen 23 sind vorzugsweise gleichmaBig (in
Umgangsrichtung des Flansches 21) verteilt bzw. in gleichmaBige Abschnitte
unterteilt.

Beispielsweise kdnnen an einem Flansch acht Aussparungen 23 und acht
Flanschzahne 22 ausgebildet sein, derart, dass sie in einer regelmafigen
Winkelverteilung von jeweils 45° angeordnet sind.

Die Flanschzahne 22 des Flansches 21 sind derart ausgebildet, dass der Flansch
21 eine kreisférmige Rotationsflache aufweist. Darunter ist zu verstehen, dass die
Enden aller Flanschzahne 22 des Flansches 21 auf einer gemeinsamen
(gedachten) Umkreislinie des Flansches 21 angeordnet sind. Ein Durchmesser der
kreisférmigen Rotationsflache des Flansches 21 entspricht im Wesentlichen dem
(Innen-)Durchmesser (bis auf eine Passgenauigkeit) eines
Flanschaufnahmebereichs 10 der erfindungsgemaBen
Flanschverbindungsvorrichtung (siehe Fig. 2). Derart kann ein Flansch 21 in einen
Flanschaufnahmebereich 10 aufgenommen werden.

Eine Flanschoberseite des Flansches 21 weist mehrere Anschlagsvorspringe 24
auf. In dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 3a kdnnen die Anschlagsvorspriinge
24 unterschiedliche Geometrien aufweisen.

Beispielsweise kdnnen acht Anschlagsvorspringe 24 (fur jede Rasterung bzw. flr
jede 45° Stellung der Stutzen) auf der Flanschoberseite vorgesehen sein.

Mehrere (beispielsweise jeweils zwei) der Anschlagvorspriinge 24 kénnen auch als
ein gemeinsamer Anschlagsvorsprung 24 (verbunden) ausgebildet sein. In dem
Ausflihrungsbeispiel geméaB Fig. 3a sind beispielsweise sechs Anschlagvorspriinge
24 dargestellt (da jeweils zwei zusammengefasst sind).

Unter einer Flanschoberseite ist vorzugsweise die Seite des Flansches 21 zu
verstehen, an der der Rohrabschnitt zum Anschluss einer Fluidleitung angeordnet
ist. Entsprechend ist eine Flanschunterseite eine Seite die der Flanschoberseite
gegenliberliegt.
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Die Anschlagsvorspriinge 24 kénnen beispielsweise als Anschlagsrippen
ausgebildet sein. Vorzugsweise sind die Anschlagsrippen im Wesentlichen parallel
auf der Flanschoberseite angeordnet.

Die Anschlagsvorspriinge 24 sind dazu ausgebildet und/oder derart angeordnet,
um mit mindestens einer Arretierelementseitenflache 12a eines Arretierelements
12 (vgl. Fig. 2) in Kontakt zu treten zu kénnen, um so eine (maximale) Drehung
des Flansches 21 (in einem Flanschaufnahmebereich 10) zu begrenzen.

In Fig. 3b ist eine Flanschunterseite des Flansches 21 des Stutzens 20 aus dem
Ausflihrungsbeispiel gemaB Fig. 3a dargestellit.

Der Flansch 21 weist auf einer Flanschunterseite eine Vielzahl von
Uberpressschutzvorspriingen 25 auf, die dazu ausgebildet sind, eine
Uberpressung des elastischen Elements 30 zu verhindern.

In einem Ausfihrungsbeispiel weist der Flansch 21 an seiner Unterseite drei
Uberpressschutzvorspriinge 25 auf. Derart wird verhindert, dass das elastische
Element 30 durch einen zu hohen Druck beim Einbringen des Stutzens 20
irreversibel verformt und/oder beschadigt wird.

Fig. 4a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Flanschverbindungsvorrichtung
mit zwei eingesetzten Stutzen 20 gemal einem Ausfiihrungsbeispiel.

Zum Einsetzten eines Stutzens 20 muss der Flansch 21 zundchst so orientiert
werden, dass Aussparungen 23 des Flansches 21 flachendeckend mit den
Arretierelementen 12 angeordnet sind. Nur so kann der Flansch 21 bzw. die
Flanschzahne 22 durch einen Raum zwischen den Arretierelementen 12
hindurchtreten, um in den Flanschaufnahmebereich 10 eingebracht zu werden.

Hierflir gibt es mehrere Orientierungsméglichkeiten des Stutzens 20, da der
Flansch 21 beispielsweise acht Aussparungen 23 und die
Flanschverbindungsvorrichtung beispielsweise vier Arretierelemente 12 (pro
Flanschaufnahmebereich 10) aufweist.

In einer derartigen ersten Orientierung (Vorrast-Stellung) kann der Stutzen 20
bzw. der Flansch 21 des Stutzens 20 in den Flanschaufnahmebereich 10 (unter
Last/Druck) eingebracht werden.
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Das elastisches Element 30, das in dem Flanschauflagebereich 13 angeordnet ist
(vgl. Fig. 2) sorgt hierbei fir Widerstand. Der Stutzen 20 muss also derart in den
Flanschaufnahmebereich 10 hineingedriickt werden, dass das elastische Element
30 (ausreichend) verformt wird.

Der Stutzen 20 muss dabei soweit in den Flanschaufnahmebereich 10
hineingedriickt werden, bis die Flanschoberseite des Flansches 21 unterhalb einer
Unterseite der Arretierelemente 12 zu liegen kommt.

Eine Uberpressung des elastischen Elements 30 beim Hineindriicken des Stutzens
20 wird Uber die Uberpressschutzvorspriinge 25 auf einer Flanschunterseite
vermieden.

Gleichzeitig kénnen die Uberpressschutzvorspriinge 25 derart ausgebildet sein,
dass bei einem (fiihlbarem) Kontaktieren der Uberpressschutzvorspriinge 25 mit
der Grundflache 15 des Flanschaufnahmebereichs 10 eine korrekte
Eindrlcktiefe/Einpresstiefe (des Flanschs 20 in den Flanschaufnahmebereich 10)
erreicht ist. Derart, wird einem Nutzer signalisiert, dass der Flansch 21 nun
ausreichend tief in einen Flanschaufnahmebereich eingedriickt ist.

Unter Aufrechterhalten des Drucks/der Last auf den Stutzen 20 muss der Stutzen
20 anschlieBend in eine zweite Orientierung (Zielrast-Stellung) gedreht werden
(beispielsweise im Uhrzeigersinn).

Durch das Eindrehen der Stutzen im Uhrzeigersinn (in vorliegendem
Ausfiihrungsbeispiel um 45°) werden die Flanschzédhne 22 der Stutzen 20 unter
die Uberkragenden (hinterschnittigen) Arretierelemente 12 der
Flanschverbindungsvorrichtung geschoben (eingedreht).

Dies geschieht unter (permanentem) Andriicken der Stutzen 20 und damit
einhergehender Kompression des elastischen Elements 30.

Derart kénnen die elastischen Elemente 30 — beispielsweise O-Ringe — eine
dauerhafte Presskraft zum Arretieren der Stutzen 20 bereitstellen. Die elastischen
Elemente 30 kdnnen so den jeweiligen Flansch 21 des Stutzens 20 (von unten)
gegen die Uberkragenden Arretierelemente 12 pressen, um den Stutzen 20 in
einer Zielrast-Stellung zu arretieren. Ferner kdnnen die elastischen Elemente 30
die Verbindung zwischen Flanschverbindungsvorrichtung und Flansch 21 bzw.
Stutzen 20 gegen Fluidverlust abdichten.
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Ein Uberdrehen des Flansches (iiber eine Zielrast-Stellung hinaus) wird lber die
Anschlagsvorspriinge 24 auf der Flanschoberseite verhindert. Die
Arretierelemente 12 weisen hierzu eine Seitenflache 12a auf, die dazu ausgebildet
sind, dass die Anschlagsvorspriinge 24 daran anschlagen kénnen — derart wird ein
Uberdrehen des Stutzens 20 blockiert bzw. verhindert.

Eine Entnahme des Stutzens 20 ist nur Uber Zuriickdrehen in Vorrast-Stellung
maglich.

In einer Zielrast-Stellung sind die Aussparungen 23 des Flanschs 21 des Stutzens
20 zu den Arretierelementen 12 der Flanschverbindungsvorrichtung versetzt.

Das Einsetzen eines Fixierelements 40 in die Fixierelementaufnahme 14 gelingt
nur, wenn die Stutzen 20 korrekt (bis zum Anschlag der Anschlagvorspringe 24
an die Arretierelemente 12) in Zielrast-Stellung eingedreht wurden.

Weiterhin wird durch einen formschliissigen Kontakt von Fixierelement 40 und
Aussparungen 23 bzw. Flanschzahnen 22 des Flansches 21 ein
Ausdrehen/Verdrehen und/oder ein Entnehmen der Stutzen 20 nach Einsetzen des
Fixierelements 40 blockiert.

Fur jeden Stutzen 20 kdnnen verschiedene Zielrast-Stellungen mdéglich sein. Die
gewiinschte Zierast-Stellung muss lediglich beim Einsetzen des Stutzens
beriicksichtigt werden.

In Fig. 4b ist eine schematische Aufsicht auf das Ausflihrungsbeispiel der
Flanschverbindungsvorrichtung mit eingesetzten Stutzen 20 gemaR Fig. 3a
dargestellt.

In diesem Ausflihrungsbeispiel ist das Fixierelement 40 als Schraube,
vorzugsweise als Passschulter-Schraube, zur Fixierung beiden Stutzen 20,
ausgebildet. Alternativ kann das Fixierelement auch als Bolzen ausgebildet sein.

Das Fixierelement 40 bzw. die Fixierelementaufnahme 14 ist zwischen zwei
Arretierelementen 12 und/oder zwischen zwei Stutzen 20 angeordnet.

Hierzu sei angemerkt, dass das Fixierelement 40 zum Fixieren der Stutzen 20
keine Kraft oder Last zur Befestigung des Stutzens libernehmen muss. Diese Kraft
oder Last zur Befestigung/Arretierung der Stutzen 20 wird von den elastischen
Elementen 30 bereitgestellt (wie vorab beschrieben). Wobei unter Fixieren des
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Stutzens hier zu verstehen ist, dass bei eingesetzten (oder festgezogenem)
Fixierelement 40 keine Bewegung oder Drehung der Stutzen 20 mehr mdglich ist.

In Fig. 4c ist eine schematische Schnittdarstellung entlang der Linie B-B durch
das Ausfiuhrungsbeispiel des Flanschverbindungssystems gemaR Fig. 4a gezeigt.

In dieser Schnittdarstellung lasst sich gut erkennen, dass die Arretierelemente 12
von einer Grundflache 15 mindestens einen Flanschaufnahmebereich 10 in einer
Aufnahme- und/oder Entnahmerichtung R des Stutzens 20 beabstandet sind, um
den Flansch 21 bzw. die Flanschzahne 22 zu lberkragen.

In die Vertiefungen der Flanschauflagebereiche 13 ist jeweils ein elastisches
Element 30 (O-Ring) eingebracht (eingelegt), auf dem ein Flansch 21 aufliegt.

Das elastische Element 30 kann so den Flansch 21 des Stutzens 20 (von unten)
gegen die Uberkragenden Arretierelemente 12 pressen, um den Stutzen 20 in
einer Zielrast-Stellung zu arretieren. Ferner kann das elastische Element 30 die
Verbindung zwischen Flanschverbindungsvorrichtung und Flansch 21 bzw. Stutzen
20 abdichten.

Fig. 4c ist auch zu entnehmen, dass das Fixierelement einen formschlissigen -
und keinen kraftschlissigen - Kontakt zu dem Flansch 21 aufweist (siehe Abstand
des Fixierelementkopfes zu Flanschoberseite).

Mittels eines einzigen Fixierelements 40 wird durch den formschllissigen Kontakt
mit den Aussparungen 23 bzw. Flanschzédhnen 22 des jeweiligen Flansches 21 ein
Ausdrehen/Verdrehen und/oder ein Entnehmen der beiden Stutzen 20 nach
Einsetzen des Fixierelements 40 verhindert bzw. blockiert.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass alle oben beschriebenen Teile flr
sich alleine gesehen und in jeder Kombination, insbesondere der in den
Zeichnungen dargestellten Details als erfindungswesentlich beansprucht werden.

Bezugszeichenliste:

H Halteplatte

20"  Stutzen

30 O-Ringe

A Warmedlbertrager

10 Flanschaufnahmebereich
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11 Seitenwandung

12 Arretierelement

12a Arretierelementseitenflache

13 Flanschauflagebereich

14 Fixierelementaufnahme

15 Grundflache des Flanschaufnahmebereichs
20 Stutzen

21 Flansch

22 Flanschzahne

23 Aussparungen

24 Anschlagsvorspriinge

25 Uberpressschutzvorspriinge

30 elastisches Element (O-Ring)

40 Fixierelement

R Aufnahme- und/oder Entnahmerichtung
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Anspriiche

1. Fahrzeug-Wéarmeulbertrager aufweisend eine
Flanschverbindungsvorrichtung zur Verbindung mindestens eines Stutzens,
wobei die Flanschverbindungsvorrichtung Folgendes aufweist:

- mindestens einen Flanschaufnahmebereich (10), zur Aufnahme
eines Flansches (21), der an einem Stutzen (20) angeordnet ist, wobei der
Flansch (21) eine Vielzahl von, vorzugsweise radial angeordneten,
Flanschzahnen (22) aufweist,

- eine Vielzahl von Arretierelementen (12), die sich jeweils Gber eine
Grundflache (15) des Flanschaufnahmebereichs (10) erstrecken und derart
angeordnet sind, dass die Flanschzahne (22) durch einen Raum zwischen
den Arretierelementen (12) in den Flanschaufnahmebereich (10)
einbringbar und, vorzugsweise durch eine Drehung des Stutzens (20),
unter die Arretierelemente (12) schiebbar sind.

2. Fahrzeug-Warmelibertrager nach Anspruch 1,

wobei der mindestens eine Flanschaufnahmebereich (10) eine mindestens
teilweise umlaufende Seitenwandung (11) aufweist, an der die
Arretierelemente (12) angeordnet sind.

3. Fahrzeug-Warmelibertrager nach Anspruch 1 oder 2,

wobei die jeweiligen Arretierelemente (12) von der jeweiligen Grundflache
(15) des mindestens einen Flanschaufnahmebereichs (10) in einer
Aufnahme- und/oder Entnahmerichtung (R) des Stutzens (20) beabstandet
sind.

4. Fahrzeug-Wéarmelibertrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

wobei der mindestens eine Flanschaufnahmebereich (10) einen,
vorzugsweise vertieften, Flanschauflagebereich (13) aufweist, der dazu
ausgebildet ist, ein elastisches Element (30), vorzugsweise O-Ring (30),
aufzunehmen.
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5. Fahrzeug-Wéarmelibertrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

aufweisend mindestens eine Fixierelementaufnahme (14), zur Aufnahme
eines Fixierelements (40), vorzugsweise Schraube (40), weiter
vorzugsweise Passschulter-Schraube (40), zur Fixierung des mindestens
einen Flansches (20).

6. Fahrzeug-Wéarmetbertrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach Anspruch 5,

wobei die Fixierelementaufnahme (14) zwischen zwei Arretierelementen
(12) angeordnet ist, insbesondere derart, dass der mindestens eine
Flansch (21), vorzugsweise zwei Flansche (21), mittels einem einzigen
Fixierelement (40) fixierbar ist/sind.

7. Fahrzeug-Wéarmelibertrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

wobei die Arretierelemente (12) dazu ausgebildet sind, eine Drehung des
Flansches (20) zu begrenzen, vorzugsweise Uber eine
Arretierelementseitenflache (12a) die von, auf einer Flanschoberseite
ausgebildeten, Anschlagsvorspriingen (24) kontaktierbar ist.

8. Fahrzeug-Wéarmelibertrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

umfassend einen ersten Flanschaufnahmebereich und einen zweiten
Flanschaufnahmebereich, wobei mindestens ein erstes Arretierelement (12)
fur den ersten Flanschaufnahmebereich und mindestens ein zweites
Arretierelement (12) flr den zweiten Flanschaufnahmebereich als eine
integrale Struktur ausgebildet sind.

9. Flanschverbindungssystem zur Verbindung mindestens eines Stutzens mit
einem Fahrzeug-Wéarmetlbertrager, wobei das Flanschverbindungssystem
Folgendes aufweist:

- einen Fahrzeug-Warmelibertrager, insbesondere nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, aufweisend mindestens eine
Flanschverbindungsvorrichtung, wobei die Flanschverbindungsvorrichtung
mindestens einen Flanschaufnahmebereich (10) aufweist;
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- mindestens einen Stutzen (20) zur Verbindung mit der mindestens
einen Flanschverbindungsvorrichtung,

wobei der mindestens eine Stutzen (20) einen Flansch (21) aufweist, wobei
der Flansch in einem Randbereich eine Vielzahl von Flanschzahnen (22)
aufweist,

wobei die Flanschverbindungsvorrichtung eine Vielzahl von
Arretierelementen (12) aufweist, die sich jeweils Uber eine Grundflache
(15) des Flanschaufnahmebereichs (10) erstrecken und derart angeordnet
sind, dass die Flanschzahne (22) durch einen Raum zwischen den
Arretierelementen (12) in den Flanschaufnahmebereich (10) einbringbar
und, vorzugsweise durch eine Drehung des Stutzens (20), unter die
Arretierelemente (12) schiebbar sind.

Flanschverbindungssystem nach Anspruch 9,

wobei der mindestens eine Flanschaufnahmebereich (10) einen,
vorzugsweise vertieften, Flanschauflagebereich (13) aufweist, wobei der
Flanschauflagebereich (13) ein elastisches Element (30), vorzugsweise O-
Ring, aufweist.

Flanschverbindungssystem nach Anspruch 9 oder 10,

wobei das jeweilige elastische Element (30) dazu ausgebildet ist, den
entsprechenden Flansch (21) gegen die Arretierelemente (12) zu pressen.

Flanschverbindungssystem nach einem der Anspriiche 9 bis 11,

wobei der Flansch (21) auf einer Oberseite eine Vielzahl von
Anschlagsvorspriingen (24), vorzugsweise Anschlagsrippen, aufweist, die
dazu ausgebildet und/oder derart angeordnet sind, mit mindestens einer
Arretierelementseitenflache (12a) in Kontakt zu treten zu kénnen, um so
eine Drehung des Flansches (21) zu begrenzen.

Flanschverbindungssystem nach einem der Anspriche 9 bis 12,

wobei die Arretierelemente (12) und/oder die Anschlagsvorspriinge (24)
dazu ausgebildet und/oder derart angeordnet sind, eine gerasterte
Winkeleinstellung des mindestens einen Stutzens (20) zu ermd&glichen.
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Flanschverbindungssystem nach einem der Anspriche 9 bis 13,

wobei der Flansch (21) auf einer Unterseite eine Vielzahl von
Uberpressschutzvorspriingen (25) aufweist, die dazu ausgebildet sind, eine
Uberpressung des elastischen Elements (30) zu verhindern.

Fahrzeug-Heizgerat zur Beheizung eines Fahrzeugs, vorzugsweise eines
Fahrzeug-Innenraums, umfassend einen Fahrzeug-Warmeulbertrager nach
einem der Anspriiche 1 bis 8 und/oder ein Flanschverbindungssystem nach
einem der Anspriche 9 bis 14.
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