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Nr 22352.

KIl. 62 b, 47/02.

William Leicester Avery
(Thorley, Wielka Brytanja).

Hamulec.

Zgloszono 6 marca 1934 r.
Udzielono 9 listopada 1935 r.
Pierwszenstwo: 8 marca 1933 r. (Wielka Brytanja).

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest hamulec, uruchomiany dziataniem
sprezonego Srodka. Wynalazek nadaje sig
rowniez do sprzegiel i podobnych urza-
dzen.

Hamulec tego rodzaju stosuje sie prze-
waznie przy samolotach, w ktérych hamu-
lec jest uruchomiany przez kierowce zapo-
mocg narzadu, umieszczonego na wysoko-
§ci 1 — 2 m powyzej hamowanego kota.
W tym przypadku preznosé cieczy wystar-
cza do przezwycigzania sprezystosci tarcz
hamujacych, tak iz moga one dziataé na
powierzchnie hamujace.

Wynalazek niniejszy umozliwia zwal-
nianie powierzchni hamujacych, skoro po-
zadana jest nieczynno$é hamulca.

W tym celu wedlug wynalazku tarcze
hamujace sa tak nachylone, iz zwigksza
sie ich opér na obracanie sie. Oprécz te-
go tarcze te w polozeniu nieczynnem utrzy-
mywane sg w stanie napigtym wzglednie sa
stale naprezone.

Na rysunku uwidoczniono przyklady
wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia hamulec w przekro-
ju poprzecznym, fig. 2 — w widoku zprzo-
du, przyczem uwidocznione jest wnetrze o-
stony i tarcze hamujace po usunigciu komo-
ry na ciecz, fig. 3 — w widoku zprzodu, u-
widoczniajagcym komore na ciecz i jedng
tarcz¢ hamujaca, fig. 4 wskazuje tarcze
rozporowa w przekroju wzdluz linji 4 — 4,
fig. 5 wskazuje tarcze¢ t¢ w widoku zprzo-



du, fig. 6 wskazuje w przekroju poprzecz-

*nym'l q(hmenme wykomny hamulec, fig. 7

wbskazu]e wewnetrzne u,rzqdzema hamulca
"'po usunieciu oslony, fig. 8 wskazuje drugi
odmiennie wykonany hamulec w przekroju
poprzecznym, a fig. 9 — po usunigciu osto-
ny.

Urzadzenie wedlug fig. 1 nadaje si¢ do
hamowania kél samolotu przy ladowaniu.

Na piascie 1, zamocowanej odpowied-
nio i zaopatrzonej w nasade 2, osadzone sa
pier$cienie 3, pomigdzy ktére a nasade 2
wsunigte sa elastyczne tarcze 4, polaczone
z nasada i pierscieniami zapomoca $rub 20.
Na tozyskach 3!, umieszczonych w pierscie-
niach 3, obraca si¢ oslona 5, przymoco-
wana do kola samolotu i otaczajaca tarcze
4 i pierscieniowa komore 6 z elastyczne-
mi $ciankami. Pomiedzy tarczami 4 umie-
szczono tarcze 7, ktéra wustala polozenie
tarcz tak, Zze czesci hamulcowe 8, umie-
szczone na zewngtrznych powierzchniach
tarcz 4, znajduja si¢ w nieczynnem polo-
Zeniu urzadzenia stale w tem samem od-
daleniu od powierzchni hamulcowych 9
ostony 5. Tarcza 7 (fig. 4 i 5) posiada ra-
miona 10, wychodzace z piasty 11 w kie-
runkach promieni tarczy, przyczem rozsta-
wienia ramion sa réwne. Piasta 1/ moze
tworzyé réwnoczesnie piaste 1. Przy hamo-
waniu tarcze 4 sa przyciskane do po-
wierzchni 9; w tym celu komora 6 posiada
wydrazong nasade 12 (fig. 3) i przewéd do-
plywowy 13 na sprezona ciecz (fig. 1).
Piasta 11 wzglednie I posiada wyciecie
dla nasady 12 (fig. 5), a przewéd 13 prze-
prowadzony jest przez jeden z pierscieni 3
do wnetrza nasady 72. Komora 6 jest tak
wykonana, iz przy doprowadzaniu cieczy
do jej wnetrza boczne $ciany przesuwaja
sie réwnolegle wraz z dotyczacemi $ciana-
mi tarcz 4, dzieki czemu wymiary po-
wierzchni hamujacych sa stosunkowo wiel-
kie.

Dobrze jest stosowaé mozliwie mala
gruboséé tarcz 4, gdyz wéwczas ciezar urza-

dzenia zmniejsza sig. W celu zwigkszenia
odpornosci takich tarcz przeciw obracaniu
ich przez komor¢ 6 rozstawienie tarcz 4
zwigksza si¢ ku piascie 1. Dzigki temu tar-
cze zostaja usztywnione tak, iz przy hamo-
waniu wydluzaja si¢ wprawdzie, w stanie
nieczynnym jednak pozostaja w pierwot-
nem polozeniu niezaleinie od preznosci
cieczy w komorze 6. Tarcze 7, jak tez oslo-
na 5 posiadaja ukos$ne powierzchnie, odpo-
wiadajace czgéciom pochylym tarcz 4.

W. wykonaniu wedlug fig. 6 i 7 tarcze
elastyczne 4, ostona 5 i komora 6, jako
tez tarcza rozporowa 7 wykonane sa odpo-
wiednio do ksztaltu kola hamowanego.

Tarcze 4 sa wiec wykonane ukosnie, jed-

nakowoz nachylenia obu tarcz sa rozmaite,
tak iz przed umocowaniem pierscieni 3 w
celu zamocowania tarcz na piascie 11 we-
wnetrzne powierzchnie tarcz elastycznych
znajduja si¢ w pewnem oddaleniu od po-
wierzchni tarczy rozporowej 7 (fig. 7). Po
nasunigciu pierscieni 3 wymienione po-
wierzchnie stykaja sie ze soba, a zewnetrz-
ne powierzchnie tarcz 4, kitére przedtem
przylegaly do oslony 6, oddalaja si¢ od
niej. Tarcze otrzymuja wiec polozenie, u-
widocznione na fig. 6, w ktérem sa one na-
piete.

Fig. 8 i 9 uwidoczniaja podobne wyko-
nanie, w ktérem tarcze elastyczne sa umie-
szczone uko$nie wzgledem tarczy rozporo-
wej 7, tak iz po nasunieciu pierscieni 3
tarcze pozostaja w stanie napietym.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec, ktéry posiada w ostonie
elastyczne tarcze, rozstawiane w polozenie
hamowania zapomoca sprezonego srodka,
znamienny tem, ze tarcze te (4) posiadaja
ksztalt, nadajacy im wstepne napiecie tak,
iz stawiaja op6r normalnemu dzialaniu cie-
czy.

2. Hamulec wedltug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze jego tarcze elastyczne (4) sa
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ukosne. wzgledem _siebie = w. kierunkach
przeciwnych, . '

3. Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze tarcze elastyczne (4) sa ukosne
wzgledem siebie w jednym kierunku, przy-
czem jednak nachylenia ich s3 rozmaite.

4, Hamulec wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienny tem, ze pomigdzy tarczami ela-
stycznemi posiada tarcze rozporowa (7),
utrzymujaca wskazane tarcze elastyczne
(4) w ich polozeniu nieczynnem w réwnych

odstepach od powierzchni hamujacych (9)
ostony (5).

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienny tem, ze ksztalt ostony (5) tarcz
elastycznych (4) odpowiada ksztaltowi ha-
mowanego kota.

William Leicester Avery.
Zastepca: Inz. H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 22352.
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Ark. 4.

Do opisu patentowego Nr 22352.
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