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CAMPO DELL’ INVENZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un sistema di
comando esterno per la scatola del cambio di wun
autoveicolo, che non consente al conducente di inserire
involontariamente la ;etromarcia, usando per tale scopo
un sistema di bloccaggio del movimento della leva del
cambic corrispondente alla posizione della retromarcia,
specialmente un sistema in cui il blocco per la
retromarcia & posto in una piastra di base mobile,. la
posizione deiia guale pud essere adattata, detta
regolazicne essendo fatta alla base della leva del
cambio entro ia cabina del veicolo.

DESCRIZIONE DELLA TECNICA

Come €& del tutto noto, il sistema di controllo esterno
per la scatola del cambio di un’automobile & costituito
da una leva del cambio posta in posizione tale da

venire raggiunta dalla mano del conducente e collegata,
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per mezzo di cavi o barre, alla scatola del cambioc, o,
piu specificamente, al sistema di ritrasmissione di
detta scatola del cambio, costituito dalla serie di
bracci, giunti e forcelle, che posizionano e accoppiano
gli ingranaggi nella scatola del cambio per far
ingerire .i rapporti di trasmissione scelti dal
conducente per mezzo della leva di comando.

Per consentire 1la selezione dei wvari rapporti di
trasmissione con una singola leva di comando, la leva
viene imperniata su una sfera che consente movimenti
angolari in varie direzioni, con i movimenti
trasversali che sono normalmente usati per selezionare
la posizione delle marce, ed i movimenti longifudinali
usati per accoppiare gli ingranaggi scelti.

Il controllo esterno del cambio .& un gruppo formato
dalla leva, il pérno ed 1 tiranti o <cavi che
trasmettono alla scatola del cambio i movimenti per 1la
selezicne degii ingranaggi mediante la leva di comando.
L'uso della scatcla del cambio, specialmente in
accelerazionefé decelerazione e in manovre di emergenza
del veicolo, richiede velocita, precisione e sicurezza,
come tutti i conducenti esperti sanno, e pud provocare
seri problemi se i sistémiﬂmeccanici presentanc qualche

difficoltd nella selezione o nel cambio delle marce. Il

problema e specialmente - serio nel caso della
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retromarcia, poiché, se il veicolo sta viaggiando ad
una certa velocita ed 1l conducente, cambiando la
marcia, collega involontariamente la retromarcia, gli
ingranaggi della scatola cdel cambic possono esplcdere,
con serie conseguenze per il veicolo e per i
passeggeri.

Per tale ragione, nella maggior parte dei veicolo la
retromarcia é protetta da qualche tipo di inibitore
esterno nella leva di comando, che costringe il
guidatore ad aprire il sistema di bloccaggio per
collegare la retromarcia, indipendentemente
dall’inibitore internoc della retromarcia presente nella
maggiof-parte dei veicoli, che impedisce il passaggio
dalle marce lunghe alla retromarcia.

L’ introduzione dell’inibizione della retromarcia
comporta un altro problema: la necessitd di assicurare
che 11 sistema di bloccaggio dell’inibitore non. si
blocchi o r;nde difficoltoso 1’innesto di questa
marcia._Per evitare questo, il blocco deve essere posto
in una posizlﬁne precisa rispetto alla posizione di
selezione ed all’accoppiamento delle altre marce, in
modo tale da permettere una perfetta definizione della
posizione della retromarcia, e non interferire con la

libertad di movimento della leva nel funzionamento per

la selezione e 1l'innesto delle marce in avanti.

fiscrizione Albo nr. 615/8M)

BONGIOVANN! Simone



Nella scatola del cambio, la posiziohe relativa degli
ingranaggi per ciascun movimento & definita dal sistema
di ritrasmissione di detta scatola. La somma Qei giochi
esistenti tra le posizioni degli ingranaggi all’interno
della scatola e le corrispondenti posizioni della leva
di controllo, compresi i giochi degli elementi di
trasmissione del movimento, pgrtando ad una variazione
piuttosto ampia della posizione della leva che, nel
caso dell’inibitore della retromarcia, pud causare
1’indeterminazione o l’insuccesso dell’innesto di detta
marcia e difficolta ad inserire le altre marce. Per
regolare la posizione della leva, in modo tale da avere
una <corrispondenza tra la poéizione di impegno degli
ingranaggi e la posizione per bloccare 1’inibitore
della retromarcia, si adotta normalmente il controllo
deli tiranti o dei cavi con lunghezze stabilite. Oltre
al fatto che detti elementi regolati sono pili costosi,
gquesto tipo a; regolazione presenta difficolta poiché
deve venire fatta, normalmente, nella scatola del
cambio, la qﬁ;ie, specialmente nei veicolo moderni con
motore trasversale, non & di facile accesso, e la
regolazione e piuttosto complessa, lunga e non precisa.
Detta difficolté si presenta sia nel tradizionale
controllo con tiranti, con cavi che di tipo ibrido,

con tirante e cavo, del tipo in opposizione.
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SOMMARIO DELL'INEENZIONE

Vi & quindi necessita di sviluppare un inibitore
dell’inserimento 1involontario della retromarcia che
consenta la regolazione della posizione di detto blocco
direttamente dalla cabina del veicolo, alla base della
leva, in modo da avere una regolazione pill rapida e pil
precisa.

La soluzione presentata nel presente documento & un
dispositivo che impedisce 1’ inserimento della
retromarcia formato da una barra di bloccaggio posta
assialmente sulla leva di controllo del cambio,
l’arresto della quale, nella direzione longitudinale e
trasversale, é& costituito da un blocco di inibizione
solidale con la base mobile posta sulla base fissa cui
€ collegata la leva, e con mezzi per il bloccaggio
della prima rispetto alla seconda, in modo tale che il

bloccaggio di 1inibizione pud essere regolato nella

-

direzione longitudinale e trasversale e fissato nella
migliore posizione per il funzionamento dell’inibitore
della retroma;éia, e detta regolazione pud essere fatta
direttamente dall’interno della cabina, rimuovendo
soltanto 11 coperchio flessibile dal controllo del
cambio, semplificando e accelerando in tal modo

1"operazione di regolazione della posizione del blocco.

Considerando che nella maggior parte dei veicoli che
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adottano i sistemi di inibizione, per consentirne lo
sbhloccaggio, detta barra di bloccaggioc & scolidale ad
un tubo coassiale con la leva di controllo, che gquando
viene azionata dal conducente si sposta verticalmente
per superare 1l bloccaggio di inibizione per consentire
1" impegno della retromarcia.

DESCRIZIONE DEI DISEGNI

Le caratteristiche, scopl e vwvantaggi del dispositivo
presentato nella presente invenzione, diventanc chiare
mediante la descrizione dettagliata dei disegni nella
configurazione preferita, allegati alla presente, come
un esempio non limitativo, in cui:

la Fig. 1-é una vista prospettica di parte del g;uppo
di controllo esterno del cambio, con il dispositivo
inibitore di retromarcia scopoc dell’invenzione, che
descrive i movimenti di una leva di controllo per un
cambio a cingue marce avanti ed una retromarcia, con la

retromarcia disposta allc stesso livello della quinta

marcia;

la Fig. 2 & una vista esplosa dello stesso gruppo della
Fig. 1 che mostra la regolazione .éd i mezzi di
fissaggio delle basi mobile e fissa;

la Fig. 3 & uno schema dei movimenti della leva di
controllo di figura 1, per la selezione e 1l’inserimento

della cinque marce avanti e della marcia indietro;
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la Fig. 4 & una vista laterale parziale del controllo
del cambio, che rappresenta il movimento longitudinale
della leva allo stesso livello della quinta marcia e
della retromarcia, mostrando le posizioni della barra
di bloccaggio e del blocco dell’inibitore della
retromarcia in ciascuna marcia;

la Fig. 5 é una vista parziale dall’alto, sulla sezione
trasversale A-A della figura 4 della leva, della barra
di bloccaggio e del blocco di inibizione nella
posizione di regolazione e del gioco precedentemente
determinato per ciascun veicolo, che devono venire
regolati nella regolazione della posizione di
bloccaggio.

Con riferimento pil specifico ai disegni, la fiqura 1
mostra 11 gruppo di controlle del cambio con
1’inibitore dell’ inserimento involontario della
retromarcia oggetto della presente invenzione, che &
costituito d%ﬁ una leva del cambio 1, sulla quale e
montata la barra di bloccaggio 2, in modo scorrevole
assialmgnte,-;olidale con 1l comando coassiale 4, con
la barra 3 della leva 1,.e di un blocco 5 la cui
superficie 6 costituisce 1l’arresto della barra di
bloccaggio 2 per 1 movimenti longitudinale della leva
1, e la sua superficie 7 & 1l’arresto per i movimenti

trasversall della stessa leva, con la superficie 6 del
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bleccco 5 che costituisce 1’arresto dell’inibizione
della retromarcia e la superficie 7, nell’angolo
formato con le superficie 6, che limita e localizza il
piano di selezione della leva 1 per 1l’inserimento della
retromarcia.

Il blocco 5 e solidale con la base mobile 8, che poggia
sulla base fissa 9 la quale, a sua volta, & fissata sul
supporto 10 del comando cambio. Nella configurazione
presentata, tra la base fissa 9 ed il supporto 10, vi &
il perno 11 della leva di controllo 1. I movimenti
della leva vengono trasmessi alla scatola del cambio
attraverso il sistema di barre o cavi di trasmissione
12.

La freccia presentata nella figura 1 indica 1la
direzione dell’asse longitudinale del veiéolo, ed é
girata verso il lato frontale del veicolo.

La regolazione ed i mezzi di fissaggio per la posizione
del bloccagg;o di inibizione 5 nella direzione
longitudinale 13 e nella direzione trasversale 14, sono
illustrati neiia figure 1 e 2, che mostrano come al di
sotto della base mobile 8, cioé solida con il blocco 5,
vi € una parte dentellata 15 divisa in due porzioni,
che corrispondono alle due porzioni della parte

dentellata 16 al di sopra della base 9.

I1 fissaggio delle due parti dentellate consente alla
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base mobile 0 di avere movimenti tFasversali 14 di
lunghezza variabile, e movimenti longitudinali 13 su
singoli passi, con uno spazio tra dente e dente
sufficiente a regolare il punto di inibizione.

Il blocco di inibizione 5 é particolarmente soggetto a
urti della leva 1 nella direzione longitudinale 13.
Nella configurazione illustrata, ed in un modo non
limitativo per 1’ invenzione, per assicurare
1’ impossibilita di cambiamento di posizione di detto
blocco, si usano le parti dentellate 15 e 16. In questo
tipo di costruzione, i denti sono perpendicolari alla
direzione di corsa maggiore, causata dall’impatto della
leva 1 nella direzione di impegno, e come conseguenza
essli non trasmettono alcun impatto causato dal
movimenti di detta leva al mezzo di fissaggio 19,
evitando la possibilitd di scorrimento tra la base
mobile 8 e 1la base fissa 9.

Si deve evide;ziare che, per quanto si riferisce alla
direzione trasversale, l'urto provocato dalla leva di
controllo 1 égtraverso la barre di bloccaggio 2 contro
il blocco 5 & dovuto all’elasticita del sistema di
trasmissione, quando 1l’ampiezza del movimento di
selezione & limitata dagli arresti esistenti nelia

scatola del cambio.

La regolazione del blocco di inibizione 5 wviene fatta
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allentando il mezzo di fissaggio 19, e precisamente
nelle figure, i bulloni ed i dadi che fissano la base
mobile 8 alla base fissa 9, e quindi scollevando la base
mobile 8 quantoe basta per liberare dall’imbegno i
denti opposti, onde posizionarli nella direziocone
longitudinale. Trasversalmente, il posiziconamento viene
ottenuto facendo scorrere 1l’una sull’altra 1la base
mobile 8 e la base fissa 9. Infine, gquando le due
posizioni sono raggiunte, gli elementi di fissaggio
vengono bloccati fermamente tra di loro con il bullone
19. Nella configurazione illustrata nei disegni
allegati, e in modo non limitativo, per la regolazicne
fine della posizione trasversale del blocco 5a si usa
1l perno di regolazione 20, dotato di testa eccentrica,
dopo la regolazione con un utensile adatto, facendo
ruotare il foro 21 della base fissa 9 mentre la sua
testa eccentrica si sposta entro il foro oblungo. 22
della Dbase -.mobile 8, spostandosi trasversalmente
rispetto al blocco di inibizione 5. Per
l'irrevérsibizgta della rotazione, il pernoc  di
regolazione 20 costituisce pure un blocco contro il
movimenfo trasversale accidentale della base mobile 8
dopo la regolazione.

Durante la regolazicone, il mezzo di fissaggio 19, nel

caso illustrato in figura costituito da due bulloni con
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dadi, segue i movimenti della base mobile 8 scorrendo
nei fori oblunghi 23 ricavati indetta base, e nelle
aperture a R 24 realizzate nella direzione
trasversale sulla base fissa 9, in modo tale che i
bulloni scorrono entro le aperture con le loro teste
collegate in direzione verticale;.Quando si localizza
la posizione corretta del blocco di inibizione 5, le
due basi possono venire fissate 1’una contro l’altra
nella posizicone definita suddetta.

L’ operazione per la selezione e 1l’'inserimento della
marce viene effettuata dal conducente usando la leva di
controllo 1, secondo lo schema dei movimenti che, nel
caso dell’esempio illustrate, & rappresentato nella
figura 3. La leva 1, che quando nono viene impegnata
rimane nella posizione folle N, viene spostata fino
alla direzione trasversale nel piano di selezione S per
raggiungere uno dei tre piani longitudinali di impegno
E, precisamegée i piani: 1la - 2a; 3a - 4a; 5a -
retromarcia; éd impegna uno dei sei ingranaggi
rappresentatie—nella figura 3. La freccia in questa
figura indica la direzione del movimento del veicclo.
Quando si sposta trasversalmente la leva dalla
posizione del folle al piano 5a - R, che & il piano

rappresentato nella vista laterale della figura 4 e

nella wvista superiore della figura '5, 1la leva 1
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incontra l’arresto sulla superficie 7 del blocco 5 di
inibizione e da detta posizione si pud spostare
liberamente in direzione dell’inserimento della gquinta
marcia, ma non si pud spostare all’indietro per
inserire la retromarcia R per il fatto che la barra di
bloccaggio 2 viene a contatto con la superficie 6 del
blocco di inibizione 5.

Quando il conducente desidera inserire la retromarcia,
sblocca il sistema di inibizione sollevando la barra di
bloccaggio 2 per mezzo della sporgenza superiore del
tubo di comando 4, in modo tale che detta barra di
bloccaggio passa liberamente oltre il Dblocco di
inibizicone 5 la leva i si pud spostare nella posizione
R della retromarcia, come illustrato nella figura 4
allegata, mostrata in linee tratteggiate.

Nei cambi rapidi dalla quinta marcia alla gquarta e
viceversa, che & un movimento a onda, il sistema di
inibizigne co;sente alla leva 1 di spostarsi in una
direzioné stabilita e libera come nelle altre marce.
Per questo sé;po, € necessario che la posizione della
superfici 6 e 7 sul blocco 5 trovino le distanze ben
definite delle superfici opposte della barra di
bloccaggio 2 quando la leva 1 si trova nel punto di

attraversamento “i” tra il piano di selezione S ed il

pino di impegno della quinta marcia e della
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retromarcia. Per questa ragione, ¢ necessaria una
regolazione precisa del sistema di inibizione.

La fig. 5 mostra il gioco longitudinale 25 che vi deve
essere‘t;a la barra di bloccaggio 2 e la superficie 6
del blocco 5, ed il gioco trasversale 26 esistente tra
detta barra di bloccaggio 2 e la superficie 7 delio
stesso biocco, cosicché i movimenti della leva 1 siano
netti, senza influenzare la sicurezza di funzionamento
del sistema di inibizione.

Secondo :la presente invenzione, le regolazioni deil
giochi 25 e 26 vengono fatte posizionandola base
superioré 8, solidale con il blocco di inibizione 5,
sulla baée inferiore 9 nella posizione corrispondente a
detti gi;chi, e fissando quindi la posizicone troﬁgta
medianﬁe.il mezzo di fissaggio 19.

La regolazione ed il fissaggio del blocco di inibizione
5 usando:i mezzi oggetto della presente invenzione non
e soltanfo pié semplice e pili rapida per la facilita di
accesso a dettl mezzi e per il fatto che la regolazione
puo essere fﬁgéa dalla cabina del veiceoclo, ma facilita
anche 1l controllo della regolazione e consente una
maggior precisione della determinazione di detti giochi
poiché ;hi effettua- la regolazione pudé operare

direttamente sul sistema del cambio durante la

regolaziéne per controllare i° risultati della
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regolazione stessa.

Resta inteso che la soluzione presentata pud subire

cambiamenti e variazioni nella sua configurazione,

purché non si allontani dagli scopi dell’invenzione.
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RIVENDICAZIONI
1. Controllo esterno di un cambio di automobile con
inibitore dell’innesto involontario della retromarcia,
costituito da una 1leva di controllo (1) collegata
mediante tiranti e/oppure cavi (12) alla scatola del
cambio, per inserire 1 rapporti di trasmissione scelti
dal conducente attraverso una combinazione degli
ingranaggi di detta scatola, e con mezzi per evitare
che detto conducente possa involontariamente inserire
la retromarcia, con tali mezzi che comprendono una
barra di bloccaggio (23) che scorre assialmente sulla
leva di controllo (1}, con detta barra di bloccaggio
(2) avente come arresto un blocco di inibizione (5) che
non consente 1'impegno della retromarcia quando la
varra di bloccaggic (2) nen viene intenzionalmente
sollevata dal .conducente, e quando viene sollevata
libera 11 Dblocco di inibizione (5) per consentire
l’inserimentoﬂAi detta marcia, caratterizzato dal fatto
che detto blocco di inibizione (5) & solidale con 1la
base mobile (g) che & supportata sulla base fissa (9),
con dette basi avendo mezzi per spostare e bloccare la
prima base sulla seconda, in modo da consentire la
regolazicne della posizione di detto ‘blocco‘ di

inibizione (5) nella direzione longitudinale e

trasversale ed 11 fissaggio della ©posizione cosi
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stabilita, in modo da permettere di effettuare la
regolazidne dall’interno della cabina del veicolo.

2. Controllo esterno di un cambio di automobile con un
inibitore dell’innesto involontarioc della retromarcia
secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto
che la posizione relativa tra il blocco (5) e la barra
di bloccaggio (2) nella direzione longitudinale e nella
direzione trasversale viene determinato dalla posizione
del gruppo di denti della parte dentellata (15) della
base mobile (8) rispetto ai denti della parte
dentellata (16) della base fissa (9), una posizione che
pud venire cambiata nella due direzioni, allentando il
mezzo di fissaggio (19) che fisa l; base mobile (8),
sollevando detta base quanto basta per liberare i bordi
dei denti oppqsti, spostandola longitudinalmente e
trasversalmente fino a quando il blocco di inibizione
(5) si trova ad una distanza determinata mediante. il
gioco di rego]iazione rispetto alla barra di bloccaggio
(2); ed al fatto che durante la regolazione il mezzo di
fissaggio (19;wsegue 1 movimenti della base mobile (8)
scorrendo nei fori longitudinali oblungﬁi (23) e nelle
scanalature trasversali (24) a forma di “T”, e viene
gquindi bloccaté nella posizione corretta del blocco di
inibizione (5).

3. Controllo esterno di un cambioc di automobile con un

17
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inibitore dell’innesto involontarico della retromarcia
secondo la rivendicazioni 1 e 2, caratterizzato dal
fatto che in una data configurazione, non limitativa,
della presente invenzione, l’invariabilita della
posizione del blocco di inibizione (5) nella direzione
longitudinale, ché € la direzione piu soggetta ad urti
da parte della leva di comando (1), & assicurata dai
denti delle parti dentellate (15) e (16), con il fatto
che 1in questa configurazione la direzione dei denti &
perpendicolare alla direzione pin richiesta,
tfasmetténdo guindi una componente minima delle forze
di impatto al mezzo di fissaggio {19), provocate dallo
spostamento della levé‘(l) nella direzione di impegno.

4. Controllo esterno di un cambio di automobile con un
inibitore dell’innestoc involontarico della retromarcia
secondo le rivendicazioni 1, 2, e 3, caratterizzato dal

fatto che la funzione delle parti dentellate (15} e

-

(16) per assicurare l’invariabilita della posizione del
bloccaggio di inibizione (5) nella direzione
longitudinale:*viene effettuata mediante sporgenze di
altri mezzi equivalenti.

5. Controllo esterno di un cambio di automobile con un
inibitore dell’innesto involontario della retromarcia

secondo la rivendicazioni 1 e 2, caratterizzato dal

fatto che, in un’altra configurazione, non limitativa
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della presente invenzione, la pbsizione trasversale del
blocco di inibizione (5) della base mobile (8) viene
regolata con maggiore precisione per mezzo di un perno
di regolazione (20) con testa eccentrica, il quale,
azionato da un utensile apposito, ruota nel foro (21)
della base fissa (9) spostando trasversalmente la base
mobile (8) per effetto dell’eccentricita della sua
testa, la quale si sposta nel foro oblungo (22} della
stessa base, e che dopo la regolazione costituisce un
mezzo di bloccaggio contro il movimento trasversale del
blocco (5} dovuto a mancanza di reversibilita di
rotazione di detto perno di regolazione (20).

P.1.: PAPARONI PAOLO
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