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(54) Obvod pro havarijni brzdéni synchronniho motoru

) Obvod fef{ problém brzd&ni synchronniho
motoru zvlAa§t& p¥i porufe napé&jeciho ménile
nebo p¥i vypadku sité. -

M&ni¢ kmito&tu pro napdjeni synchronni-
ho motoru je pfipojen na sit sifovym styka-
gem. Je-1li v obvodech vyhodnocena porucha,
nebo p¥i vypadku s{t&, sitovy styka® vypne.
0d jeho spIinaciho kontaktu je odvozen sig-
ndl pro nabuzeni cfvky spinade pro havarij-
ni brzd&ni. P¥i odpadnuti sifového stykace
tedy odpadd i spina& pro havarijni brzd&ng
a tak je vinuti kotvy synchronniho motoru
spojeno pfed tlumivkou dokr&tka.

VyuZit{ pfichdz{ v Gvahu pro regulované
pohony se synchronnimi motory, kdy p¥i po-
ruSe se poZaduje, aby pohdn&ny mechanismus
byl co nejrychleji zastaven, aby se zamezilo
vzniku Skod jeho nekontrolovatelnym chodem.
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Vyndlez se tyk& obvodu pro havarijni brzd&ni synchronnfho motoru.

Regulované pohony se synchronnimi motory se mohou vzhledem ke svym p¥iznivym vlastnostem
uplatnit v mnoha aplikacich. Synchronni stroj, do vykonu p¥ibli¥n& 40 kW konstruovany s buze-
nim trvalymi magnety, je dostate&n& robustni, jednoduchy, bez nédrokl na drahé suroviny a mé
dobrou G&innost. V¢konovd &4st m&nie kmitoltu s pEfirozenou komutaci obsahuje pouze 12 tyris-
tort a jednu tlumivku, cof je minimum, odpovidajfci &tytkvadrantovému stejnosmérnému pohonu.
Je tak mo%no dosa¥eni p¥fznivé ceny, vysoké spolehlivosti a m&ni& je mo#no umistit v malych
rozmé&rech.

Dal¥f z vyhod, kterou ziskdme poufitim synchronniho motoru je jednoduchy zpisob brzdéni
pohonu s vyhodnymi charakteristikami.

P¥i poru¥e napdjecfho m&nie nebo p¥i vypadku sitd vyfaduje &asto pohdn&ny mechanismus
co nejrychlej¥fi zastavenf pohonu pro zamezeni vzniku $kod jeho nekontrolovatelnym chodem.
Toto mife byt zaji¥t&no u stejnosm&rného pohonu brzd&nim do odporu. Proud se p¥i konstantnim
odporu m&n{ s ot4&kami, takZe brzdny moment je té% prom&nny. SloZit&j3{ a obtiin&js{ je ¥{i-
zeni p¥i vypadku sit¥. Nevyhodou je téZ nutnost instalace odporu v m&ni&i. PEi po¥adavku
brzd&ni pohonu s asynchronnim motorem p¥i vypadku sit® je nutno zajistit jeho buzeni baterif
kondenzétorl.

Uvedené nevyhody v podstat® odstrahuje vyndlez obvodu pro havarijni brzd&ni synchronniho
motoru, jeho? podstata spodivd v tom, Ze synchronni motor je zapojen jednak na sitové svorky
ptes sifovy spinal a méni& a jednak na tlumivku p¥es spfna& pro havarijni brzd&ni. éi{ovy
spina& je zapojen na spina& pro havarijni brzdéni. M&ni& je zp&tnovazebn& zapojen na sitovy
spina¢ pfes obvod pro vyhodnocovani poruchy.

vyhodou obvodu je jeho jednoduchost a predeviim spolehlivost v provozu regulovaného
pohonu.

Na ptipojeném vykresu je uvedeno blokové schéma obvodu podle vyndlezu. Vykonovy vstup
sitového spfnale 1 je ptipojen na féze napdjec{ sft& a jeho vfkonovy vystup na vstup ménile
3. Jeho ovlé&daci vstup je p¥ipojen na vystup bloku 2 vyhodnoceni poruchy, jehoZ n vstupid
je zapojeno na vystupy m&nile 3, jeho¥ vykonovy vystup je zapojen na vfkonové svorky syn-
chronnfho stroje MS, zapojené ddle na vstup spina&e 4 pro havarijni brzd&ni, jeho? vykonovy

vystup je zapojen na tlumivku L a ovliddac{ vstup na ¥idic{ vystup sifového spinale 1.

Funkci zapojeni lze vysvétlit na z&klad¥ p¥iloZeného obrdzku. M&ni& 3 kmito&tu pro na-
pdjeni synchronniho motoru MS je pEipojen na sit s{fovym spinalem 1. Je-1li v obvodech dile-
%itych pro funkci pohonu vyhodnocena porucha, nebo p¥i vypadku napdjeci sit&, dojde k roze-
pnuti sitového spinale 1. 0d spinacfiho kontaktu tohoto spinade 1 je odvozen signdl pro nabu-
zenf civky spinafe 4 pro havarijni brzd&ni, ktery m& trojici vykonovgch klidovych kontaktl.

pri odpadnuti sffového spina&e 1 tedy odpadd i spina& 4 pro havarijni brzd&ni, &{mZ je
vinut{ kotvy synchronniho motoru MS spojeno ptfed tlumivkou L dokrétka. Po odezn&ni p¥echod-
ného déje protékd vinutim motoru p¥ibliZné konstantnf proud a motor brzdi. Jeliko%Z ve v&t¥iné
p¥ipadt snese synchronni motor p#imy zkrat na svorkédch, lze nahradit tlumivku L p¥imym pro-
pojenim. Pokud je na zdvadu velikost rézového momentu motoru, a je tedy proud nutno omezit
induk&nost{ tlumivky L, je mo%no ji navinout na j&dro induk&nosti stejnosmérného meziobvodu,
pfipadnd ufit stévajici vinuti, skladajfc{ se nap¥fklad ze dvou cfvek na dvou sloupcich.
Lze eventudln® pouZit i odbolek. zatfZeni induk&nosti tlumivky L je krdtkodobé.
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PREDMET VYNALEGZU

1. Obvod pro havarijni brzd&ni synchronniho motoru vyznadeny tim, %e synchronni motor
(MS) je zapojen jednak na sifové svorky pfes si{fovy spfnad (1) v sérii s ménicem (3) a jed-
nak na tlumivku (L) pfes spina& (4) pro havarijni brzd&ni, p¥ilem? sitovy spina& (1) je za-
pojen na ovlddaci vstup spinade (4) pro havarijni brzdé&ni, zatimco mé&ni& (3) je zpétnovazeb-
né zapojen na sifovy spinad (1) pfes obvod (2) pro vyhodnocovéni poruchy.

" 2. Obvod pro havarijni brzd&ni podle bodu 1 vyzna&eny tim, %e spina& (4) pro havarijni
brzd&ni je zapojen na sekce tlumivky (L1l) stejnosm&rného meziobvodu ménide (3).

3. Obvod pro havarijni brzd&nf{ podle bodu 1 vyznaleny tim, %e vystupy spinade (4) pro
havarijnf brzdénf{ jsou spojeny nakré&tko.

1 vykres
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