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(54) Signelizadni e dorezové Ustrojl pedédlu vzduchotlakového brzdile

Signaliza&ni a dorazové dstroji
peddlu vzduchotlakového brzdile, u né-
ho¥% se Pedi moZnost jedndduchého nasta-
veni koncové polohy pedélu a nastaveni
signalizace.

Podstatou je uspoirddéni signalizad-
niho spinade se zdvitovou &dsti v t&lese
tak, %e tvor{ seriditelny doraz pedédlu.
Pro t&%ké podminky mi¥e byt spinmad

212 877

ulofen v pouzdie.

Vynédlez lze vyuZit u vzduchotlako-
vych brzd vozidel.

Provedeni Je nejlépe patrné z obr.l.
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Obr. 1
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Predm&tem vynélezu je signelizedni a dorazové ustroji pedédlu vzduchotlakového
‘brzdile, zejména pro vozidlové brzdy.

U t&chto pedélﬁ.Je treba zajlstit koncovou polohu s mo¥nost{ je jtho snifeni a sou-
gasnd signelizovat pohyb pedélu s moZnostf{ se¥fzeni polétku signalizace a rozsviceni
brzdovych svitel. Tak Jje tomu u vzduchotlekovych brzdild brzd motorovych vozidel, kde
je prévd velkym problémem vhodné umisténi signalizainiho spina¥e pro signalizaci polétku
zdvihu peddlu & mo¥nost se¥fzeni tohoto okemZiku, & sou¥asn& sefizeni koncové polohy
pedédlu. Tyto brzdife jsou totiZ aplikovény u nékladnich a uZitkovych vozidel, kde jsou
velmi t&%ké podminky provozu. Z tohoto divodu nelze v t&chto podminkéch vyuiit signali-
zadniho é dorazového Ustrojf peddlu, znédmého u ovliddacich ped4ld hydraulickych brzd.
Tato znémé Ustroji maji spfinad brzdovych svétel, Jeho% Zroubeni tvo¥{ seriditelny doraz
peddlu v koncové poloze. Vedle omezené pouiitelnosti spolivé nevyhoda tohoto Fedeni v
v tom, %e lze se#fdit pouze krajni polohu peddlu ele nikoliv jiZ okemZik sepnuti brzdo-
vych svétel.

Tyto nedostatky Fe3f signelizadni a dorazové Ustroji peddlu vzduchotlekového brzdi-
te podle vynélezu, u kterého je peddl vytvoren jako dvouramennd péka s deldim a krat3im
. remenem, z nich% del3f rameno slou¥f{ k ovlidddni a je spojeno s vnitfnimi zéklopkemi
brzdi%e, se signalizeinim spinadem deihu peddlu, a jehoZ podstata spodivé v tom, Ze
krat3f reameno dosedd v klidové poloze peddlu na tladftko signaliza¥nftho spinale, ktery
: Je svou zévitovou Z4stf stavitelné upevnén v t¥lese brzdile.

Pro vysoké néroky zbhlediska neméhénf rdzy peddlu mi¥e byt vyndlez proveden tek,
¥e zévitovd &ést je ulo¥ena v télese pomoci pouzdra s vnit¥nim a vn&jiim zdvitem, opetie-
ného osazenim, kterym prochézi tlad{tko, pridem? &elo osazeni tvof{ doraz pro kratsi

rameno pedélu.

Podle dalifho vjhodného provedeni vyndlezu je krat¥{ rameno nas sirang ptivrécené
k tla¥ftku a k %elu osazeni opetieno uhelnikem.

Takto vytvoiené signalizadni a dorazové dstroji je konstrukin& i technologicky
nenérodné a zaji¥fuje jek seriditelné vymezeni kréjni polohy zdvihu peddlu taek i spoleh-
1ivé ulofenf signelizadnfho spfnede zdvihu peddlu, vyhodn¥ spinale brzdovfch gvétel
s mo¥nost{ serfzenf funkinfho zdvihu.tladftke tohoto spinale. Reeni je pouitelné a
spolehlivé 1 v ne jt&%%fch provoznich podminkéch.

Vyndlez bude déle vysv&tlen v nésledujicim popisu a za pomoci piipojenych vykresi,
' na ktergych zna&i ;

obr. 1 prvni pr{klad provedeni v &4stedném Fezu
obr. 2 druhy prfklad provedeni v &&stelném Fezu a
obr. 3 vzduchoﬂlko‘vy brzdid& s dstrojim podle vyndlezu v nérysu.

Vzduchotlakovy brzdig 3 b&%ného typu mé t¥leso 6 s loZiskem 7. V loZisku 7 Je uloZen
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oto¥ny Zep 8 peddlu 3, ktery je timto otolnym ¥epem 8 rozd¥len ne deldi{ remeno 1O &
krats!{ remeno 1. Peddl 9 je tedy vlastn¥ dvouramenné pdke & jJej{ delsf rameno 10 slou~-
%L k ovldddni a jJe Sepem 12 spojeno s vnitinimi neznézorndnymi zdklopkemi brzdiZe 5.

NezndzornZnou pruZinou je peddl 9 udrfovén v klidové poloze. P¥itom u prvntho
p¥fkladu dosedd v této poloze kratdf remeno ]l na doraz. Doraz v tomto pi‘:tpedé tvolt
pouzdro 14 & vn3j3im zévitem 15, kterym je zadroubovéno do tdlesa 6 a zaji¥téno matici
16. Pouzdro 14 mé déle vnit¥ni zévit 17, do ndho¥ Je na¥roubovén signaliza¥ni spinaZ 18
svou zévitovou &4stf 19 & jeho poloha Je rovn¥% zaji¥téna metic{ 20. Pouzdro 14 Je
opatfeno osazenim 21, ne Jjeho% ¥elo 22 dosedd ve znézorn¥né klidové poloze kratéi re-
meno 11 prostiednictvim thelniku 23 spojeného s pedélem 9., Osazenim 2] prochézi tla-
8{tko 24 signalizaéniho spina&e 18, které ovlédd nezndzornéné kontakty a stladuje
vnit¥#nf prufinu spinade 18 a je do této polohy zatlafovéno krat¥im remenem Ll.

Z obr. 1 je déle petrné, ¥e vychylenf pedsdlu 9 resp. funkdni poloha Zepu 12 mdZe
byt serfzena prestavenim vn¥jifho zévitu L5 pouzdra 14. Prestavenim zdvitové dsti 19
ve vnit¥nim zdvitu 17 pouzdra 14 lze nastavit hodnotu vychy¥leni peddlu 9, p¥i které
dojde k sepnut{ nebo rozepnutf kontektd spinafe 18. V praxi to budou u brzdide motoro-
vého vozidla nepPikled kontakty obvodu brzdovych svétel. Signeliza¥ni spine& 18 s pouz-
drem 14 tak tvoXi stavitelny dorez klidové polohy peddlu 9 sou¥asnd s mofnost{ sefifdit
okem¥ik signelizace. P¥i funkei brzdife 5 dojde ke stlaeni peddlu 9 & t{fm k uvolndni |
tla&{tka 24 spina¥e 18 (obr. 2).

Signeliza¥ni spinad 18 nemusi byt v télese § uloZen pomoci pouzdra l4. Cely spinad
18 mdZe byt toti? konstruovén tak, aby odoléval rézdm p¥i vréceni peddlu 9 do klidové
polohy. Toto Fedenf je znédzornsno na obr. 2 a 3.

Krats{ remeno 11 zde dosedd opét prostiednictvim thelniku 23 na flaéitko 24 signa-
1lize¥nfho spinale 18, ktery Jje svou zévitovou %dst{ 19 uloZen p¥imo v t¥lese § a doraz '
pro kratdf rameno )1 tvor{ ¥elo 25 spina¥e. Poloha spfnafe Je opdt zajisténa maticf 20.
Zde je nutné, aby Zelo 25 odolévelo rézlim pedélu 2 a Je broto upraveno.
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Signelize¥ni a dorazové ustrojf peddlu vzduchotlekového brzdide, zejméne pro vozid-
lové brzdy, u kterého je peddl vytvoren jako dvouramennd péka»s delS{m a kratdim ra-
menem, z nich¥ del3{ rameno slou¥f k ovldddnf & je spojeno s vniti#nimi zdklopkemi
brzdide, se signelize¥nim spinafem zdvihu peddlu, vyznefujfef se tim, Ze kratsf ra-
meno (11) dosedd v klidové poloze peddlu (9) na tle¥fitko (24) signelizadnfho spinade
(18), ktery Je svou zdvitovou Zdsti (19) staviteln¥ upevndn v t&lese (6) brzdide
(5).

Signelize¥ni a dorazové ustroji podle bodu 1, vyznedujici se tim, %e zdvitovd &4st
(19) Jje ulo¥ena v t&lese (6) pomoef pouzdre (14) s vnit¥nim a vn¥j3fm zdvitem (15,
17), opatieného osazenim (21), kterym prochéz{ tladftko (24), ptiem¥ Zelo (22) osa--
zeni (21) tvor{ doraz pro kratif remeno (11) pedélu (9).

Signelizedni a dorazové Ustrojf podle bodu 1 a 2, vyznadujici se tim, %e krat3f ra-
meno (11) Je na stran& pFivrdcené k tla¥itku (24) a k Selu (22) osazeni (21) opatie-
no thelnikem (23).

2 vikresy
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Obr. 3
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