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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein GeschoB mit einem an
seinem heckseitigen Ende zur Geschwindigkeitsre-
duzierung angeordneten, beim Flug des Geschos-
ses entfaltbaren, aus einem Gewebe oder einer
Kunststoffolie bestehenden Bremselement.

Derartige Geschosse sind beispielsweise aus
der DE-PS 31 27 071 bekannt. Bei dem darin be-
schriebenen Bremselement, welches sowohl eine
Geschwindigkeitsreduzierung als auch eine Stabili-
tat des Geschosses bewirken soll, handelt es sich
um entfaltbare Segelfiachen, die zwischen auiblas-
baren Schlduchen angeordnet sind. Die schlauch-
férmigen Arme werden wéahrend des Fluges von ei-
nem Gasgenerator aufgeblasen und sind derart an-
geordnete, daB die Arme durch das Aufblasen
entgegen der Flugrichtung geschwenkt werden kdn-
nen. Dadurch wird der Aufprall des Geschosses am
Boden zuséatzlich gedampft, was insbesondere fur
abwerfbare Minen erforderlich ist.

Die bekannten Bremselemente haben allerdings
den Nachteil, daB sie relativ aufwendig sind, da ein
eigener Gasgenerator vorhanden sein muf3. Aufler-
dem ist die Steifigkeit der schlauchférmigen Arme,
wie sie bei dralistabilisierten Geschossen erforder-
lich wére, nicht gegeben.

SchiieBlich nimmt das bekannte Bremselement im
zusammengefalteten Zustand relativ viel Platz ein,
der insbesondere auch fiir die schlauchformigen
Arme bendtigt wird.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Auf-
gabe zugrunde, ein Bremselement der eingangs er-
wahnten Art so weiterzuentwickeln, daB es mog-
lichst wenig Platz in dem GeschoB beansprucht, ein-
fach und stabil aufgebaut ist und bei
dralistabilisierten Geschossen sowohl eine Ge-
scll?kwindigkeits- als auch eine Drallreduzierung be-
wirkt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils des An-
spruchs 1 geldst.

Die Unteranspriiche geben besonders vorteil-
hafte Ausgestaltungen der Erfindung wieder.

Ein wesentlicher Gedanke der Erfindung besteht
also darin, zur Geschwindigkeits- und Drallreduzie-
rung eine Gewebebremsscheibe zu verwenden, an
deren Rand, beispielsweise mittels eines Saumban-
des, zusatzliche Massen angeordnet sind. Durch
diesen Aufbau wird erreicht, daB bei Rotation des
Geschosses die gréBeren Massen, d.h. die Rand-
bereiche der Gewebebremsscheiben, zuerst nach
auBen geschleudert werden, so daB sich die Brems-
scheibe allein durch die Rotation sehr schnell entfal-
tet.

Dadurch, daB3 Stiitzarme sowie ein separater
Gasgenerator entfallen, nimmt die Bremsscheibe im
zusammengefalteten Zustand nur wenig Raum in
dem Gescho8 ein.

Nahere Einzelheiten und weitere Vorteile werden
im folgenden anhand von Ausfithrungsbeispielen
und mit Hilfe von Zeichnungen naher erlautert.

Es zeigen:
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Fig. 1 den zeitlichen Ablauf des AusstoBvorgan-
ges von Submunitionskérpern, die mit erfindungsge-
maBen Bremselementen versehen sind;

Fig. 2 die Seitenansicht eines Submunitionskor-
pers gem. Fig. 1 mit erfindungsgemafBem Bremsele-
ment;

Fig. 3 die Draufsicht auf ein erfindungsgeméaBes
Bremselement nach Fig. 2; und

Fig. 4 die Draufsicht auf ein zweites Ausfiih-
rungsbeispiel eines erfindungsgeméfen Bremsele-
mentes.

In Fig. 1 ist mit 1 ein GeschoB bezeichnet, das mit-
tels eines nicht dargestellten Geschiitzes ver-
schossen wurde. Dieses GeschoB 1 enthalt zwei in-
telligente Submunitionskérper, die zu einem vorge-
gebenen Zeitpunkt aus dem GeschoB 1 ausgestofen
werden. Nach diesem AusstoBvorgang fliegen zu-
néchst die Hille 100, die Submunitionskérper 200
und 300 sowie der Boden 400 des Geschosses 1 hin-
tereinander. Durch das_ Entfalten der Bremselemen-
te (in Fig. 1 ist aus Ubersichtlichkeitsgriinden nur
der Submunitionskdrper 300 mit Bremselement 30
dargestellt) verringern die Submunitionskérper ihre
Geschwindigkeit und bewegen sich auf einer ande-
ren Flugbahn als die weiterfliegende GeschoBhiille
100.

Das Bremselement 30 bewirkt sowohl eine Ge-
schwindigkeitsverminderung der Submunitionskor-
per als auch eine Drallreduzierung. Sobald beide
GréB8en auf einen vorgegebenen Wert abgesunken
sind, wird das Bremselement 30 von den Submuniti-
onskorper abgestoBen (nicht dargestelit).

Es kann dann beispielsweise durch Entfalten
eines Fallschirmes ein weiteres Abbremsen der
Submunitionskérper sowie durch die rotierende
Bewegung dieser Korper ein Abscannen des Zielge-
bietes erfolgen (vgl. hierzu im einzelnen Flume,
"Artilleriemunition: Bessere Wirkung im Ziel";
Wehrtechnik 1985, Heft 10, S 112 fi).

Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht des Submunitions-
kdrpers 300 beim Flug mit einem Schnitt im Bereich
des Bremselementes 30. AuBler dem Bremselement
30 enthalt der Submunitionskdrper 300 den eigentli-
chen Wirkkodrper 31, der beispielsweise eine Hohlla-
dung enthélt, das Gehéuse 32, welches die Signal-
verarbeitung und eine nicht dargestellte aus-
schwenkbare Antenne enthalten kann und einen
abtrennbaren Stiitzaufbau 33, an dem die Brems-
scheibe 30, beispielsweise mittels Schrauben 330,
befestigt ist. Der ringformige Vorsprung 331 um-
schlieBt den Verpackungsraum fiir das Bremsele-
ment 30. Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, bewirken die
Luftkrafte, daB das Bremselement 30 eine kegelfor-
mige Gestalt erhdlt. Durch entsprechende Massen
am Rand der Bremsscheibe bzw. durch die GréBe
der Scheibe ist sicherzustellen, daB die Luftkrifte
die Bremsscheibe nicht zusammendriicken.

in Fig. 3 ist eine Draufsicht auf die erfindungsge-
méBe Bremsscheibe nach Fig. 2 vom Heck aus ge-
sehen, wiedergegeben. Mit 36 ist ein Saumband be-
zeichnet, welches sowohl die Aufgabe hat zu ver-
hindern, daB die Bremsscheibe bei den hohen
Rotationen des Geschosses 300 in ihrem Randbe-
reich 35 ausreiBt. Noch wesentlicher ist allerdings
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die Aufgabe des Saumbandes 36, dafiir zu sorgen,
daB in dem Randbereich 35 eine héhere Massenver-
teilung vorherrscht als in dem restlichen Bereich
der Gewebebremsscheibe.

Eine weitere Stabilitdét der Gewebebremsscheibe
30 wird durch zusétzliche Gurtbander 37 erreicht,
die vorzugsweise kreuzférmig angeordnet sind. Da-
durch steigt die Festigkeit des gesamten Bremsele-
mentes 30 erheblich. AuBerdem k&énnen an den En-
den der Gurtbénder die zusétzlichen Massen ange-
bracht werden, damit ein schnelles Offnen der
Bremsscheibe sichergestelit ist.

Als Material fir die Gewebebremsscheibe aber
auch fiir die Gurtbander und das Saumband hat sich
besonders gut Polyamid oder eine Kunststoffolie
ausreichender Festigkeit erwiesen.

Um eine stérkere Drallreduzierung des Geschos-
ses 300 zu erreichen, hat es sich als vorteilhaft er-
wiesen, die Gurtbander mit Taschen zu versehen.
Dieses ist in Fig. 4 dargestellt. Dabei miissen die
Taschen 38 so angeordnet werden, daB sie sich bei
Rotation des Geschosses offnen. Die Drehrichtung
ist in Fig. 4 mit einem Pfeil angedeutet.

Die Gurtbandtaschen 38 konnen entweder auf
den Gurtbéndern 37 aufgebracht (z. B. aufgenaht)
werden oder sie werden durch einen Teil der Gurt-
bander (37) selbst gebildet, indem die Gurtbénder
entsprechend auf der Gewebebremsscheibe befe-
stigt (z. B. genaht) werden.

Patentanspriiche

1. GeschoB (300) mit einem an seinem heckseiti-
gen Ende zur Geschwindigkeitsreduzierung ange-
ordneten, beim Flug des Geschosses (300) entfalt-
baren aus einem Gewebe oder einer Kunststoffollie
bestehenden Bremselement (30), gekennzeichnet
durch folgende Merkmale:

a) das Bremselement (30) ist im entfalteten Zu-

stand scheibenférmig ausgebildet, wobei das Ent-

falten des Bremselementes (30) durch die Rotati-
on des Geschosses (300) bewirkt wird;

b) der Rand des Bremselementes (30) weist ge-

geniiber dem restlichen Teil des Bremselementes

(30) eine groBere Massenverteilung auf.

2. GeschoB3 nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl der auBere Rand (35) des Bremsele-
mentes (30) mit einen Saumband (36) versehen ist.

3. GeschoB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Bremselement (30) mit Hilfe
von Gurtbandern (37) verstarkt ist.

4, GeschoB nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die groBere Massenverteilung am
Rand des Bremselementes (30) an den Enden der
Gurtbander (37) aufgebracht sind.

5. GeschoB nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gurtbander (37) auf beiden Seiten
des Bremselementes (30) angeordnet sind.

8. GeschoB3 nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mindestens zwei gekreuzte Gurtban-
der (37) auf dem Bremselement (30) angeordnet
sind.

7. GeschoB nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Bremselement (30) und/oder die
Gurtbénder (37) aus Polyamid bestehen.
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8. GeschoB nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gurtbéander (37) {iber den auBeren
Rand (35) des Bremselementes (30) Gberstehen.

9. GeschoB nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gurtbander (37) taschenférmige
Ausnehmungen (38) aufweisen, die sich bei Rotation
des Geschosses (30) 6ffnen und zu einer zusatzli-
chen Drallreduzierung des Geschosses (30) fiih-
ren.

10.GeschofB nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB das Bremselement
(30) kreisférmig ausgebildet ist.

Claims

1. Projectile (300) with a breaking element (30)
comprising fabric or plastic foil provided on the
rear end as a means of reducing the speed and de-
ployable during the flight of the projectile (300)
characterised by the following features:

a) the braking element (30) is disc-shaped in the

deployed state, the deploying of the breaking ele-

ment (30) being effected by rotation of the projec-

tile (300);

b) the rim of the braking element (30) has a great-

er mass distribution than the remaining part of the

braking element (30).

2. Projectile in accordance with Claim 1, charac-
terised by the fact that the outer rim (35) of the
braking element (30) is provided with a perimeter
band (36).

3. Projectile in accordance with Claim 1 or 2, char-
acterised by the fact that the braking element (30) is
reinforced by webs (37).

4, Projectile in accordance with Claim 3, charac-
terised by the fact that the greater mass distribu-
tion on the rim of the breaking element (30) is provid-
ed at the ends of the webs (37).

5. Projectile in accordance with Claim 3, charac-
terised by the fact that the webs (37) are provided
on both sides of the braking element (30).

6. Projectile in accordance with Claim 3, cha-
racterised by the fact that at least two intersect
ing webs (37) are provided on the braking element
(30).

7. Projectile in accordance with Claim 3, charac-
terised by the fact that the braking element (30)
and/or the webs (37) consist of polyamide.

8. Projectile in accordance with Claim 3, charac-
terised by the fact that the webs (37) project be-
yond the outer rim (35) of the braking element (30).

9. Projectile in accordance with Claim 3, charac-
terised by the fact that the webs (37) have pocket-
shaped recesses (38) which open during the rota-
tion of the projectile (30) and result in further reduc-
tion of the spin of the projectile (30).

10. Projectile in accordance with one of Claims 1
to 9, characterised by the fact that the braking ele-
ment (30) is of circular construction.

Revendications
1. Projectile (300) comportant un élément de frei-

nage (30) constitué par un tissu ou une feuille de ma-
tiere plastique pouvant se déployer lors du vol du
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projectile (300), disposé a I'extrémité arriére de ce-
lui-ci, caractérisé par les caractéristiques suivan-
tes:

a) & I'état déployé, I'élément de freinage (30) est

en forme de disque, et le déploiement de 'élément 5

de freinage (30) est provoqué par la rotation du

projectile (300);

b) la répartition des masses est telle que la zone

de bord (35) a une masse plus élevée que le reste

de I'élément de freinage (30). 10

2. Projectile selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le bord extérieur (35) de I'élément de frei-
nage (30) est muni d'une bande de bordure (36).

3. Projectile selon la revendication 1 ou 2, carac-
térisé en ce que I'élément de freinage (30) est ren- 15
forcé & l'aide de sangles (37).

4. Projectile selon la revendication 3, caractéri-
sé en ce que la plus grande partie des masses ré-
parties sur le bord de I'élément de freinage (30) est
disposée aux extrémités des sangles (37). 20

5. Projectile selon la revendication 3, caractérisé
en ce que les sangles (37) sont disposées sur les
deux cotés de I'éiément de freinage (30).

6. Projectile selon la revendication 3, caractérisé
en ce qu'au moins deux sangles croisées (37) sont 25
disposées sur I'6lément de freinage (30).

7. Projectile selon la revendication 3, caractérisé
en ce que I'élément de freinage (30) et/ou les san-
gles (37) sont en polyamide.

8. Projectile selon la revendication 3, caractérisé 30
en ce que les sangles (37) dépassent au-dela du
bord extérieur (35) de 'élément de freinage (30).

8. Projectile selon la revendication 3, caractérisé
en ce que les sangles (37) comportent des loge-
ments en ferme de poches (38), qui s’'ouvrent lors 35
de la rotation du projectile (30).

10. Projectile selon Fune des revendications 1 2 9,
caractérisé en ce que I'élément de freinage (30) est
de forme circulaire.
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