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SIEGE CENTRAL, POUR UN VEHICULE.
Un siége latéral (SL) est installé a c6té d’'un sieége cen-

tral (SC) dans un espace de conduite (EC) d’'un véhicule (V) séparé d’un espace de rangement (ER) par une cloison trans-
versale (CT). Ce siege latéral (SL) comprend un dossier (DS) et une assise (AS) escamotable. Le dossier (DS) est monté

a rotation sur la cloison transversale (CT) afin d’étre placé
dans une position basse dans laquelle il permet un adosse-
ment d’une personne ou une position haute dans laquelle il
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Titre de I'invention : SIEGE LATERAL FACILITANT L’ACCES
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A UN SIEGE CENTRAL, POUR UN VEHICULE

Domaine technique de I’invention

L’invention concerne les véhicules comprenant un espace de conduite séparé d’un
espace de rangement par une cloison transversale et comprenant un sicge central, et
plus précisément les sicges latéraux qui sont destinés a Etre installés a coté de tels

sieges centraux.

Etat de la technique

Certains véhicules, généralement de type automobile (et fréquemment de type
utilitaire), comprennent un espace de conduite séparé d’un espace de rangement par
une cloison transversale et comprenant un siege central a c6té duquel est installé au
moins un siege latéral (et souvent deux (un a droite et un a gauche)).

Comme le savent les usagers de tels véhicules, I’acces au siege central s’avere
souvent difficile en raison de la présence a c6té d’un siege latéral. De ce fait, il a été
proposé, notamment dans le document FR-A1 2 985 477, d’installer fixement le
dossier sur la cloison transversale, et de monter a rotation sur la cloison transversale la
partie arriere de I’assise afin de pouvoir rabattre cette derniere contre le dossier.

Pour que I’assise puisse Etre rabattue contre le dossier, il faut que sa partie arriere soit
décalée vers I’avant du véhicule d’une distance sensiblement égale a 1’épaisseur du
dossier suivant la direction longitudinale du véhicule, ce qui peut réduire la longueur
effective utilisable par un passager pour s’ asseoir et/ou peut rendre moins confortable
le fond de I’assise, ce qui est problématique lorsque le sicge latéral est dédi¢ au
conducteur du véhicule.

Par ailleurs, lorsque le sicge latéral a une forme sensiblement identique a celle du
siege central, et en particulier des épaisseurs de dossier et d’assise similaires a celles du
siege central, le volume occupé par le sicge latéral une fois son assise rabattue contre
son dossier est d’autant plus important que les €paisseurs précitées sont importantes.
Par conséquent, plus le si¢ge latéral est confortable, plus le volume qu’il occupe en
position repliée est importante, et donc plus il risque de géner 1’acces du passager au
siege central ou la sortie du passager depuis le siege central.

L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de I’invention

Elle propose notamment a cet effet un sicge latéral, d’une part, propre a étre installé a

coté d’un sicge central dans un espace de conduite d’un véhicule séparé d’un espace de

rangement par une cloison transversale, et, d’autre part, comprenant un dossier et une
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assise escamotable.

Ce siege latéral se caractérise par le fait que :

- son dossier est propre a tre monté a rotation sur la cloison transversale afin d’€tre
placé dans une position basse dans laquelle il permet un adossement d’une personne ou
une position haute dans laquelle il libére un espace en-dessous de lui, et

- son assise est propre a étre escamotée dans cet espace lorsque le dossier est dans sa
position haute, afin d’étre logé en-dessous du dossier et dans le prolongement vers le
bas de ce dernier.

Ainsi, I’assise n’est plus rabattue contre le dossier mais contre la cloison transversale,
ce qui permet de ne pas créer une surépaisseur de nature a géner I’acces au siege
central, et donc d’utiliser des épaisseurs de dossier et d’assise similaires a celles du
siege central.

Le siege latéral selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui
peuvent étre prises s€parément ou en combinaison, et notamment :

- son assise peut comprendre une partie arricre propre a €tre montée a rotation sur la
cloison transversale ;

- son dossier peut comprendre, d’une part, une partie supérieure propre a tre montée
a rotation sur la cloison transversale afin d’€tre placée dans sa position haute ou sa
position basse, et, d’autre part, une partie inférieure couplée a cette partie supérieure de
maniere a étre déplacée par rapport a cette dernicre entre une premicre position par-
ticipant a la position basse et une seconde position participant a la position haute et
dans laquelle elle permet une réduction d’une extension verticale du dossier ;

- en présence de la dernicre option, la partie supérieure du dossier peut comprendre,
d’une part, une premicre sous-partie supérieure, et, d’autre part, une premicre sous-
partie inférieure ayant une épaisseur inférieure a une épaisseur de la premicre sous-
partie supérieure et prolongeant cette derniere vers le bas en définissant un premier
logement propre a €tre orienté vers une partie avant de I’espace de conduite. Dans ce
cas, la partie inférieure du dossier peut comprendre, d’une part, une seconde sous-
partie inférieure, et, d’autre part, une seconde sous-partie supérieure ayant une
épaisseur inférieure a une €paisseur de la seconde sous-partie inférieure et prolongeant
cette dernicre vers le haut en définissant un second logement propre a étre orienté vers
la cloison transversale, la seconde sous-partie supérieure peut étre logée dans le
premier logement et la premicre sous-partie inférieure peut étre logée dans le second
logement lorsque le dossier est dans sa position basse, et la seconde sous-partie in-
férieure peut etre logée au moins partiellement dans le premier logement lorsque le
dossier est dans sa position haute ;

- en présence de la dernicre sous-option, il peut comprendre, d’une part, une premicre

articulation gauche ayant des extrémités opposées couplées en rotation respectivement
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a des cOtés gauches des premiere sous-partie inférieure et seconde sous-partie in-
férieure, et, d’autre part, une premiere articulation droite ayant des extrémités opposées
couplées en rotation respectivement a des c6tés droits des premicre sous-partie in-

férieure et seconde sous-partie inféricure ;
- également en présence de la derniere sous-option, il peut comprendre, d’une part,

une seconde articulation gauche ayant des extrémités opposées couplées en rotation
respectivement a des cOtés gauches des premicre sous-partie supérieure et seconde
sous-partie supérieure, et, d’autre part, une seconde articulation droite ayant des ex-
trémités opposées couplées en rotation respectivement a des cotés droits des premicre
sous-partie supérieure et seconde sous-partie supérieure ;

- il peut comprendre au moins deux pieds rabattables montés a rotation sur des cotés
latéraux droit et gauche de I’assise et propres a prendre soit une position déployée dans
laquelle ils sont destinés a s’appuyer sur un plancher du véhicule lorsque 1’assise est
dans une position non escamotée, soit une position repliée dans laquelle ils sont placés
respectivement en regard des cotés latéraux droit et gauche lorsque I’assise est dans
une position escamotée dans laquelle elle est logée dans 1’espace ;

- il peut comprendre au moins un mécanisme électrique propre a placer le dossier
dans sa position haute ou sa position basse, et/ou a placer I’assise dans une position
escamotée dans laquelle elle est logée dans 1’espace ou dans une position non
escamotée dans laquelle elle permet a une personne de s’asseoir.

L’invention propose également un véhicule comprenant un espace de conduite séparé
d’un espace de rangement par une cloison transversale, cet espace de conduite
comprenant un si¢ge central et au moins un si¢ge latéral du type de celui présenté ci-
avant et installé a droite ou a gauche de ce sicge central.

Par exemple, ce véhicule peut tre de type automobile et utilitaire.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en coupe dans
un plan longitudinal et vertical, une partie d’un exemple de véhicule utilitaire
comportant un espace de conduite équipé d’un exemple de réalisation d’un si¢ge latéral
selon I’invention placé dans sa position d’accueil, et

[Fig.2] illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en coupe dans
un plan longitudinal et vertical, le véhicule de la [Fig.1], avec son sicge latéral placé

dans sa position repliée.
Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un sicge latéral SL destiné€ a équiper
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un espace de conduite EC d’un véhicule V et facilitant ’acces au siege central SC (ou
le départ du siege central SC) installé a c6té de lui lorsqu’il est placé dans une position
repliée.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le véhicule V est
de type automobile, et plus précisément de type utilitaire. Mais I’invention n’est pas
limitée a ce type de véhicule. Elle concerne en effet tout véhicule (terrestre, maritime
(ou fluvial), ou aérien) comprenant un espace de conduite séparé d’un espace de
rangement (ou de chargement) par une cloison transversale et comprenant un siege
central a c6té duquel peut étre installé au moins un siege latéral.

Sur les figures 1 et 2 la direction X est la direction longitudinale du véhicule V,
laquelle est sensiblement parallele aux cotés latéraux (ou longitudinaux) comportant
les porticres latérales, la direction Y est la direction transversale du véhicule V,
laquelle est perpendiculaire a la direction longitudinale X, et la direction Z est la
direction verticale du véhicule V, laquelle est perpendiculaire aux directions longi-
tudinale X et transversale Y.

On a schématiquement illustré sur les figures 1 et 2 une partie d’un exemple de
véhicule utilitaire comportant un espace de conduite EC et un espace de rangement ER
(ou de chargement) séparés 1’'un de I’autre par une cloison transversale CT (parallele a
la direction transversale Y).

Comme illustré au moins partiellement sur les figures 1 et 2, ’espace de conduite EC
loge au moins un siege central SC, ainsi qu’au moins un sic¢ge latéral SL selon
I’invention, install€ a coté (a droite ou a gauche) du siege central SC. Dans 1’exemple
illustré non limitativement sur la [Fig.2], seul le sicge latéral SL gauche est visible.
Mais I’espace de conduite EC peut loger un siege central SC et des sieges latéraux SL
droit et gauche, ou un sicge central SC et un siege latéral SL droit, ou encore un si¢ge
central SC et un siege latéral SL gauche.

On notera que le siege central SC est installé sur un plancher PV du véhicule V, et
peut aussi éventuellement étre solidarisé fixement a la cloison transversale CT.

Comme illustré sur les figures 1 et 2, le (chaque) siege latéral SL. comprend un
dossier DS et une assise AS escamotable. On entend ici par « escamotable » le fait que
I’assise AS puisse étre placée dans une position non escamotée illustrée sur la [Fig.1]
et dans laquelle elle peut accueillir un passager en position assise, ou dans une position
escamotée illustrée sur la [Fig.2] et dans laquelle elle est rangée et donc ne peut pas ac-
cueillir un passager.

Le dossier DS est propre a €tre monté a rotation sur la cloison transversale CT afin
d’étre placé dans une position basse illustrée sur la [Fig.1] et dans laquelle il permet
I’adossement d’une personne, ou dans une position haute illustrée sur la [Fig.2] et dans

laquelle il libere un espace EP en-dessous de lui. On comprendra que la différence
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entre la position basse et la position haute réside dans la hauteur (suivant la direction
verticale Z) a laquelle est placée au moins une partie inférieure du dossier DS.

Comme illustré sur la [Fig.2], I’assise AS est propre a €tre escamotée dans I’espace
EP lorsque le dossier DS a été placé dans sa position haute, afin d’€tre logé en-dessous
du dossier DS et dans le prolongement vers le bas de ce dernier (DS).

On comprendra que le placement du dossier DS dans sa position haute libere en-
dessous de lui un espace EP dans lequel I’assise AS peut €tre logée grace a un en-
tralnement en rotation du bas vers le haut (par rapport a la cloison transversale CT).
L’assise AS n’étant plus rabattue contre le dossier DS mais contre la cloison
transversale CT, son rabattement ne crée plus une surépaisseur de nature a géner
I’acces au siege central SC ou la sortie de ce dernier (SC). En d’autres termes, I’acces
au siege central SC et la sortie de ce dernier (SC) sont facilités, et I’on peut désormais
utiliser des épaisseurs de dossier DS et d’assise AS similaires a celles du siege central
SC et donc tres confortables, ce qui est avantageux notamment lorsque le siege latéral
SL est dédi€ au conducteur du véhicule V. Les €paisseurs sont considérées suivant la
direction longitudinale X.

De plus, cela permet d’éviter d’avoir a décaler longitudinalement la partie arriere PR
de I’assise AS vers I’avant du véhicule V d’une distance sensiblement égale a
I’épaisseur du dossier DS, ce qui évite de réduire la longueur effective utilisable par un
passager pour s’asseoir et/ou de rendre moins confortable le fond de 1’assise AS.

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, la partie
arriere PR de I’assise AS peut €tre propre a €tre montée a rotation sur la cloison
transversale CT. Cela peut se faire au moyen d’un axe couplé a cette partie arriecre PR
et solidarisé a la cloison transversale CT via un support dédi€. Mais dans une variante
de réalisation, la partie arricre PR de I’assise AS pourrait €tre montée a rotation sur un
support dédié et solidarisé fixement au plancher PV du véhicule V a proximité de la
cloison transversale CT.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, le
dossier DS peut comprendre une partie supérieure P1 et une partie inférieure P2
couplées entre elles. La partie supéricure P1 est propre a €tre montée a rotation sur la
cloison transversale CT afin d’étre placée dans la position haute ou la position basse.
La partie inférieure P2 est couplée a la partie supérieure P1 de manicre a pouvoir étre
déplacée par rapport a cette dernicre (P1) entre une premiere position, illustrée sur la
[Fig.1] et participant a la position basse, et une seconde position, illustrée sur la [Fig.2]
, participant a la position haute et dans laquelle elle (P2) permet une réduction de
I’extension verticale (suivant Z) du dossier DS.

Avec un tel agencement, le décalage vers le haut du dossier DS (lorsqu’il passe de sa

position basse a sa position haute) résulte en partie de la remontée de sa partie su-
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périeure P1 par rapport a la cloison transversale CT et en partie de la remontée de sa
partie inférieure P2 par rapport a sa partie supérieure P1. Cela permet d’éviter d’avoir
une unique remontée sur une grande hauteur, possiblement impossible a mettre en
ceuvre a I'intérieur de ’espace de conduite EC. Mais on pourrait envisager d’avoir un
dossier DS monobloc et remontant vers le haut pour libérer I’espace EP en une unique
opération au moyen d’au moins une articulation montée a rotation sur le dossier DS et
la cloison transversale CT et ayant une importante longueur pouvant occasionner un
déplacement relativement important et temporaire du dossier DS vers I’avant du
véhicule V lors de chaque changement de position.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur les figures 1 et 2 la
partie supé€rieure P1 du dossier DS est montée a rotation sur la cloison transversale CT
grace a au moins une articulation A3, laquelle comprend deux extrémités opposées et
montées a rotation respectivement sur cette partie supérieure P1 et la cloison
transversale CT. Par exemple, on peut utiliser deux articulations A3 gauche et droite
couplées a rotation respectivement aux cotés gauche et droit de la partie supérieure P1.
Mais dans des variantes non illustrées, on pourrait utiliser une unique articulation A3
gauche couplée a rotation au c6té gauche de la partie supérieure P1, ou une unique arti-
culation A3 droite couplée a rotation au c6té droit de la partie supérieure P1, ou encore
une unique articulation A3 centrale couplée a rotation a la face arriere de la partie su-
périeure P1. La (chaque) articulation A3 peut, par exemple, se présenter sous la forme
d’une barre ou plaque, rectiligne (comme illustré) ou curviligne.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, la
partie supérieure P1 du dossier DS peut comprendre une premiére sous-partie su-
périeure SPS1 et une premiere sous-partie inférieure SPI1. La premiére sous-partie in-
férieure SPI1 a une épaisseur qui est inférieure a 1I’€paisseur de la premicre sous-partie
supérieure SPS1 et prolonge cette derniere (SPS1) vers le bas en définissant un premier
logement L1 qui est propre a €tre orienté vers la partie avant de I’espace de conduite
EC. On comprendra que ce premier logement L1 est défini par la réduction de
I’épaisseur de la partie supérieure P1 dans sa premiere sous-partie inférieure SPI1.

Par ailleurs, dans cet exemple non limitatif la partie inférieure P2 du dossier DS peut
comprendre une seconde sous-partie inférieure SPI2 et une seconde sous-partie su-
périeure SPS2. La seconde sous-partie supérieure SPS2 a une épaisseur qui est in-
férieure a I’€paisseur de la seconde sous-partie inférieure SPI2 et prolonge cette
dernicre (SPI2) vers le haut en définissant un second logement L2 qui est propre a étre
orienté vers la cloison transversale CT. On comprendra que ce second logement L2 est
défini par la réduction de 1’épaisseur de la partie inférieure P2 dans sa seconde sous-
partie supérieure SPS2.

D’autre part, toujours dans cet exemple non limitatif la seconde sous-partie su-
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périeure SPS2 peut €tre logée dans le premier logement L1 et dans le méme temps la
premiere sous-partie inférieure SPI1 peut étre logée dans le second logement L.2
lorsque le dossier DS est dans sa position basse.

Enfin, et toujours dans cet exemple non limitatif la seconde sous-partie inférieure
SPI2 peut étre logée au moins partiellement dans le premier logement L1 lorsque le
dossier DS est dans sa position haute.

Cet agencement permet avantageusement de réduire 1’épaisseur globale du dossier
DS lorsqu’il est placé dans sa position haute et donc que son extension verticale
(suivant la direction verticale Z) est réduite. Mais dans une variante non illustrée, on
pourrait utiliser une partie supérieure P1 sans variation d’épaisseur notable et une
partie inférieure P2 également sans variation d’€paisseur notable.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, le
siege latéral SL peut aussi comprendre des premieres articulations droite et gauche Al.
La premiere articulation gauche Al a des extrémités opposées qui sont couplées en
rotation respectivement aux cOtés gauches de la premiere sous-partie inférieure SPI1 et
de la seconde sous-partie inférieure SPI2. La premicre articulation droite a des ex-
trémités opposées qui sont couplées en rotation respectivement aux cotés droits de la
premiere sous-partie inférieure SPI1 et de la seconde sous-partie inférieure SPI2. Les
premicres articulations droite et gauche Al peuvent, par exemple, se présenter chacune
sous la forme d’une barre ou plaque, rectiligne (comme illustré) ou curviligne.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, le
siege latéral SL peut aussi comprendre des secondes articulations droite et gauche A2.
La seconde articulation gauche A2 a des extrémités opposées qui sont couplées en
rotation respectivement aux cotés gauches de la premiere sous-partie supérieure SPS1
et de la seconde sous-partie supérieure SPS2. La seconde articulation droite a des ex-
trémités opposées qui sont couplées en rotation respectivement aux cotés droits de la
premiere sous-partie supérieure SPS1 et de la seconde sous-partie supérieure SPS2.
Les secondes articulations droite et gauche A2 peuvent, par exemple, se présenter
chacune sous la forme d’une barre ou plaque, rectiligne (comme illustré) ou curviligne.

On notera que la remontée (ou la descente) de la partie supérieure P1 du dossier DS
par rapport a la cloison transversale CT peut se faire en méme temps que, ou avant, ou
encore apres, la remontée (ou la descente) de la partie inférieure P2 du dossier DS par
rapport a la partie supérieure P1. Les trois cinématiques peuvent €tre mises en ceuvre.
Il s’agit d’un choix réalis€ initialement lors de la conception du siege latéral SL.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, le
siege latéral SL peut aussi comprendre au moins deux pieds rabattables PB montés a
rotation sur des cOtés latéraux droit et gauche de 1’assise AS. Ces pieds rabattables PB

sont propres a prendre soit une position déployée dans laquelle ils sont destinés a
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s’appuyer sur le plancher PV lorsque 1’assise AS est dans sa position non escamotée
illustrée sur la [Fig.1], soit une position repliée dans laquelle ils sont placés respec-
tivement en regard des cOtés latéraux droit et gauche de 1’assise AS lorsque cette
dernicre (AS) est dans sa position escamotée illustrée sur la [Fig.2] et dans laquelle elle
est logée dans I’espace EP.

Par exemple, chaque pied rabattable PB peut comprendre une premicre extrémité,
montée a rotation sur le coté latéral droit ou gauche de 1’assise AS, et une seconde
extrémité, propre a reposer de facon stable sur le plancher PV et pouvant étre éven-
tuellement immobilisée sur ce dernier (PV) par un mécanisme de verrouillage (ou de
calage) dédié. Comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, chaque
premicre extrémité d’un pied rabattable PB peut étre couplée a une partie avant de
I’assise AS, opposée a sa partie arriere PR.

Mais on pourrait envisager que les premicres extrémités des pieds rabattables PB
soient solidarisées a la face inférieure de 1’assise AS.

Egalement par exemple, et bien que cela ne soit pas illustré sur les figures 1 et 2, le
siege latéral SL peut aussi comprendre au moins un mécanisme €lectrique propre a
placer le dossier DS dans sa position haute ou sa position basse, et/ou a placer I’assise
AS dans sa position escamotée (logée dans 1’espace EP) ou dans sa position non
escamotée (permettant & une personne de s’asseoir). Un tel mécanisme électrique peut
étre contr6lé par un passager du véhicule V au moyen d’un organe de commande dédié
ou par sélection d’une option dans un menu affiché sur un écran embarqué dans le
véhicule V. On peut aussi utiliser plusieurs mécanismes €lectriques.

Mais dans une variante de réalisation le placement du dossier DS dans sa position
haute ou sa position basse, et/ou le placement de 1’assise AS dans sa position
escamotée ou sa position non escamotée peut tre réalis€é manuellement par un
passager du véhicule V.

Egalement par exemple, et bien que cela ne soit pas illustré sur les figures 1 et 2, le
siege latéral SL peut aussi comprendre au moins un mécanisme €lectrique propre a
placer les pieds rabattables PB dans leur position déployée ou leur position repliée. Un
tel mécanisme électrique peut &tre contr6lé par un passager du véhicule V au moyen
d’un organe de commande dédi€ ou par sélection d’une option dans un menu affiché
sur un €cran embarqué dans le véhicule V. Ce mécanisme électrique peut étre éven-
tuellement celui qui contrdle le placement du dossier DS et/ou de I’assise AS, ce qui
permet alors d’avoir une commande centralisée.

Mais dans une variante de réalisation le placement des pieds rabattables PB dans leur
position déployée ou leur position repliée peut étre réalisé manuellement par un

passager du véhicule V.
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Revendications
Siege latéral (SL) propre a €tre installé a co6té d’un sicge central (SC)
dans un espace de conduite (EC) d’un véhicule (V) séparé d’un espace
de rangement (ER) par une cloison transversale (CT), ledit sicge latéral
(SL) comprenant un dossier (DS) et une assise (AS) escamotable, ca-
ractérisé en ce que ledit dossier (DS) est propre a étre monté a rotation
sur ladite cloison transversale (CT) afin d’étre placé dans une position
basse dans laquelle il permet un adossement d’une personne ou une
position haute dans laquelle il libere un espace (EP) en-dessous de lui, et
en ce que ladite assise (AS) est propre a €tre escamotée dans ledit espace
(EP) lorsque ledit dossier (DS) est dans ladite position haute, afin d’€tre
logé en-dessous dudit dossier (DS) et dans le prolongement vers le bas
de ce dernier (DS).
Siege latéral selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite assise
(AS) comprend une partie arriere (PR) propre a €tre montée a rotation
sur ladite cloison transversale (CT).
Siege latéral selon la revendication 1 ou 2, caractérisé€ en ce que ledit
dossier (DS) comprend 1) une partie supérieure (P1) propre a €tre
montée a rotation sur ladite cloison transversale (CT) afin d’€tre placée
dans ladite position haute ou ladite position basse, et ii) une partie in-
férieure (P2) couplée a ladite partie supérieure (P1) de manicre a étre
déplacée par rapport a cette dernicre (P1) entre une premiere position
participant a ladite position basse et une seconde position participant a
ladite position haute et dans laquelle elle (P2) permet une réduction
d’une extension verticale dudit dossier (DS).
Siege latéral selon la revendication 3, caractérisé€ en ce que ladite partie
supérieure (P1) comprend 1) une premiere sous-partie supérieure
(SPS1), etii) une premiere sous-partie inférieure (SPI1) ayant une
épaisseur inférieure a une €paisseur de ladite premicre sous-partie su-
périeure (SPS1) et prolongeant cette dernicre (SPS1) vers le bas en dé-
finissant un premier logement (L1) propre a €tre orienté vers une partie
avant dudit espace de conduite (EC), en ce que ladite partie inférieure
(P2) comprend i) une seconde sous-partie inférieure (SPI2), et ii) une
seconde sous-partie supérieure (SPS2) ayant une €paisseur inférieure a
une épaisseur de ladite seconde sous-partie inférieure (SPI2) et pro-
longeant cette derniere (SPI2) vers le haut en définissant un second

logement (L2) propre a étre orienté vers ladite cloison transversale (CT),
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en ce que ladite seconde sous-partie supérieure (SPS2) est logée dans
ledit premier logement (LL1) et ladite premiere sous-partie inférieure
(SPI1) est logée dans ledit second logement (L2) lorsque ledit dossier
(DS) est dans sa position basse, et en ce que ladite seconde sous-partie
inférieure (SPI2) est logée au moins partiellement dans ledit premier
logement (L1) lorsque ledit dossier (DS) est dans sa position haute.
Siege latéral selon la revendication 4, caractérisé en ce qu’il comprend 1)
une premiere articulation gauche (A1) ayant des extrémités opposées
couplées en rotation respectivement a des cotés gauches desdites
premiere sous-partie inférieure (SPI1) et seconde sous-partie inférieure
(SPI2), et ii) une premicre articulation droite ayant des extrémités
opposées couplées en rotation respectivement a des c6tés droits desdites
premiere sous-partie inférieure (SPI1) et seconde sous-partie inférieure
(SPI2).

Siege latéral selon la revendication 4 ou 5, caractéris€ en ce qu’il
comprend i) une seconde articulation gauche (A2) ayant des extrémités
opposées couplées en rotation respectivement a des cotés gauches
desdites premiere sous-partie supérieure (SPS1) et seconde sous-partie
supérieure (SPS2), et ii) une seconde articulation droite ayant des ex-
trémités opposées couplées en rotation respectivement a des cotés droits
desdites premiere sous-partie supérieure (SPS1) et seconde sous-partie
supérieure (SPS2).

Siege latéral selon 1I’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce qu’il
comprend au moins deux pieds rabattables (PB) montés a rotation sur
des cOtés latéraux droit et gauche de ladite assise (AS) et propres a
prendre soit une position déployée dans laquelle ils sont destinés a
s’appuyer sur un plancher (PV) dudit véhicule (V) lorsque ladite assise
(AS) est dans une position non escamotée, soit une position repliée dans
laquelle ils sont placés respectivement en regard desdits cotés latéraux
droit et gauche lorsque ladite assise (AS) est dans une position
escamotée dans laquelle elle est logée dans ledit espace (EP).

Siege latéral selon 1I’une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu’il
comprend au moins un mécanisme électrique propre a placer ledit
dossier (DS) dans ladite position haute ou ladite position basse, et/ou a
placer ladite assise (AS) dans une position escamotée dans laquelle elle
est logée dans ledit espace (EP) ou dans une position non escamotée
dans laquelle elle permet a une personne de s’ asseoir.

Véhicule (V) comprenant un espace de conduite (EC) séparé d’un
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espace de rangement (ER) par une cloison transversale (CT), ledit
espace de conduite (EC) comprenant un siege central (SC), caractérisé
en ce que ledit espace de conduite (EC) comprend en outre au moins un
sicge latéral (SL) selon I’une des revendications précédentes, installé a
droite ou a gauche dudit siege central (SC).

Véhicule selon la revendication 9, caractérisé€ en ce qu’il est de type au-

tomobile et utilitaire.
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