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(57) Abstract: Disclosed is a fastening system for quick-re-
leasably fastening interior components in the cabin of an air-
craft. Said fastening system comprises a perforated profiled el-
ement (1) and a quick-change fitting (2) that can be releasably
connected thereto. The perforated profiled element has at least
one mounting hole (3) while the quick-change fitting encom-
passes a housing (4), at least one locking rocker (12) with a
first locking projection (16) that is disposed at the end thereof,
a second locking projection (16), and a tappet which is guided
within the housing to be movable between two final positions.
The tappet has an expansion wedge and at least one sliding
surface with an opening cam. In the first final position of the
tappet, the expansion wedge extends between the two locking
projections (16) and forces the same apart, while in the second
final position of the tappet, an opposite cam which is arranged
on the locking rocker, on the final tappet section located across
from the locking projection, rests against the opening cam, the
expansion wedge is retracted from the area located between
the two locking projections, and the two locking protrusions
substantially rest against each other.

(57) Zusammenfassung:  EBin Befestigungssystem zur
schnell 16sbaren Befestigung von Innenraumkomponenten
in der Kabine eines Luft fahrzeugs umfasst ein Lochprofil
(1) und einen mit diesem 1&sbar verbindbaren Schnell-
wechselbeschlag (2). Das Lochprofil weist mindestens
ein Befestigungsloch (3) auf. Der Schnellwechselbeschlag
umfasst ein Gehduse (4), mindestens eine Riegelwippe
(12) mit einem endseitig daran angeordneten ersten
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und einen in
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dem Gehiuse zwischen zwei Endstellungen verschiebbar gefithrten StoBel. Dieser weist einen Spreizkeil und mindestens eine Kulis-
senfliche mit einem Offnungsnocken auf, wobei in der ersten Endstellung des StéBels der Spreizkeil zwischen die beiden Riegelvor-
spriinge (16) ragt und diese auseinander spreizt, wohingegen in der zweiten Endstellung des St6Bels ein an der Riegelwippe an dessen
dem Riegelvorsprung gegeniiberliegenden Endabschnitt angeordneter Gegennocken an dem Offnungsnocken anliegt, der Spreizkeil
aus dem Bereich zwischen den beiden Riegelvorspriingen zurtickgezogen ist und die beiden Riegelvorspriinge im wesentlichen

aneinander anliegen.



WO 2009/015809 PCT/EP2008/006025

Befestigungssystem zur schnell l6sbaren Befestigung von

Innenraumkomponenten in der Kabine eines Luftfahrzeugs

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Befestigungssy-
stem zur schnell ldésbaren Befestigung von Innenraumkom-

ponenten in der Kabine eines Luftfahrzeugs.

Luftfahrzeuge, insbesondere Verkehrsflugzeuge, kdnnen
entsprechend dem Ausstattungswunsch des jeweiligen
Betreibers mit individuellen Innenraumkomponenten be-
stlickt werden. Dies betrifft nicht nur die Bestuhlung,
sondern auch Einbauten wie Schranke, Bordkichen und
dergleichen. Entsprechendes gilt fur Frachtflugzeuge,
was das sichere Verstauen der Ladung gewdhrleistende
Innenraumkomponenten (einschlief3lich Anschlagen fur

Lastverzurrelemente) betrifft.

Verbreitet werden Luftfahrzeuge mit Befestigungsschie-
nen ausgestattet, die dauverhaft mit der Struktur des
Luftfahrzeuges verbunden werden und einen C-fdrmigen
Querschnitt aufweisen. Zu ihrer schnell ld6sbaren Befe-
stigung an derartigen Befestigungsschienen sind mit den
betreffenden Innenraumkomponenten typischerweise Be-
schlige fest verbunden, die mit den Befestigungsschie-
nen zusammenwirkende, in diese eingreifende Riegel-
elemente aufweisen und eine mehr oder weniger schnelle
Befestigung der betreffenden Innenraumkomponente ge-
statten. Insoweit ist beispielsweise zu verweisen auf
die EP 583295 B1l, die DE 10337746 Al, die DE 19520959
Al, die EP 1342662 Al, die US 3381921 Al, die DE
3804354 Al, die EP 105675 A2, die DE 2732460 Al, die DE
1431569 Al, die US 4277043 und die EP 215495 A2.
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Gegenliber diesem Stand der Technik liegt der vorliegen-
den Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Befestigungssy-
stem der eingangs angegebenen Art bereitzustellen,
welches geeignet ist, gegenuber dem Stand der Technik
zu einer Reduktion des Gesamtgewichts des LuftFahrzeugs
beizutragen, ohne dass dies nachteilige Auswirkungen
auf die Sicherheit der Befestigung der Innenraumkompo-
nenten, die Flexibilitat der Innenraumgestaltung
und/oder den mit der Ausrustung des Luftfahrzeugs mit
der Innenraumausstattung bzw. deren Austausch verbunde-
nen Zeit- oder technischen Aufwand hat oder mit Kosten-

nachteilen verbunden ist.

Geldst wird die vorstehend angegebene Aufgabenstellung
gemafd der vorliegenden Erfindung durch ein Befesti-
gungssystem zur schnell ldésbaren Befestigung von Innen-
raumkomponenten in der Kabine eines Luftfahrzeugs,
umfassend ein fest mit der Struktur des Luftfahrzeugs
verbundenes Lochprofil und einen mit diesem lésbar ver-
bindbaren, fest mit der Innenraumkomponente verbundenen
Schnellwechselbeschlag, wobei das Lochprofil mindestens
ein Befestigungsloch aufweist und der Schnellwechselbe-
schlag ein Gehduse, mindestens eine darin um eine Achse
verschwenkbar gelagerte Riegelwippe mit einem endseitig
daran angeordneten, in ein Befestigungsloch des Loch-
profils eingreifenden ersten Riegelvorsprung, einen an
dem Gehduse oder einer zweiten Riegelwippe angeordne-
ten, in das selbe Befestigungsloch eingreifenden zwei-
ten Riegelvorsprung und einen in dem Geh&use zwischen
zweli Endstellungen verschiebbar gefihrten Stdéfiel um-
fasst, welcher einen Spreizkeil und mindestens eine
Kulissenfl&che mit einem Offnungsnocken aufweist, wobei

in der ersten Endstellung des StdRels der Spreizkeil
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zwischen die beiden Riegelvorsprunge ragt und diese
auseinander spreizt, wohingegen in der zweiten Endstel-
lung des Stoflels ein an der Riegelwippe an dessen dem
Riegelvorsprung gegeniberliegenden Endabschnitt ange-
ordneter Gegennocken an dem Offnungsnocken anliegt, der
Spreizkeil aus dem Bereich zwischen den beiden Riegel-
vorspringen zuruickgezogen ist und die beiden Riegelvor-
springe im wesentlichen aneinander anliegen. Ein erstes
fir das erfindungsgemaffe Befestigungssystem charakteri-
stisches Merkmal ist somit, dass der Befestigung der
Innenraumkomponenten nicht die aus den weiter oben be-
nannten Druckschriften bekannten und herkémmlicherweise
in Verkehrsflugzeugen verbreitet eingesetzten Befesti-
gungsschienen mit C-fdérmigem Querschnitt dienen, son-
dern vielmehr einzelne, nicht zusammenhdngende Befesti-
gungslécher, die in Lochprofilen angeordnet sind,
welche dauerhaft fest - aber nicht zwingend unldsbar -
mit der Struktur des Luftfahrzeugs verbunden oder ggf.
in diese eingebunden sind. Indem bei Lochprofilen, die
im Hinblick auf eine mdglichst flexible Anordnung der
Innenraumkomponenten eine Vielzahl von Befestigungslo-
chern aufweisen koénnen, das jeweils zwischen zwei be-
nachbarten Befestigungsldchern verbleibende Material
des Lochprofils zu dessen Aussteifung beitragt, kann
ohne Einbufle an Festigkeit der Verbindung der Innen-
raumkomponenten mit der Struktur des Luftfahrzeugs das
Lochprofil deutlich dinnwandiger ausgeflihrt werden als
die beiden die Oberseite der bekannten Befestigungs-
schienen mit C-fdérmigem Querschnitt bildenden, einander
gegenliberstehenden Leisten. Angesichts der grofden An-
zahl der herkémmlicherweise in Verkehrsflugzeugen ver-
legten Befestigungsschienen lasst sich auf diese Weise
bereits dann, wenn das Lochprofil in Form einer geson-

derten, nicht tragenden, mit der tragenden Struktur des
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Luftfahrzeugs fest verbundenen Lochschiene ausgefluhrt
ist, eine signifikante Gewichtseinsparung erreichen.
Erst recht gilt dies, wenn das Lochprofil durch ein
tragendes Strukturbauteil des Luftfahrzeugs selbst ge-
bildet oder in ein solches eingebunden ist, indem ein
tragendes Strukturprofil des Luftfahrzeugs die der Be-
festigung der Innenraumkomponenten dienenden Befesti-
gungslécher aufweist, wodurch an der tragenden Struktur
des Luftfahrzeugs anzubringende bzw. angebrachte geson-
derte Befestigungsschienen entfallen kénnen. In beson-
derer Anpassung an die vorstehend erlauterte, durch die
einzelnen, nicht miteinander zusammenhangenden Befesti-
gungsldcher definierte luftfahrzeugseitige Befesti-
gungsstruktur weist, gemafd einem zweiten charakte-
ristischen Aspekt des Befestigungssystems nach der
vorliegenden Erfindung, der fest mit der Innenraumkom-
ponente verbundene Schnellwechselbeschlag ein Gehdause,
mindestens eine darin um eine Achse verschwenkbar gela-
gerte Riegelwippe mit einem endseitig daran angeordne-
ten, in ein Befestigungsloch eingreifenden ersten
Riegelvorsprung, einen an dem Gehause oder einer zwei-
ten Riegelwippe angeordneten, in das selbe Befesti-
gungsloch eingreifenden zweiten Riegelvorsprung und
einen in dem Gehduse zwischen zwei Endstellungen ver-
schiebbar gefihrten Stdfel mit den weiter oben im ein-
zelnen angefihrten besonderen Merkmalen auf. Die
entsprechende Gestaltung des im Rahmen der Erfindung
eingesetzten Schnellwechselbeschlags gestattet insbe-
sondere die Ausrustung des Luftfahrzeugs mit seiner
Innenraumausstattung innerhalb kirzester Zeit mit mini-
malem Aufwand, wobei die Verbindung in jeder Hinsicht
zuverlassig ist und auch starksten Beanspruchungen
standhalt und weiterhin auch ein haufiger Wechsel der

Innenraumausstattung nicht zu einer Ermidung von Teilen
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des Befestigungssystems oder sonstigen dessen Zuverlas-
sigkeit beeintrachtigenden Erscheinungen fuhrt. Inso-
weit ist insbesondere auch von erheblicher praktischer
Bedeutung, dass durch die Anordnung mindestens eines
der beiden Riegelvorspringe an einer in dem Gehause um
eine Achse schwenkbar gelagerten Riegelwippe, auf des-
sen dem Riegelvorsprung gegenuberliegenden Endabschnitt
ein an dem Stdfiel angeordneter 6ffnungsnocken wirkt,
beim Lbésen der Befestigung die Riegelvorspringe des
Schnellwechselbeschlags auch noch lange, nachdem die
betreffende Innenraumkomponente eingebaut worden ist,
zuverlassig aufeinander zubewegt werden, um den
Schnellwechselbeschlag von dem Lochprofil abheben zu
kénnen. Ein durch Klemmwirkung, Korrosion und/oder an-
dere Oberflacheneffekte hervorgerufenes Anhaften der
Rastvorspringe an dem Lochprofil in der Umgebung des
jeweiligen Befestigungsloches wird somit durch die po-
sitive, zwangsweise RUckstellung der mindestens einen

Riegelwippe beim Ld&sen der Befestigung uUberwunden.

Aus den vorstehenden Erlduterungen der vorliegenden
Erfindung ist ersichtlich, dass diese sich in gleicher
Weise zur flexiblen Befestigung von typischerweise in
zahlreichen Reihen anzuordnenden Serien-Innenraumkompo-
nenten wie insbesondere der Bestuhlung eines Luftfahr-
zeuges eignet wie auch der sicheren, aber leicht
lésbaren punktuellen Verbindung einer Einzelkomponente
mit der Struktur des Luftfahrzeugs, insbesondere im
Sinne einer hard-point Verbindung. Je nach der jeweili-
gen Zweckbestimmung kénnen somit im Rahmen der vorlie-
genden Erfindung insbesondere Lochprofile mit zahl-
reichen Befestigungsldéchern oder aber Einzelloch-

Lochprofile vorgesehen sein.
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Eine erste bevorzugte Weiterbildung der Erfindung
zeichnet sich dadurch aus, dass das Geh&use des Befe-
stigungsbeschlages eine der Oberflache des Lochprofils
gegenuberliegende Anlageflache aufweist. Jedenfalls bei
entriegelter Befestigung, d.h. wenn der St&Rel seine
zweite Endstellung einnimmt, stitzt sich die zu befe-
stigende Innenraumkomponente Uber die Anlageflache des
Gehauses des Schnellwechselbeschlages an der Oberfléche
des Lochprofils ab. Der mindestens eine Riegelvorsprung
kann sich somit beim Verstellen des Sté&éfRels in dessen
erste Endstellung ungehindert, mit minimaler Kraft in
seine Riegelstellung bewegen; denn auf die Riegelwippe
wirken in diesem Falle bei nicht verriegelter Befesti-
gung keine Stutzkradfte. Besonders bevorzugt ist die
vorstehend erlauterte Anlageflache dabei um die beiden
Riegelvorspringe herum ringfdérmig geschlossen. Dies
tragt zu einer gleichméafigen, groRflachigen Abstiitzung

der Innenraumkomponente auf dem Lochprofil bei.

Wenngleich die vorliegende Erfindung, wie sich aus der
vorstehenden Darlegung ergibt, nicht zwingend zwei Rie-
gelwippen erfordert, sondern sich vielmehr grundsatz-
lich auch mit einer einzigen Riegelwippe realisieren
lésst, so weist der im Rahmen der vorliegenden Erfin-
dung zum Einsatz kommende Schnellwechselbeschlag doch
besonders bevorzugt zwei verschwenkbar in dem Gehduse
gelagerte Riegelwippen mit jeweils einem endseitig dar-
an angeordneten Riegelvorsprung auf, wobei die beiden
Riegelwippen besonders bevorzugt zueinander spiegel-
bildlich um zueinander parallele Achsen verschwenkbar
sind. Die beiden Achsen verlaufen dabei bevorzugt par-
allel zu der durch das Befestigungsloch, in welches die
beiden Riegelvorsprlinge eingreifen, definierten Ebene.

Die sich auf diese Weise ergebende Symmetrie der die
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unmittelbare Verbindung mit dem Lochprofil dienenden
Teile des Schnellwechselbeschlags resultiert in einer
besonders glinstigen symmetrischen Kraftverteilung in-
nerhalb des Befestigungssystems, was sich gunstig auf
die Zuverldassigkeit auswirkt und auch gestattet, die
Komponenten des Schnellwechselbeschlags im Hinblick auf
ein minimales Gewicht des Befestigungssystems zu opti-

mieren.

Eine nochmals andere bevorzugte Weiterbildung der Er-
findung zeichnet sich dadurch aus, dass mindestens ei-
ner der beiden Riegelvorspringe einen Kopf und einen
gegenUber diesem eingezogenen Schaft aufweist. Bei ver-
riegelten Befestigung untergreift der gegeniiber dem
Schaft seitlich Uberstehende Kopf des betreffenden Rie-
gelvorsprungs das Lochprofil in der Umgebung des Befe-
stigungsloches, wodurch eine formschlissige Verbindung
zwischen dem Schnellwechselbeschlag und dem Lochprofil

herbeigefihrt wird.

Bei einer anderen bevorzugten Weiterbildung des erfin-
dungsgeméafien Befestigungssystems ist in dem Geh&use des
Schnellwechselbeschlags mindestens ein Spannstift par-
allel zu dem Stdfel verschiebbar gefihrt, der einen an
die Oberfléche des Lochprofils andrickbaren Kopf auf-
weist. Besonders bevorzugt sind zwei derartige Spann-
stifte vorgesehen, und zwar einander bezogen auf die
Riegelvorspriinge gegeniberliegend. Zur Verschiebung des
mindestens einen Spannstifts relativ zum Gehduse kann
ein gesondertes Betatigungsmittel wie beispielsweise
ein Excenter oder dergleichen vorgesehen sein. Gemafs
einer besonders bevorzugten Weiterbildung ist indessen
der mindestens eine Spannstift dergestalt mit dem Sto-
RBel gekoppelt, dass sein Kopf in der ersten Endstellung
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des StdéfRels, in der dessen Spreizkeil die beiden Rie-
gelvorspringe auseinander spreizt, aus dem Gehause des
Schnellwechselbeschlags herausragt bzw. an die Oberfla-
che des Lochprofils angedrickt wird, in der zweiten
Endstellung des Stdflels demgegentber in das Gehause des
Schnellwechselbeschlags zurlickgezogen bzw. von der
Oberflache des Lochprofils abgehoben ist. Unter Einsatz
eines derartigen Spannstifts lasst sich selbst im Falle
grofizigiger Toleranzen, was die Dicke des Lochprofils
betrifft, eine spielfreie Verbindung zwischen dem
Schnellwechselbeschlag und dem Lochprofil sicherstel-
len, insbesondere wenn dem Spannstift ein Federelement
zugeordnet ist, gegen dessen Vorspannkraft der Abstand
zwischen dem Kopf des Spannstifts und dem stdfelseiti-
gen Widerlager des federelements reduzierbar ist. Wenn
der StdéRel, um den Schnellwechselbeschlag an dem Loch-
profil zu verriegeln, aus seiner zweiten Endstellung in
seine erste Endstellung gebracht wird, setzt der Spann-
stift kurz bevor der Stdfsel seine erste Endstellung
erreicht, auf der Oberflache des Lochprofils auf, und
entsprechend der anschliefRenden restlichen Bewegung des
StdRRels in dessen erste Endstellung wird das Federele-
ment des Spannstifts vorgespannt. Dies resultiert in
einer entsprechend vorgespannten Anlage der Koépfe der
Riegelvorspringe an der gegeniuberliegenden, unteren
Oberflache des Lochprofils in der Umgebung des betref-
fenden Befestigungsloches. Besonders bevorzugt sind
dabei der Spreizkeil und die mindestens eine Riegelwip-
pe so aufeinander abgestimmt, dass die mindestens eine
Riegelwippe ihre den Schnellwechselbeschlag an dem
Lochprofil verriegelnde Endstellung erreicht, bevor der
StdRel seine erste Endstellung einnimmt, bevorzugt so-
gar bevor der Kopf des Spannstifts auf der Oberfléache

des Lochprofils aufsetzt. Die fur das Herbeiflhren der
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spielfreien Verbindung zwischen Schnellwechselbeschlag
und Lochprofil verantwortliche Vorspannkraft setzt so-
mit erst dann ein, wenn die beiden Riegelvorspringe

ihre maximal zueinander gespreizte Riegelstellung ein-

nehmen.

Die vorliegende Erfindung ist, wie der vorstehenden,
sich auf die Befestigung von Innenraumkomponenten eines
Luftfahrzeuges in dessen Kabine (einschlieflich der
Frachtraume) beziehenden Erlduterung entnehmbar ist,
mit besonderen Vorteilen in dem Luftfahrtsektor ein-
setzbar, in dem Aspekte der Gewichtseinsparung beson-
ders bedeutsam sind. Dies gilt erkennbar auch fur
Anwendungen, in denen in einem Luftfahrzeug nicht eine
Innenraumkomponente mit einer Struktur des Luftfahr-
zeugs zu verbinden ist sondern mehrere Innenraumkompo-

nenten untereinander.

Im folgenden wird die vorliegende Erfindung anhand ei-

nes in der Zeichnung veranschaulichten bevorzugten Aus-

fihrungsbeispiels ndher erlautert. Dabei zeigt

Fig. 1 in perspektivischer Ansicht einen gemdfs der vor-
liegenden Erfindung ausgeftthrten Schnellwech-
selbeschlag und ein den luftfahrzeugseitigen
Befestigungsabschnitt bildendes Lochprofil, wo-
bei der Befestigungsbeschlag seinen entriegel-
ten Modus einnimmt,

Fig. 2 die maRgeblichen, in dessen Gehduse angeordneten
Bauteile des Schnellwechselbeschlags nach Figur

1, ebenfalls in dessen entriegeltem Modus,
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Fig. 3 den Schnellwechselbeschlag nach Figur 1 in per-
spektivischer Ansicht in dessen verriegeltem
Modus und

Fig. 4 die mafligeblichen, im Inneren von dessen Gehdause
angeordneten Teile des Schnellwechselbeschlags
nach Figur 4, ebenfalls in dessen verriegeltem

Modus.

Das in der Zeichnung veranschaulichte Befestigungssy-
stem zur schnell lésbaren Befestigung von Innenraumkom-
ponenten wie die Bestuhlung, Schréanke, Bordkiichen oder
dergleichen in der Kabine eines Luftfahrzeugs umfasst
ein Lochprofil 1, welches Teil der Struktur des Luft-
fahrzeugs ist, und einen mit dieser lésbar verbindbaren
Schnellwechselbeschlag 2. Das Lochprofil 1 weist eine
Mehrzahl von runden Befestigungsldéchern 3 auf. Der
Schnellwechselbeschlag 2 umfasst ein Gehduse 4 mit ei-
nem Verbindungsabschnitt 5, der der festen Verbindung
des Schnellwechselbeschlags mit einer Innenraumkompo-
nente dient, und einem Befestigungsabschnitt 6, der
eine der aufleren Oberflache 7 des Lochprofils 1 gegenii-
berliegende Anlageflache 8 aufweist. Die Anlageflache 8
ist um die Offnung 9 eines in dem Gehause 4 vorgesehe-
nen Hohlraumes 10, der die in den Fig. 2 und 4 gezeig-
ten Bauteile zum Uberwiegenden Teil aufnimmt, herum

ringfdérmig geschlossen.

Zur Verbindung des Schnellwechselbeschlags 2 mit der
betreffenden Innenraumkomponente weist der Verbindungs-
abschnitt 5 des Geh&uses 4 sechs Bohrungen 11 fur ent-

sprechende Befestigungsschrauben auf.

In dem Hohlraum 10 des Geh&uses 4 sind zwei Riegelwip-

pen 12 und 13 auf den Zylinderstiften 14 und 15 um die
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Achsen A und B verschwenkbar gelagert. An jeder Riegel-
wippe ist endseitig ein Riegelvorsprung 16 angeordnet,
die zum Eingriff in ein und das selbe Befestigungsloch
3 bestimmt sind. Die beiden Riegelvorspringe 16 umfas-
sen jeweils einen einen kreissegmentfdrmigen Quer-
schnitt aufweisenden Schaft 17 und einen gegenuber
diesem verbreiterten Kopf 18 auf; sie ragen aus dem
Hohlraum 10 des Gehauses 4 heraus und stehen somit ge-

geniber der Anlageflache 8 vor.

Weiterhin ist in dem Gehause 4 ein Stdfel 19 aufgenom-
men, und zwar langs der Achse 20 zwischen zwei Endstel-
lungen verschiebbar. Der Stdfel 19 umfasst endseitig
einen Spreizkeil 21, in seinem mittleren Bereich einen
Nockenabschnitt 22 und an seinem dem Spreizkeil 21 ge-
genlberliegenden Ende einen Schaft 23 mit einem Quer-
stift 24. An dem Querstift 24 greift ein Betdtigungs-
hebel 25 an, der in dem Gehause 4 zwischen einer in
Fig. 3 gezeigten, in einer Aussparung 26 versenkt auf-
genommenen ersten Stellung und einer in Fig. 1 gezeig-
ten, aus dem Gehause 4 etwa rechtwinklig herausragenden
zweiten Stellung verschwenkbar gelagert ist. In seiner
ersten Stellung ist der Betdtigungshebel 25 durch eine
federbelastete Klinke 27 gesichert. Durch Verschwenken
des Betatigungshebels aus seiner ersten in seine zweite
Stellung wird der Stoéfel 19 langs der Achse 20 aus ei-
ner ersten Endstellung (Fig. 3 und 4) in eine zweite
Endstellung (Fig. 1 und 2) bewegt. Umgekehrt wird beim
Verschwenken des Betatigungshebels aus seiner zweiten
in seine erste Stellung wird der StéfRel 19 langs der
Achse 20 aus einer zweiten Endstellung (Fig. 3 und 4)
in eine erste Endstellung (Fig. 1 und 2) bewegt. Statt
mittels eines Betdtigungshebels kann der Stdfiel 19 er-

kennbar auch auf diverse andere Weise zwischen den bei-
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den Endstellungen verschoben werden, beispielsweise

unter Verwendung eins Stellantriebs.

In der ersten Endstellung des StdfRels 19 ragt der
Spreizkeil 21 zwischen die beiden Riegelvorspriinge 16
und spreizt diese auseinander (Fig. 3 und 4), so dass
die beiden Képfe 18 der Riegelvorspringe 12 und 13 mit
ihren Schultern 28 das Lochprofil 1 in der Umgebung des
Befestigungsloches 3 untergreifen, d.h. auf der Unter-
seite 29 des Lochprofils anliegen, wodurch eine form-
schlissige Verbindung zwischen dem Schnellwechsel-
beschlag 2 und dem Lochprofil 1 herbeigefihrt wird. In
der zweiten Endstellung des Stéflels 19 ist der Spreiz-
keil 21 demgegentber aus dem Bereich zwischen den bei-
den Riegelvorsprungen 16 zurluckgezogen, und die beiden
in dem Nockenabschnitt 22 des Stdflels 19 angeordneten
Of fnungsnocken 30 driicken die an den Riegelwippen 12
und 13 jeweils an deren dem Riegelvorsprung 16 gegenl-
berliegenden Endabschnitt 31 angeordneter Gegennocken
32 so weit auseinander, dass die beiden Riegelvorsprin-
ge 16 im wesentlichen aneinander anliegen. FUir eine
entsprechende Bewegung der Riegelwippen 12 und 13 sind
im Nockenabschnitt 22 des Stéfels Kulissenflachen 33

vorgesehen.

In dem Gehduse 4 des Schnellwechselbeschlags 2 sind
weiterhin in jeweils einer zugeordneten Bohrung 34 bzw.
einem darin aufgenommenen Einsatz 35 zwei Spannstifte
36 parallel zu dem Stdfel 19, d.h. parallel zur Achse
20 verschiebbar gefihrt. Jeder Spannstift 36 weist ei-
nen an die auflere Oberflache 7 des Lochprofils 1 an-
drickbaren Kopf 37 auf. Am Nockenabschnitt 22 ist an
dem Stdfel 19 ein Kreuzkopf 38 mit zwei Druckstucken 39

vorgesehen. Jedes Druckstick 39 weist einen zylindri-
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schen Ansatz 40 auf, in dem der zugeordnete Spannstift
verschiebbar gefuhrt ist. An den beiden Drucksticken 39
stutzen sich Druckfedern 41 ab, die auf die Spannstifte
36 wirken. Auf diese Weise sind die beiden Spannstifte
36 dergestalt mit dem Stdflel 19 gekoppelt, dass ihre
Képfe 37 in der ersten Endstellung des StdfRRels (Fig. 3
und 4) aus dem Gehduse 4 des Schnellwechselbeschlags 2
herausragen und an die auflere Oberflache 7 des Lochpro-
fils 1 angedriickt werden. Zwischen jedem Spannstift 36
und dem Ansatz 40 des zugeordneten Drucksticks 39 wirkt
jeweils ein Anschlag, der das Mafi, um das der Spann-
stift - unter dem Einfluss der zugeordneten Druckfeder
41 - aus dem betreffenden Ansatz 40 herausgezogen wer-
den kann, dergestalt begrenzt, dass die Képfe 37 der
Spannstifte 36 in der zweiten Endstellung des Stoflels
19 (Fig. 1 und 2) von der auferen Oberflache 7 des
Lochprofils 1 abgehoben und in das Gehause 4 des
Schnellwechselbeschlags 2 zurickgezogen sind. In der
durch den jeweiligen Anschlag definierten Stellung des
Spannstifts 37 zu dem Ansatz 40 des Druckstlcks ist die
Druckfeder 41 bereits vorgespannt, um in der ersten
Endstellung des Stdflels eine vorbestimmte Anpresskraft
des Kopfes 37 des Spannstifts 36 auf der Oberflache 7

des Lochprofils 1 bereitzustellen.
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Ansprilche

1. Befestigungssystem zur schnell lésbaren Befestigung
von Innenraumkomponenten in der Kabine eines Luft-
fahrzeugs, umfassend ein fest mit der Struktur des
Luftfahrzeugs verbundenes Lochprofil (1) und einen
mit diesem ldsbar verbindbaren, fest mit der
Innenraumkomponente verbundenen Schnellwechsel-
beschlag (2), wobei das Lochprofil mindestens ein
Befestigungsloch (3) aufweist und der Schnellwechsel-
beschlag ein Gehduse (4), mindestens eine darin um
eine Achse (A) verschwenkbar gelagerte Riegelwippe
(12) mit einem endseitig daran angeordneten, in ein
Befestigungsloch des Lochprofils eingreifenden ersten
Riegelvorsprung (16), einen an dem Gehduse oder einer
zweiten Riegelwippe (13) angeordneten, in das selbe
Befestigungsloch eingreifenden zweiten Riegelvor-
sprung (16) und einen in dem Gehduse zwischen zwei
Endstellungen verschiebbar gefihrten StdéfRel (19)
umfafdt, welcher einen Spreizkeil (21) und mindestens
eine Kulissenfldche (33) mit einem Offnungsnocken
(30) aufweist, wobei in der ersten Endstellung des
Stdflels der Spreizkeil zwischen die beiden
Riegelvorspringe ragt und diese auseinander spreizt,
wohingegen in der zweiten Endstellung des Stdéfiels ein
an der Riegelwippe an dessen dem Riegelvorsprung
gegenuberliegenden Endabschnitt (31) angeordneter
Gegennocken (32) an dem Offnungsnocken anliegt, der
Spreizkeil aus dem Bereich zwischen den beiden
Riegelvorspringen zurlckgezogen ist und die beiden

Riegelvorsprunge im wesentlichen aneinander anliegen.

2. Befestigungssystem nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Gehduse (4) eine der Oberflache (7) des
Lochprofils (1) gegenlberliegende Anlageflache (8)

aufweist.

3. Befestigungssystem nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Anlagefldche (8) um die beiden
Riegelvorspringe (16) herum ringfdédrmig geschlossen

ist.

4. Befestigungssystem nach einem der Ansprliche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Gehduse (4) mindestens ein Spannstift
(36) parallel zu dem StofRel (19) verschiebbar gefihrt
ist, der einen an die Oberfl&che (7) des Lochprofils

(1) andriuckbaren Kopf (37) aufweist.

5. Befestigungssystem nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Spannstift (36) dergestalt mit dem Stdfel
(19) gekoppelt ist, dass sein Kopf (37) in der ersten
Endstellung des StofRels an der Oberfl&che (7) des
Lochprofils (1) anliegt.

6. Befestigungssystem nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass dem Spannstift (36) eine Drluckfeder (41)
zugeordnet ist, gegen deren Vorspannkraft der Abstand
zwischen dem Kopf (37) des Spannstifts und dem
stéBelseitigen Widerlager der Driuckfeder reduzierbar

ist.

7. Befestigungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,
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10.

11.

16

dass mindestens einer der beiden Riegelvorsprunge
(16) einen Kopf (18) und einen gegeniber diesem

eingezogenen Schaft (17) aufweist.

Befestigungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

dass zwel verschwenkbar in dem Gehduse gelagerte
Riegelwippen (12, 13) mit jeweils einem endseitig
daran angeordneten Riegelvorsprung (16) vorgesehen

sind.

Befestigungssystem nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Riegelwippen (12, 13) um zueinander

parallele Achsen (A, B) verschwenkbar sind.

Befestigungssystem nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die beiden Achsen (A, B) parallel zu der durch
das Befestigungsloch (3), in welches die beiden
Riegelvorspringe (16) eingreifen, definierten Ebene

verlaufen.

Befestigungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Lochprofil (1) durch ein tragendes
Strukturblech des Luftfahrzeugs selbst gebildet ist.
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