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Uspoiidani brzdy, zejména pro kolejova vozidla

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka usporddani brzdy s plovoucim tfmenem nebo plovoucim kotoudem,
zejména pro kolejova vozidla.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé velka ¢ast elektromechanickych kotou€ovych brzd vyuZiva ve své konstrukci
pohybovy Sroub. Jedno z téchto feseni je obsahem patentového dokumentu US 8 136 641. Urdi-
tym problémem je Casto nedostate¢na velikost pfevodového poméru a sloZit&jsi konstrukce, které
Jsou omezujici pro jejich vyuzZiti pro velmi tézka, naptiklad kolejova vozidla.

Podstata technického feseni

Cilem tohoto technického feSeni je uspofadani brzdy s velkym pievodovym pomérem, ktera je
kompaktni se sniZenymi naroky na zastavbovy prostor. Pfedmétem tohoto technického feseni je
uspofadani brzdy, zejména pro kolejové vozidla, kde k brzdovému kotouéi jsou piivracené brz-
dové desky, pfitlatované ke kotouci pomoci Gepu a nejméné jedné pruziny pisobici na ep, a kde
pohyb tohoto epu je odvozen od linearniho posuvného pohybu pohybového Sroubu s matici
s vazbou na otd¢ivy pohyb rotoru elektromotoru. Podstata tohoto technického Feseni spodiva
v tom, Ze matice pohybového Sroubu a soucasné Cep jsou ve styku s ramenem jednozvratné paky,
pricemz oblast styku matice pohybového $roubu a paky je ve vétsi vzdalenosti od osy otadeni
paky nez oblast styku Cepu a paky. Pohybovy Sroub miZe byt v kulickovém, trapézovém nebo
lichobéznikovém provedeni, a to v jedno- nebo vicechodém provedeni.

Pro sniZeni soucinitele kontaktniho tfeni mezi pakou a matici pohybového Sroubu miize byt paka,
popfipadé matice, v oblasti jejich styku opatfena kontaktnim prvkem se zaoblenou, piipadng
kulovou, plochou. Tato plocha miiZe byt tvofena samostatnym tvarovym &lenem montovanym na
jednu nebo druhou souc¢ast dle zvoleného druhu konstrukce. Pro sniZeni souéinitele kontaktniho
tfeni mezi pakou a Cepem je paka v oblasti jejich styku opatfena valivym prvkem, napiiklad vali-
vym loZiskem nebo prvkem se zaoblenou, pfipadné kulovou, stykovou plochou.

Vyhodou tohoto uspofadani brzdy je predeviim velky pfevodovy pomér, ktery je vhodny pro
velmi t€7ka vozidla, zejména kolejova vozidla. Dalsimi vyhodami jsou kompaktnost, mensi na-
roky na zastavbovy prostor a pfedevsim jednoduchost konstrukce s vysokou tuhosti mechanismu
a s tim také spojeny pfiznivy pomér vykon / cena. DuleZitym hlediskem je vysoka bezpeénost,
ztohoto divodu je pfitlaénd sila vyvozena pomoci pruzin jako akumulatorem energie
s automatickym stavénim velikosti nezavislym na opotfebeni brzdového obloZeni a brzdového
kotouce. K odbrzdéni pfitom slouzi elektromotor s dale popisovanym mechanismem.

Objasnéni vykresi

Na pfipojenych vykresech jsou zndzornény piiklady provedeni tohoto technického FfeSeni.
Na obr. 1 je schematické zobrazeni konstrukéniho uspotadani brzdy s plovoucim tfmenem nebo
plovoucim kotou¢em, zejména pro kolejova vozidla. Na obr. 2a je piiklad provedeni télesa jed-
nozvratné paky v ¢asteéném fezu v Celnim a na obr. 2b v bo¢nim pohledu. Na obr. 3 je axono-
metricky pohled na téleso paky podle obr. 2a a 2b, v jehoZ horni ¢asti je vybrani pro priichod
pohybového Sroubu a montaZni plocha pro stykovou plochu pro sniZeni kontaktniho tfeni mezi
pakou a matici kuli¢kového pohybového Sroubu. Ve spodni ¢asti télesa paky je piiény priichozi
otvor pro kolik s osou ota¢eni paky a nad nim symetricka priichozi vybréani v pace pro umisténi
valivych loZisek, které jsou v kontaktu s ¢epem pfitlatovanym k brzdové desce. Na obr. 4 je
zobrazen fez pakou s kontaktnimi prvky. Ve spodni ¢ésti paky je zobrazen valivy kontaktni pr-
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vek. V horni &asti je zobrazen styk paky a tvarového kontaktniho ¢lenu umisténeho na matici ku-
lickového Sroubu.

P#iklady uskuteénéni technického reseni

Predmétem tohoto technického feSeni je konstrukéni usporadani brzdy s plovoucim tfmenem
nebo plovoucim kotoucem, ktera je uréena piedevsim pro kolejova vozidla. Na brzdovy kotou€ 9
jsou pfitlatovany brzdové desky 7, 8 pomoci pfedpjaté pruziny nebo sady pruzin 5, které plsobi
na &ep 6 podle obr. 1. Pruziny 5 mohou byt talifové nebo vinuté. Pohyb tohoto Cepu 6 je odvozen
od linedrniho posuvného pohybu pohybového Sroubu 2 s matici 3 s vazbou na otacivy pohyb
rotoru elektromotoru 1. Odbrzdéni zajituje rotaéni pohyb elektromotoru 1, ktery otaci pohybo-
vym Sroubem 2, jenZ ptrevadi pomoci matice 3 rotacni pohyb od elektromotoru 1 na linearni po-
suvny pohyb. Pohybovy $roub 2 s matici 3 miZe byt v provedeni zejména kuli¢kovém, lichobéz-
nikovém, piipadné s trapézovym zavitem ¢&i jiném tvarovém provedeni zavitu. Vsechny uvedené
pohybové srouby 2 mohou byt v jedno- i vicechodém provedeni.

Matice 3 pohybového §roubu 2 a soucasné ¢ep 6 jsou ve styku s ramenem jednozvratné paky 4,
piicem? oblast styku matice 3 pohybového Sroubu 2 a paky 4 je ve vetsi vzdalenosti od osy ota-
&eni paky 4 neZ oblast styku Sepu 6 a paky 4. Posuv matice 3 zpisobi posuv jednozvratné paky 4.
Péka 4 zatladi na pruziny 5 a tim dojde k posunu ¢epu 6 a uvolnéni brzdovych desek 7, 8. Po
uvolnéni elektromotoru 1 dojde k samovolnému pohybu pohybového $roubu 2, matice 3, paky 4
a epu 6 od sily pruzin 5 a tim dojde k pfitladeni brzdovych desek 7, 8 na brzdovy kotou¢ 9.
Matice kulickového Sroubu 3 je v misté vzajemného dotyku s pakou 4 opatfena kontaktnim prv-
kem 15 s tvarovou plochou & obdobné jinak tvarovanou plochou pro sniZeni kontaktniho tfeni
mezi témito dily. Na obr. 2 a obr. 3 je zobrazen piiklad provedeni jednozvratné paky 4. V horni
Sasti t&lesa paky 4 je vybrani 12 pro prichod pohybového Sroubu 2 a montazni plocha 13 pro
rozebiratelné piipevnéni ¢lenu 14 se stykovou plochou, ktera je v pfimém styku s tvarovym kon-
taktnim prvkem 15 upevnénym na matici 3 kuli¢kového Sroubu. Ve spodni Casti télesa paky 4 je
pi¢ny priichozi otvor 10 pro kolik s osou otaéeni paky 4 a nad nim symetrickd prichozi vybrani
11 v pace 4 pro umisténi valivych loZisek, ktera jsou v kontaktu s cepem 6 pfitlacovanym k brz-
dové desce 7. Namisto téchto loZisek miZe byt vhodny ¢len se stykovou kulovou nebo zaoblenou
plochou pro sniZeni kontaktniho tfeni.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Uspotadani brzdy, zejména pro kolejova vozidla, kde k brzdovému kotoudi (9) jsou piivra-
cené brzdové desky (7, 8) piitladované ke kotou¢i (9) pomoci Eepu (6) a nejmén€ jedné pruziny
(5) piisobici na &ep (6) a kde pohyb tohoto &epu (6) je odvozen od linearniho posuvného pohybu
pohybového $roubu (2) s matici (3) s vazbou na ota¢ivy pohyb rotoru elektromotoru 1), vy-
znadujici se tim, Ze matice (3) pohybového Sroubu (2) a soucasné Eep (6) jsou ve styku
s ramenem jednozvratné paky (4), pfi¢emz oblast styku matice (3) pohybového Sroubu (2) a paky
(4) je ve vétsi vzdalenosti od osy otadeni paky (4) neZ oblast styku cepu (6) a paky (4).

2. Uspotadani brzdy podle naroku 1, vyznacujici se tim, Zepro sniZeni soucini-
tele kontaktniho tfeni mezi pakou (4) a matici (3) pohybového Sroubu (2) je paka (4), poptipadé
matice (3), v oblasti jejich styku opatiena kontaktnim prvkem (15) se zaoblenou, piipadné kulo-
vou, plochou.

3.  Uspotadani brzdy podle naroku 1 nebo 2, vyzmnadujici se tim, Ze pro snizeni
sou¢initele kontaktniho tfeni mezi pakou (4) a Sepem (6) je paka (4) v oblasti jejich styku opat-
fena valivym prvkem.
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4.  Usporadani brzdy podle naroku 3, vyznacéujici se tim, Ze valivy prvek je tvofen
valivym loZiskem nebo zaoblenou, pfipadné kulovou, plochou.

5. Uspofadéni brzdy podle nékterého z narokii 1 az 4, vyznmacéujici se tim, Ze
pohybovy $roub (2) je v kulickovém, trapézovém nebo lichobéznikovém provedeni, a to v jedno-
nebo vicechodém provedeni.

4 vykresy

Seznam vztahovych znadek:
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elektromotor

pohybovy $roub

matice pohybového Sroubu 2

paka

pruziny

Cep

brzdové desky

brzdovy kotou¢

otvor pro kolik s osou ota¢eni paky 4
vybrani v télese paky 4 pro umisténi loZisek
vybrani v télese paky 4 pro prichod pohybového §roubu 2
montazni plocha

Clen se stykovou plochou

kontaktni prvek.
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OBR. 3
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OBR. 4
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