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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle with an opening roof. Said roof is provided with at least one roof piece (12) and a
rear piece (14) that are pivotally interconnected and can be moved between a closed position in which the same close a roof opening
or a rear opening and a stowed position at the rear end in which the same unblock the openings while being swiveled towards each
other by means of the internal faces thereof. In order to improve functionality, a forward guide (21) and a rearward guide (18) are
each disposed on both sides of the vehicle body, the roof piece (12) is mounted on both sides by means of a bearing so as to be
[~ movable on the forward guide (21) while being adjustable along the forward guide (21) between the closed position and the stowed
= position thereof, and the rear piece (14) is mounted on both sides by means of a swivel bearing (17) located at the bottom edge so as
to be movable on the rearward guide (18), the rear piece (14) being arranged in a rearward position on the guide (18) by means of
the swivel bearing (17) thereof when the roof is closed and in a forward position of the guide (18) by means of the swivel bearing

(17) thereof when the roof is stowed.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem 6ffnungsfihigen Fahrzeugdach, das zumindest ein Dachteil
(12) und ein Heckteil (14) aufweist, die schwenkbar miteinander verbunden sind und zwischen einer SchlieBstellung, in der sie eine
Dachéffnung bzw. eine Heckdffnung verschlieBen, und einer heckseitigen Ablagestellung, in der sie die Offnungen freigeben und
mit ihren Innenseiten gegeneinander geschwenkt sind, verstellbar sind, wobei zur Verbesserung der Funktionalitit vorgesehen ist,
dass karosserieseitig beidseits jeweils eine vordere Fithrung (21) und eine hintere Fithrung (18) angeordnet sind, dass das Dachteil
(12) beidseits jeweils mittels eines Lagers an der vorderen Fithrung (21) verschiebbar gelagert und zwischen seiner SchlieBstellung
und seiner Ablagestellung entlang der vorderen Fithrung (21) verstellbar ist und dass das Heckteil (14) mittels einer unterrandseiti-
gen Schwenklagerung (17) beidseits jeweils an der hinteren Fithrung (18) verschiebbar gelagert, bei geschlossenem Dach mit seiner
Schwenklagerung (17) in einer hinteren Stellung an der Fithrung (18) und bei abgelegtem Dach mit seiner Schwenklagerung (17) in
einer vorderen Stellung der Fithrung (18) angeordnet ist.
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Fahrzeug mit einem 6ffnungsfahigen Fahrzeugdach

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem 6ffnungsfahigen Fahrzeugdach, das
zumindest ein Dachteil und ein Heckteil aufweist, die schwenkbar miteinander
verbunden sind und zwischen einer SchlieRstellung, in der sie eine Dach&ffnung
bzw. eine Heckdéffnung verschlief3en, und einer heckseitigen Ablagestellung, in
der sie die Offnungen freigeben und mit ihren Innenseiten gegeneinander ge-
schwenkt sind, verstellbar sind.

Aus der GB 444 907 ist ein Fahrzeug mit einem derartigen Fahrzeugdach be-
kannt geworden, das zum VerschlieRen einer zwischen seitlichen Dachholmen
angeordneten Dachdffnung ein eine Heckscheibe enthaltendes Heckteil, ein mit
dem Heckteil schwenkbeweglich verbundenes hinteres Dachteil und eine mit dem
hinteren Dachteil verbundene flexible vordere DachschlieBeinrichtung aufweist.
Beim Offnen des Daches werden das Heckteil und das hintere Dachteil gegen-
einander gefaltet und nehmen zwischen sich die vordere Dachschliefeinrichtung
auf. Der Unterrand des Heckteils ist beim Offnen und Ablegen des Daches (iber
eine fahrzeugseitig abgestlitzte Hebeleinrichtung nach vorne verlagerbar, um den

heckseitigen Uberstand des abgelegten Daches zu verringern.

Die DE 40 38 873 A1 offenbart ein Dach eines Cabriolets, das aus einem vorde-
ren Dachteil und einem hinteren Dachteil besteht, die (iber ein Scharnier
schwenkbar miteinander verbunden sind. Das eine Heckscheibe enthaltende hin-
tere Dachteil ist an seinem Unterrand mittels einer eine Drehachse bildenden La-
gerung an der Karosserie schwenkbar gelagert. Beim Offnen und Ablegen des
Daches wird das hintere Dachteil um seine Drehachse nach hinten in eine hori-
zontale Ablagestellung auf Héhe der Drehachse verschwenkt, wahrend das vor-
dere Dachteil gegen die nun nach oben weisende Innenseite des hinteren Dach-
teils geschwenkt ist. GemaR einer Ausgestaltung ist die Drehachse des hinteren
Dachteils in seitlichen Schienen gefiihrt, so dass beim Verschwenken des hinte-

ren Dachteils dieses mit seinem Unterrand nach vorne verschoben wird. Auf die-

BESTATIGUNGSKOPIE
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se Weise kann das Dach vor dem Kofferraum bzw. dem Kofferraumdeckel abge-

legt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genanntes Fahrzeug zu schaffen,
dessen umwandelbares bzw. zu 6ffnendes Dach eine verbesserte Funktionalitat

aufweist.

Diese Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahrzeug erfindungsgemaf da-
durch gelost, dass karosserieseitig beidseits jeweils eine vordere Fiihrung und
eine hintere Fiihrung angeordnet sind, dass das Dachteil beidseits jeweils mittels
eines Lagers an der vorderen Flihrung verschiebbar gelagert und zwischen seiner
SchlieRstellung und seiner Ablagestellung entlang der vorderen Filihrung verstell-
bar ist und dass das Heckteil mittels einer unterrandseitigen Schwenklagerung
beidseits jeweils an der hinteren Filhrung verschiebbar gelagert, bei geschlosse-
nem Dach mit seiner Schwenklagerung in einer hinteren Stellung an der Fiihrung
und bei abgelegtem Dach mit seiner Schwenklagerung in einer vorderen Stellung
der Fiihrung angeordnet ist. Durch diese Gestaltung des Fahrzeugs wird ein off-
nungsfahiges Fahrzeugdach mit einer sehr stabilen und funktionssicheren Lager-
und Fiihrungsmechanik bereitgestellt, das eine grofizligige Dachoffnung ermog-
licht. Die Filhrungen gestatten auch das Einstellen von stabilen Zwischenstellun-
gen des Dach- und Heckteils.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen ange-
geben.

ZweckmaRigerweise verlauft die vordere Fiihrung in ihrem Vorderabschnitt ent-
lang eines seitlich neben der Dachdffnung angeordneten Dachholms und in ihrem
Hinterabschnitt an einer Dachsaule abwarts. Vorzugsweise ist die hintere Flh-
rung im wesentlichen in Fahrzeugléngsrichtung und gegeniiber dem Hinterende
der vorderen Fiihrung auf tieferem Niveau angeordnet. Jedoch konnen bedarfs-
weise entsprechend der baulichen und raumlichen Gegebenheiten auch andere

Anordnungen der Fiihrungen bevorzugt werden. Die Fiihrungen sind z. B. Fih-
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rungsschienen, die an den Innenseiten von seitlichen Fahrzeugstrukturteilen oder
Dachseitenholmen angebracht oder integriert sind.

Wenn die vordere Fiihrung an ihrem Hinterende einen sich nach vorne erstre-
ckenden Endabschnitt aufweist, kbnnen die Dach- und Heckteile in der Ablage-
stellung nach vorne verlagert werden, so dass die Ablagestellung im Fahrzeug
optimiert ist. Selbstversténdlich sind die beiden Fithrungen in ihrer Anordnung
aufeinander abgestimmt.

GemaR einer bevorzugten Gestaltung ist unterhalb des geschlossenen Heckteils
eine Heckklappe angeordnet und das abgelegte Dach ist in seiner Ablagestellung
oberhalb der Heckklappe im wesentlichen horizontal angeordnet, jedoch kénnte

auch eine geneigte Anordnung bevorzugt sein.

Das Dach kann auch zumindest ein Zusatzdachteil aufweisen, das bei geschlos-
senem Dach in der Dachdéffnung vor dem Dachteil angeordnet ist und in eine Teil-
offnungsstellung Gber oder unter das somit hintere Dachteil verlagerbar ist.
Grundsatzlich ist die Anzahl der Zusatzdachteile nicht begrenzt. Das Zusatzdach-
teil kann in unterschiedlichster Gestalt konfiguriert sein. Insbesondere ist das Zu-
satzdachteil am Dachteil bewegbar gelagert und wird beim Ablegen des Daches
mit diesem verlagert. Bevorzugt ist das Zusatzdachteil am hinteren Dachteil mit-
tels einer Lenkereinrichtung, insbesondere einem Viergelenk, schwenkbar oder
mittels einer Schiebefiihrung verschiebbar gelagert. Das Dachteil und/oder das
Zusatzdachteil kbnnen einen transparenten Deckel oder Glasdeckel aufweisen.

Grundsatzlich ist eine manuelle Verstellung des Daches moglich, jedoch ist vor-
zugsweise mittels einer Antriebseinrichtung das Dachteil bzw. hintere Dachteil
oder seine Lagerung an der vorderen Fiihrung und das Heckteil oder seine

Schwenklagerung an der hinteren Fiihrung verstellbar.

Vor der Dachéffnung kann ein ausstellbarer Windabweiser angeordnet sein, um
bei gedffnetem Dach die Strémungsverhaltnisse zu verbessern.
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Das Fahrzeug kann ein FlieBheck oder ein Steilheck aufweisen. Grundséatzlich ist
jede Fahrzeugart wie auch ein Kombi oder ein Sports Utility Vehicle mit diesem
Fahrzeugdach ausristbar.

Die Aufgabe wird auch durch ein Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 13
gelst. Dieses besonders einfach gestaltete zu 6ffnende Dach ist kostenglinstig
herzustellen und bietet dennoch eine hohe Funktionalitat bei stabiler Gestaltung.
Beide Dachtypen kénnen an grundséatzlich gleichartigen Fahrzeugen wahlweise
angebracht werden.

Nachfolgend wird ein erfindungsgemafies Fahrzeug anhand von Ausfiihrungsbei-
spielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 in Seitenansicht ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines Fahrzeugs mit
einem umwandelbaren Fahrzeugdach in SchlieBstellung;

Fig. 2 in Seitenansicht das Fahrzeug, wobei das Fahrzeugdach in eine Teil-
offnungsstellung eingestellt ist;

Fig. 3 in Seitenansicht das Fahrzeug, wobei das Fahrzeugdach beim Off-

nungsvorgang in einer Zwischenstellung angeordnet ist;

Fig. 4 in Seitenansicht das Fahrzeug, wobei das Fahrzeugdach vollstéandig
geodffnet und liber einer Heékklappe abgelegt ist;

Fig. 5 in Seitenansicht das Fahrzeug mit gedffnetem Dach und ausgestelltem
Windabweiser;

Fig. 6 in einer perspektivischen Heckansicht das Fahrzeug mit getffnetem
Dach;
Fig. 7 in einer perspektivischen Heckansicht das Fahrzeug mit geschlosse-

nem Dach und geoffneter Heckklappe;
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Fig. 8 in einer perspektivischen Vorderansicht ein zweites Ausfiihrungsbei-
spiel des Fahrzeugs mit geschlossenem Dach, das nur ein zu 6ffnen-
des Dachteil aufweist; und

Fig. 9 in einer perspektivischen Vorderansicht das Fahrzeug gemaR Fig. 8
beim Offn‘ungsvorgang des Fahrzeugdaches.

Ein Fahrzeug 1, im Ausfiihrungsbeispiel eine vier- oder flinfsitzige Limousine,
weist eine feste Dachstruktur mit seitlichen karosseriefesten Dachlangsholmen 2
auf, die sich vorne an die A-Saulen 3 anschlieflen und hinten in die C-S&ulen 4
oder in deren Funktion ibernehmende vergleichbare Bauteile des Fahrzeugs U-
bergehen. Eine Dachéffnung 5 erstreckt sich zwischen den beiden Dachlangs-
holmen 2 und den C-Saulen 4 von einem ausstellbaren Windabweiser 6 oberhalb
einer Frontscheibe 7 nach hinten bis an eine Heck- oder Kofferraumklappe 8, die
an ihrem Unterrand 9 an der Karosserie angelenkt ist und zum Offnen nach hin-
ten bzw. aufen aufschwenkbar ist (Fig. 7). Die Dach6ffnung 5 ist von einem o&ff-
nungsfahigen Fahrzeugdach wahlweise verschlieRbar (siehe Fig. 1) und zumin-
dest teilweise (Fig. 2) oder ganzlich (Fig. 4-6) freilegbar.

Das o6ffnungsfahige Fahrzeugdach enthélt zum Abdecken eines vorderen oberen
Abschnitts 10 der Dachéffnung 5 ein vorderes Dachteil 11 und ein hinteres Dach-
teil 12 und zum Abdecken eines hinteren heckseitigen Abschnitts 13 der Dachoff-
nung 5 ein Heckteil 14. Das vordere Dachteil 11 ist an dem hinteren Dachteil 12
bewegbar gelagert und kann aus seiner SchlieRstellung (Fig. 1) in eine Offenstel-
lung auf das hintere Dachteil 12 verlagert werden (Fig. 2). Die Lagerung des vor-
deren Dachteils 11 an dem hinteren Dachteil 12 erfolgt beidseits z. B. mittels ei-
nes jeweiligen Viergelenks, so dass das vordere Dachteil 11 in einer gleichgerich-
teten Ausschwenkbewegung auf das hintere Dachteil 12 verlagerbar ist.

Das hintere Dachteil 12 ist mit dem Heckteil 14 mittels eines Schwenklagers ver-
bunden und kann relativ zu diesem um eine Querschwenkachse 15 verschwenkt

werden.
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Das Heckteil 14 ist im Bereich seines Unterrandes 16 um eine in Querrichtung
verlaufende Schwenkachse 17 relativ zur Karosserie verschwenkbar und transla-
torisch bewegbar gelagert. Die karosserieseitige Lagerung des Heckteils 14 er-
folgt beidseits mittels eines Lagermitiels, das an einer jeweiligen seitlichen hinte-
ren Fuhrungsbahn 18 verschiebbar aufgenommen ist und das Verschwenken des
Heckteils 14 gegeniiber der Fiihrungsbahn 18 gestattet. Die seitliche hintere Flih-
rungsbahn 18 verlauft an der Innenseite einer hinteren seitlichen Fahrzeugstruk-
tur 19 in Fahrzeuglangsrichtung im wesentlichen in einer horizontalen Ebene in

etwa auf Héhe des Oberrandes der Heckklappe 8.

Das hintere Dachteil 12 ist beidseits, insbesondere im Bereich seines Vorderran-
des, mittels eines Lagermittels 20 an einer jeweiligen seitlichen vorderen Fiih-
rungsbahn 21 verschiebbar gelagert und kann relativ zu dieser vorderen Fiih-
rungsbahn 21 translatorisch verstellt und auch verschwenkt werden. Die seitliche
vordere FUhrungsbahn 21 verlauft in ihrem Vorderabschnitt 22 entlang des jewei-
ligen Dachlangsholms 2 und in ihrem Hinterabschnitt 23 an der Innenseite der C-
Saule 4 oder eines vergleichbaren Bauteils geneigt oder auf einer Kurvenbahn
abwarts und geht schlieBlich in einen nach vorne gerichteten unteren Endab-
schnitt 24 Gber, der oberhalb der hinteren Filhrungsbahn 18 angeordnet ist und z.
B. unterhalb eines Unterrandes einer hinteren Seitenscheibe 25 verlauft.

Die Lagermittel des hinteren Dachteils 12 wie auch die Lagermittel des Heckteils
14 sind z. B. tUber Antriebskabel mit einer jeweiligen Antriebseinrichtung verbun-

den und entlang der jeweiligen Fiihrungsbahnen 18 und 21 verfahrbar.

Bei geschlossenem Dach (Fig. 1) bilden die beiden Dachteile 11 und 12 und das
Heckteil 14 eine geschlossene Dachflache zwischen dem Windabweiser 6 und
der Heckklappe 8. Das Heckteil 14, das z. B. eine Heckscheibe enthalt, ist damit
auch dem umwandelbaren Dach zugeordnet.

Zum Offnen des Fahrzeugdaches wird das vordere Dachteil 11 aus seiner

- SchlieRstellung nach hinten Uiber das hintere Dachteil 12 verschwenkt (Fig. 2), z.
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B. mittels eines nicht dargesteliten Antriebs, der an der Viergelenklagerung an-
greift. Diese Stellung des Daches kann auch im Fahrbetrieb und zur Beliiftung
des Fahrzeuginnenraumes verwendet werden. Grundséatzlich kann das vordere:
Dachteil 11 am hinteren Dachteil 12 auch mittels einer Gleit- oder Schiebelage-
rung gelagert sein und kann bei entsprechender Lagerung auch in oder unter das
hintere Dachteil 12 verlagert werden.

Zum vollsténdigen Offnen des Fahrzeugdaches wird das hintere Dachteil 12 mit-
tels seiner Antriebseinrichtung entlang dem Vorderabschnitt 22 der vorderen Fiih-
rungsbahn 21 iber die in Fig. 3 dargestelite Zwischenstellung nach hinten verla-
gert. Gleichzeitig oder zeitversetzt wird das Heckteil 14 mittels seiner Antriebsein-
richtung an der hinteren Fiihrungsbahn 18 nach vorne gegen die vordere Endstel-
lung seines Lagermittels verlagert. Dabei verschwenkt das Heckteil 14 aus seiner
nach vorne geneigten Lage bei geschlossenem Dach nach hinten, so dass es mit
dem hinteren Dachteil 12 einen spitzen Winkel bildet.

Beim weiteren Offnen des Fahrzeugdaches wird das hintere Dachteil 12 entlang
des abwarts verlaufenden Hinterabschnitts 23 der vorderen Fiihrungsbahn 21
abwarts bewegt, bis sein Lagermittel 20 am Ubergang zum nach vorne filhrenden
Endabschnitt 24 der vorderen Flihrungsbahn 21 angelangt ist. Das hintere Dach-
teil 12 ist damit gegen das umgeklappte Heckteil 14 geschwenkt und beide liegen
nun in etwa horizontal tibereinander. Schlieflich wird das Paket, das aus dem
unten liegenden Heckteil 14, dem dariiber geschwenkten hinteren Dachteil 12
und dem darauf angeordneten vorderen Dachteil 11 besteht, mittels der beiden
Antriebseinrichtungen entlang der beiden Flihrungen, d. h. dem Vorderabschnitt
der hinteren Fiihrung 18 und dem Endabschnitt 24 der vorderen Fiihrung 21, in
eine nach vorne in das Fahrzeug verlagerte endgiiltige Ablagesteliung bewegt, in
der das Dachpaket am Fahrzeugheck weniger weit nach hinten hinausragt und
insbesondere innerhalb der Langserstreckung des Fahrzeugs bleibt. Die Heck-
klappe 8 kann weiterhin gedffnet werden, so dass der darunter liegende Lade-
raum auch bei abgelegtem Dach zugénglich ist.
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Zum Schlie3en des Daches werden die Dach- und Heckteile 11, 12 und 14 in ge-
genléufigem Bewegungssinn betétigt bzw. verlagert, wobei die Antriebseinrich-
tungen fiir einen flissigen Bewegungsablauf gesteuert werden. Die Verldufe der
jeweiligen Fiihrungsbahn 18 und 21 sind beispielhaft dargestelit und kénnen den
Erfordernissen bei unterschiedlichen Fahrzeugarten und -typen sowie unter-

schiedlichen Dacharten angepasst werden.

Die seitlichen Dachholme 2 oder die Dachholme 2 und die C-Saulen 4 kdnnen bei
gedffnetem Dach vom Fahrzeug entnehmbar gestaltet sein. Dann bleibt zumin-
dest die hintere Flihrungsbahn 18 und der Endabschnitt 24 der vorderen Fiih-
rungsbahn 21 zur Lagerung des abgelegten Daches 11, 12, 14 stationar an der

Karosserie.

Das vordere und das hintere Dachteil 11 bzw. 12 kénnen als transparente fléchi-
ge Abdeckteile oder Deckel oder als Glasdeckel mit entsprechenden Rahmen
oder Halterungen fir Lagerbauteile gebildet sein.

Jedes Lagermittel enthalt beispielsweise einen Gleiter oder Schlitten, der in der
Flhrungsbahn 18 bzw. 21 verschiebbar aufgenommen und an einem Zapfen
schwenkbar gelagert ist, der am Heckteil 14 bzw. dem hinteren Dachteil 12 ange-
bracht ist, so dass das Lagermittel eine translatorische und eine rotatorische Be-
wegung gestattet.

Das hintere Dachteil 11 und das Heckteil 14 haben zweckmaRigerweise die glei-
che Lange, damit das gefaltete Paket mdglichst kompakt ist. Bei einer kiirzeren
oberen Dachéffnung kann auch auf das vordere Dachteil 11 verzichtet werden.
Selbstverstandlich sind unterschiedliche Gestaltungen fiir unterschiedliche Dach-
formen im Rahmen der Erfindung moglich.

Die Schwenkverbindung zwischen dem hinteren Dachteil 11 und dem Heckteil 14
um die Querschwenkachse 15 kann z. B. durch eine Scharniereinrichtung oder
Uber Gelenke erfolgen.
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Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung (siehe Fig. 8 und 9) enthalt
das Fahrzeug 1 eine Dachstruktur mit festen Dachholmen 2 und einem Dach, das
ein vorderes bewegbares Dachteil 26 bzw. einen Deckel zum wahlweisen Offnen
oder Verschliel3en einer Dachoffnung 27 und ein dahinter angeordnetes an der
Dachstruktur fest angebrachtes Dachteil 28 aufweist. Das vordere Dachteil 26 ist
z. B. mit einer Schwenklagerung in der Art eines Viergelenks mit einem vorderen
Lenker 29 und einem hinteren Lenker 30 an dem jeweiligen seitlichen Dachholm
2 gelagert und kann in einer einfachen Schwenkbewegung insbesondere bei ma-
nueller Betdtigung zwischen der SchlieBstellung und der Offnungsstellung ver-
schwenkt werden. Zum Ver- und Entriegeln des vorderen Dachteils ist ein zentra-
ler Drehgriff an der Innenseite des Dachteils 26 vorgesehen, der mit zwei randsei-
tigen bewegbar gelagerten Verriegelungselementen gekoppelt ist, die beidseits
an einem Windlauf oder den beiden Dachholmen 2 verriegelbar und entriegelbar
sind. In der Offnungsstellung kann das Dachteil 26 ebenfalls durch die vom
Handgriff betatigten Verriegelungselemente an seitlichen Riegelaufnahmen fest-
gelegt werden. Dieses Dach bietet eine hohe Funktionalitat bei einfachstem Auf-
bau des bewegbaren Dachteils. Die beiden Dachteile 26 und 28 sind insbesonde-
re als transparente Teile oder als Glasdeckel gebildet. Ein ausstellbarer Windab-
weiser 6 kann ebenfalls vorgesehen sein. Eine Heckklappe kann in Ublicher Wei-

se im Bereich des Hinterrandes des hinteren festen Dachteils 28 angelenkt sein.

Grundsatzlich lasst sich das in den beiden Ausfiihrungsbeispielen dargestellte
Fahrzeug einheitlich vorkonfigurieren, so dass bedarfsweise eines der beiden
Dacher am Fahrzeug bei der Herstellung oder nachtraglich angebracht werden
kann.
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Bezugszeichenliste

Fahrzeug
Dachlangsholm
A-Saule

C-Saule
Dachdéffnung
Windabweiser
Frontscheibe
Heck- oder Kofferraumklappe
Unterrand
vorderer Abschnitt
vorderes Dachteil
hinteres Dachteil
hinterer Abschnitt
Heckteil

Querschwenkachse

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Unterrand
Schwenkachse
hintere Flihrungsbahn
seitliche Fahrzeugstruktur
Lagermittel

vordere Fiihrungsbahn
Vorderabschnitt
Hinterabschnitt
Endabschnitt
Seitenscheibe
Dachteil bzw. Deckel
Dachdoffnung

Dachteil

vorderer Lenker

hinterer Lenker
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Patentanspriiche

Fahrzeug mit einem 6ffnungsfahigen Fahrzeugdach, das zumindest ein
Dachteil und ein Heckteil aufweist, die schwenkbar miteinander verbunden
sind und zwischen einer SchlieRstellung, in der sie eine Dachéffnung bzw.
eine Heckdffnung verschlieRen, und einer heckseitigen Ablagestellung, in
der sie die Offnungen freigeben und mit ihren Innenseiten gegeneinander
geschwenkt sind, verstellbar sind,

dadurch gekennzeichnet,

dass karosserieseitig beidseits jeweils eine vordere Fiihrung (21) und eine
hintere Fuhrung (18) angeordnet sind,

dass das Dachteil (12) beidseits jeweils mittels eines Lagers an der vorde-
ren Flihrung (21) verschiebbar gelagert und zwischen seiner SchlieRstel-
lung und seiner Ablagestellung entlang der vorderen Fiihrung (21) verstell-
bar ist und

dass das Heckteil (14) mittels einer unterrandseitigen Schwenklagerung
(17) beidseits jeweils an der hinteren Fihrung (18) verschiebbar gelagert,
bei geschiossenem Dach mit seiner Schwenklagerung (17) in einer hinte-
ren Stellung an der Fiihrung (18) und bei abgelegtem Dach mit seiner
Schwenklagerung (17) in einer vorderen Stellung der Fiihrung (18) ange-

ordnet ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die vordere Fiihrung (21) in ihrem Vorder-
abschnitt (22) entlang eines seitlich neben der Dachéffnung (5) angeordne-
ten Dachholms (2) und in ihrem Hinterabschnitt (23) an einer Dachsaule
(4) abwarts verlauft.

Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die hintere Fiihrung (18) im wesentlichen in



10

15

20

25

30

WO 2007/048403 PCT/DE2006/001908

12

Fahrzeuglangsrichtung und gegeniiber dem Hinterende der vorderen Fiih-
rung (21) auf tieferem Niveau verlauft.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die vordere Fiihrung (21) an ihrem Hinter-
ende einen sich nach vorne erstreckenden Endabschnitt (24) aufweist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass unterhalb des geschlossenen Heckteils (14)
eine Heckklappe (8) angeordnet ist und das abgelegte Dach oberhalb der
Heckklappe (8) im wesentlichen horizontal angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Dach ein Zusatzdachteil (11) aufweist,
das bei geschlossenem Dach in der Dachéffnung (5) vor dem Dachteil (12)
angeordnet ist und in eine Teiléffnungsstellung Gber oder unter das Dach-
teil (12) verlagerbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass das Zusatzdachteil (11) am Dachteil (12)
bewegbar gelagert ist und beim Ablegen des Daches mit diesem verlagert
wird.

Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet, dass das Zusatzdachteil (11) am Dachteil (12)
mittels einer Lenkereinrichtung, insbesondere einem Viergelenk, schwenk-
bar oder mittels einer Schiebefiihrung verschiebbar gelagert ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Dachteil (12) und/oder das Zusatzdach-
teil (11) einen transparenten Deckel oder Glasdeckel aufweist bzw. aufwei-

sen.
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13

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass mittels einer Antriebseinrichtung das Dach-
teil (12) oder seine Lagerung an der vorderen Fiihrung (21) und das Heck-
teil (14) oder seine Schwenklagerung an der hinteren Fiihrung (18) ver-
stellbar sind.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass vor der Dachéffnung (5) ein ausstellbarer
Windabweiser (6) angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass es ein FlieBheck oder ein Steilheck auf-

weist.

Fahrzeug mit einem 6ffnungsfahigen Fahrzeugdach, das einen Deckel zum
wahlweisen Freigeben oder VerschlieRen einer Dachoffnung aufweist,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Deckel (26) an seitlichen karosseriefesten Dachholmen (2) mittels
eines jeweiligen Viergelenks (29, 30) zwischen seiner Schlielstellung und
seiner gedffneten Ablagestellung, in der er (iber den an die Dachdffnung
(27) ruckwarts angrenzenden Dachabschnitt (28) verschwenkt wird, ver-
stellbar gelagert ist. A

Fahrzeug nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (26) manuell verschwenkbar ist
und mittels einer Verriegelungseinrichtung in seiner SchlieRstellung wie

auch in seiner Ablagestellung verriegelbar ist.
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FIG. 3

FIG. 4
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