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Description
Titre de I'invention : TRAPPE D’ACCES A UN CONNECTEUR
DE RECHARGE D’UNE BATTERIE DE PUISSANCE D’UN
VEHICULE AGENCEE POUR SUPPORTER UN DISPOSITIF
D’AFFICHAGE

[0001]  Un aspect de I’invention se rapporte au domaine des véhicules de type €lectrique ou
hybride comprenant une machine électrique de traction alimentée électriquement par
une batterie de puissance rechargeable.

[0002]  Plus précisément, un aspect de I’invention concerne une trappe d’acces a un
connecteur de recharge d’une telle batterie de puissance. Un autre aspect de I’invention
se rapporte a un véhicule €lectrique ou hybride munie d’une telle trappe d’acces.

[0003]  Les véhicules électriques et hybrides dotés d'une machine €lectrique de traction
comportent habituellement une batterie de puissance apte a €tre rechargée par
l'intermédiaire de bornes ou stations de recharges externes.

[0004] Pour ce faire, I'utilisateur vient brancher une fiche située a I'extrémité d'un cordon de
recharge relié a une source d'alimentation €lectrique externe (typiquement, une borne
ou une station de recharge) sur un connecteur de recharge implanté sur un élément de
carrosserie du véhicule.

[0005]  II est connu du document FR-B1-3052113 une trappe d’acces comportant un boitier
présentant une ouverture en facade et destiné a €tre implanté sur un élément de car-
rosserie du véhicule. La trappe d’acces comporte en outre un connecteur de recharge
logé dans le boitier et un portillon monté mobile entre une position fermée dans
laquelle il obture 1’ouverture du boitier de sorte a dissimuler le connecteur de recharge
et une position ouverte dans laquelle ce dernier est accessible.

[0006]  La trappe d’acces comprend en outre un €cran plat tactile destiné a €tre reli€ a la
batterie de puissance. Cet écran plat tactile est configuré pour fournir a un utilisateur
des informations sur 1'état de la batterie de puissance et un bouton de commande tactile
permettant a I’utilisateur de lancer le processus de charge de la batterie de puissance
lorsque le connecteur de recharge est connecté a une source d'alimentation €lectrique
externe.

[0007]  L’écran plat tactile peut étre logé€ dans le boitier a coté du connecteur de recharge ou
étre fixé contre la face interne du portillon. Une telle implantation de 1’écran plat
tactile peut rendre la visualisation des informations affichées difficile.

[0008]  Un but de I'invention est notamment de proposer une trappe d’acces a un connecteur
de recharge d’une batterie de puissance permettant de faciliter la visualisation des in-

formations affichées par un dispositif d’affichage d’information de charge de la
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batterie de puissance.

Dans ce contexte, I’'invention se rapporte ainsi, dans son acceptation la plus large, a
une trappe d’acces a un connecteur de recharge d’une batterie de puissance d’un
véhicule électrique ou hybride, la trappe d’acces comportant un portillon et un systeme
charniere agencé pour autoriser une rotation dudit portillon par rapport a une ouverture
d’un élément de carrosserie du véhicule entre une position fermée dans laquelle ledit
portillon obture totalement 1’ouverture, et une position ouverte dans laquelle
I’ouverture est dégagée.

La trappe d’acces selon cet aspect de I’invention est remarquable en ce qu’elle
comporte en outre deux rails s’étendant le long d’une face intérieure du portillon. Les
deux rails sont agencés pour guider, dans un mouvement de translation rectiligne, un
dispositif d’affichage d’information de charge de la batterie de puissance, entre une
position escamotée dans laquelle le dispositif d’affichage est disposé en regard de la
face intérieure du portillon et une position exposée dans laquelle le dispositif
d’affichage est disposé a coté dudit portillon.

Griéce a I’invention, et notamment aux deux rails autorisant une translation du
dispositif d’affichage, I’utilisateur est en mesure de positionner le dispositif
d’affichage a c6té du portillon lorsque celui-ci est ouvert. Le dispositif d’affichage se
trouve ainsi avantageusement éloigné de la carrosserie ainsi que du portillon et est
rapproché de I’ utilisateur. Cette position rapprochée facilite grandement la visua-
lisation des informations affichées pour 1’ utilisateur.

Outre les caractéristiques qui viennent d’étre évoquées dans le paragraphe précédent,
la trappe d’acces selon 1’invention peut présenter une ou plusieurs caractéristiques
complémentaires parmi les suivantes, considérées individuellement ou selon toutes les
combinaisons techniquement possibles.

Selon un aspect non limitatif de 1’invention, le systeme charnicre est formé par deux
charnieres pantographes.

Selon un aspect non limitatif de 1’invention, chaque charnic¢re pantographe est fixée
sur un des rails.

Selon un aspect non limitatif de I’invention, la trappe d’acceés comporte un élément
de renfort du portillon, ledit élément de renfort étant clippé sur la face intérieure du
portillon.

Selon un aspect non limitatif de I’invention, les rails sont fixés sur 1’élément de
renfort.

Selon un aspect non limitatif de I’invention, la trappe d’acceés comporte un dispositif
d’affichage d’information de charge de la batterie, ledit dispositif d’affichage étant
monté en translation entre les deux rails et étant apte a se déplacer en translation

rectiligne entre la position escamotée et la position exposée.
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Selon un aspect non limitatif de 1’invention, la trappe d’accés comporte des moyens
de déplacement en translation rectiligne automatique du dispositif d’affichage, lesdits
moyens de déplacement étant agencés pour,

. Lorsque le portillon effectue une rotation entre la position fermée et la
position ouverte, faire translater simultanément le dispositif d’affichage entre
la position escamotée et la position exposée ;

. Lorsque le portillon effectue une rotation entre la position ouverte et la
position fermée, faire translater simultanément le dispositif d’affichage entre
ladite position exposée et la position escamotée.

Selon un aspect non limitatif de I’invention, le dispositif d’affichage comporte un
écran d’affichage d’information de charge de la batterie de puissance, ledit écran
d’affichage étant disposé en regard de la face intérieure du portillon lorsque ledit
dispositif d’affichage est dans la position escamotée.

Selon un aspect non limitatif de 1’invention, 1’écran d’affichage est agencé pour
afficher au moins un bouton de commande tactile.

Un autre aspect de I’invention se rapporte a un véhicule électrique ou hybride, ledit
véhicule étant remarquable en ce qu’il comporte une trappe d’acces selon I'un
quelconque des aspects de I’invention précités.

L’invention et ses différentes applications seront mieux comprises a la lecture de la
description qui suit et a I’examen des figures qui I’accompagnent.

[Fig.1] illustre, de fagon schématique, un exemple de réalisation non limitatif d’un
véhicule selon I’invention.

[Fig.2] illustre, de fagon schématique, un exemple de réalisation non limitatif d’une
trappe d’acces a un connecteur de recharge d’une batterie de puissance d’un véhicule
électrique ou hybride selon I’invention, ladite trappe d’acces étant dans une position
fermée.

[Fig.3] illustre, de fagon schématique, la trappe d’acces illustrée a la [Fig.2] dans une
position ouverte.

Sauf précision contraire, un méme élément apparaissant sur des figures différentes
présente une référence unique.

Plus particulicrement, la [Fig.1] illustre un véhicule 1 électrique muni d’une trappe
d’acces 2 a un connecteur de recharge d’une batterie de puissance du véhicule 1.

Les figures 2 et 3 illustrent schématiquement, un exemple de réalisation d’une trappe
d’acces 2 selon I’invention. Plus particulierement, sur la [Fig.2], la trappe d’acces 2 est
dans une position fermée et, sur la [Fig.3], cette méme trappe d’acces 2 se trouve dans
une position ouverte.

La trappe d’acces 2 comporte un portillon 3 et un systeéme charniére 4 agencé pour

autoriser une rotation du portillon 3 par rapport a une ouverture 5 d’un
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élément de carrosserie 6 du véhicule 1 entre une position fermée dans laquelle le
portillon 3 obture totalement 1’ouverture 5 (Cf. [Fig.2]), et une position ouverte dans
laquelle I’ouverture 6 est dégagée (Cf. [Fig.3]).

Dans cet exemple de réalisation, le systeme charniere 4 est formé par deux charnicres
pantographes (une seule est visible sur les figures). Chaque
charniere pantographe comprend un charnon fixe 7 et un charnon mobile 8. Le charnon
fixe 7 est destiné a €tre fix€ a la carrosserie du véhicule 1. Le charnon mobile 8 est
solidaire du portillon 3.

Les charnons fixe 7 et mobile 8 sont liés entre eux par I’intermédiaire de deux
biellettes 9. Les extrémités des biellettes 9 sont maintenues aux charnons fixe 7 et
mobile 8 par I’intermédiaire de liaisons pivots 10. Chaque liaison pivot 10 présente un
axe de rotation perpendiculaire a I’axe longitudinal de la biellette 9.

Les biellettes 9 permettent ainsi un mouvement d’écartement ou de rapprochement
du charnon mobile 8 et du portillon 3 vis-a-vis de 1’élément de carrosserie 6, formé par
exemple par une aile arriere ou une aile avant du véhicule 1.

Dans cet exemple de réalisation non limitatif, la trappe d’acces 2 comporte un
élément de renfort 11 du portillon 3. L’élément de renfort 11 est clippé sur la face in-
térieure 12 du portillon 3.

Le portillon 3 peut comporter une épaisseur de 1’ordre de 4 mm. Afin de rigidifier le
portillon 3, dans cet exemple de réalisation, un élément de renfort 11 est clippé sur le
portillon 3.

Dans un exemple de réalisation différent non illustré, le portillon 3 présente une
épaisseur supérieure a 4 mm, par exemple de ’ordre de 8 mm. Cette épaisseur im-
portante de § mm permet de ne pas rigidifier le portillon 3 au moyen d’un €lément de
renfort.

La trappe d’acces 2 comporte en outre deux rails 13 s’étendant le long de la face in-
térieure 12 du portillon 3.

Dans cet exemple de réalisation non limitatif, les rails 13 sont fixés sur I’élément de
renfort 11, par exemple par clippage.

En outre, afin de rendre le charnon mobile 8 solidaire du portillon 3, chaque
charniere pantographe du systéme charniere 4 est fixée a un des rails 13, par exemple
par clippage ou au moyen de vis.

Les deux rails 13 sont agencés pour guider, dans un mouvement de translation
rectiligne, un dispositif d’affichage 14 d’information de charge de la batterie de
puissance, entre une position escamotée dans laquelle le dispositif d’affichage 14 est
disposé en regard de la face intérieure 12 du portillon 3 et une position exposée dans
laquelle le dispositif d’affichage 14 est disposé a c6té€ du portillon 3.

Autrement dit, le dispositif d’affichage 14 d’information de charge de la batterie de
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puissance est monté en translation entre les deux rails 13.

Ce dispositif d’affichage 14 d’information de charge de la batterie de puissance est
agencé pour se déplacer en translation rectiligne entre la position escamotée illustrée a
la [Fig.2] et la position exposée illustrée a la [Fig.3].

En position escamotée, le dispositif d’affichage 14 n’est pas visible depuis I’ extérieur
du véhicule 1.

En position escamoté, une butée a bille 15 peut maintenir le dispositif d’affichage 14
dans sa position escamotée.

Puis, lorsque le portillon 3 est ouvert, un utilisateur peut déplacer manuellement le
dispositif d’affichage 14 de sa position escamotée a sa position exposée en le faisant
coulisser entre les rails 13.

Dans un exemple de réalisation différent, la butée a bille 15 peut €tre remplacée par
un clip.

Lorsque le portillon 3 est en position ouverte, " utilisateur est en mesure de brancher
une fiche 16 située a l'extrémité d'un cordon de recharge 17 reli€ a une source
d'alimentation €lectrique externe 18 (typiquement, une borne ou une station de
recharge) sur un connecteur de recharge 19 de la batterie de puissance du véhicule 1.

Le dispositif d’affichage 14 d’information de charge de la batterie de puissance
comporte un €cran d’affichage 20 d’information de charge de la batterie de puissance.

Dans la position escamotée, 1’écran d’affichage 20 se trouve en regard de la face in-
térieure 12 du portillon 3.

Dans la position exposé€e, I’écran d’affichage 20 se trouve a coté du portillon 3.
Ainsi, I’écran d’affichage 20 est positionné en face de I’ utilisateur afin qu’il puisse vi-
sualiser les informations affichées.

L’écran d’affichage 20 est formé par un €cran plat agencé, par exemple, pour
s’illuminer lorsque le portillon 3 est déplacé de sa position fermée a sa position
ouverte. Cet écran d’affichage 20 est reli€ a la batterie de puissance afin de détecter
son niveau de charge et d'en informer I'utilisateur.

L’écran d’affichage 20 peut également afficher une horloge indiquant I'horaire de
début ou de fin de recharge programmeée, ou bien la durée restante jusqu'a la fin du
cycle de recharge en cours.

L’écran d’affichage 20 est €galement agencé pour afficher au moins un bouton de
commande tactile.

Un premier bouton de commande tactile permet par exemple a l'utilisateur de lancer
le processus de recharge de la batterie de puissance lorsque le connecteur de recharge
19 est connecté a une source d'alimentation €lectrique externe 18.

Un deuxieme bouton de commande tactile permet par exemple a l'utilisateur de

programmer l'horaire de début et/ou celui de fin de charge.
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Dans un exemple de réalisation non limitatif, la trappe d’acces 2 comporte des
moyens de déplacement 21 en translation rectiligne automatique du dispositif
d’affichage 14.

Ces moyens de déplacement 21 sont notamment agencés pour, lorsque le portillon 3
effectue une rotation entre la position fermée et la position ouverte, faire translater si-
multanément le dispositif d’affichage 14 entre la position escamotée et la position
exposée.

Ces moyens de déplacement 21 sont également agencés pour, lorsque le portillon 3
effectue une rotation entre la position ouverte et la position fermée, faire translater si-
multanément le dispositif d’affichage 14 entre la position exposée et la position
escamotée.

Ces moyens de déplacement 21 en translation rectiligne automatique du dispositif
d’affichage 14 peuvent étre formés par des €léments mécaniques et/ou électriques.

Par exemple, ces moyens de déplacement 21 en translation rectiligne automatique du
dispositif d’affichage 14 peuvent étre formés par un vérin piloté par un calculateur du
véhicule 1 ou par un systeme d’engrenages entrainés en rotation par le déplacement du
systeme charnicre 4.

Les différents aspects de I’invention susmentionnés présentent de nombreux
avantages. Parmi ceux-ci, on peut citer :

. Faciliter la visualisation des informations affichées par le dispositif
d’affichage ; et

. Faciliter I’acces aux boutons de commande du dispositif d’affichage.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Trappe d’acces (2) a un connecteur de recharge (19) d’une batterie de
puissance d’un véhicule (1) électrique ou hybride, ladite trappe d’acces
(2) comportant un portillon (3) et un systeme charniere (4) agencé pour
autoriser une rotation dudit portillon (3) par rapport a une ouverture (5)
d’un élément de carrosserie (6) du véhicule (1) entre une position
fermée dans laquelle ledit portillon (3) obture totalement 1’ouverture (5),
et une position ouverte dans laquelle I’ouverture (5) est dégagée, ladite
trappe d’acces (2) étant caractérisée en ce qu’elle comporte en outre
deux rails (13) s’étendant le long d’une face intérieure (12) dudit
portillon (3), lesdits deux rails (13) étant agencés pour guider, dans un
mouvement de translation rectiligne, un dispositif d’affichage (14)
d’information de charge de ladite batterie de puissance, entre une
position escamotée dans laquelle ledit dispositif d’affichage (14) est
disposé en regard de ladite face intérieure (12) dudit portillon (3) et une
position exposée dans laquelle ledit dispositif d’affichage (14) est
disposé a coté dudit portillon (3).

Trappe d’acces (2) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
que le systeme charnicre (4) est formé par deux charniéres pan-
tographes.

Trappe d’acces (2) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
que chaque charnicre pantographe est fixée a un des rails (13).

Trappe d’acces (2) selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce qu’elle comporte un élément de renfort (11)
du portillon (3), ledit élément de renfort (11) étant clippé sur la face in-
térieure (12) dudit portillon (3).

Trappe d’acces (2) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
que les rails (13) sont fixés sur 1’élément de renfort (11).

Trappe d’acces (2) selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce qu’elle comporte un dispositif d’affichage
(14) d’information de charge de la batterie de puissance, ledit dispositif
d’affichage (14) étant monté en translation entre les deux rails (13) et
étant apte a se déplacer en translation rectiligne entre la position
escamotée et la position exposée.

Trappe d’acces (2) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
qu’elle comporte des moyens de déplacement (21) en translation

rectiligne automatique du dispositif d’affichage (14), lesdits moyens de
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[Revendication 10]

déplacement (21) étant agencés pour,

— Lorsque le portillon (3) effectue une rotation entre la position
fermée et la position ouverte, faire translater simultanément
ledit dispositif d’affichage (14) entre la position escamotée et
la position exposée ;

— Lorsque ledit portillon (3) effectue une rotation entre la
position ouverte et la position fermée, faire translater simul-
tanément ledit dispositif d’affichage (14) entre ladite position

exposée et ladite position escamotée.

Trappe d’acces (2) selon la revendication 6 ou 7, caractérisée en ce que
le dispositif d’affichage (14) comporte un écran d’affichage (20)
d’information de charge de la batterie de puissance, ledit écran
d’affichage (20) étant disposé en regard de la face intérieure (12) du
portillon (3) lorsque ledit dispositif d’affichage (14) est dans la position
escamotée.

Trappe d’acces (2) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
que I’écran d’affichage (20) est agencé pour afficher au moins un
bouton de commande tactile.

Véhicule (1) électrique ou hybride, ledit véhicule (1) étant caractérisé en
ce qu’il comporte une trappe d’acces (2) selon 1’'une quelconque des re-

vendications précédentes.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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