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Drogi, budowane dotychczas z kamienia
lamanego o normalnej wysokosci kamieni
5—6 cm, wiazanych woda, nie odpowiada-
ty dzisiejszym wymogom. Nacisk két szyb-
kobieznych i ciezkich somochodéw, ktére
nie sg ciggnione, lecz bezposrednio wpra-
wiane w ruch to w jednym, to w drugim
kierunku, szybko rozluznia nawierzchnie
drogi, a oprécz tego dzialanie ssace két o
obreczach gumowych usuwa i wyrzuca z
nawierzchni drogi drobne czastki kamien-
ne, wskutek czego powstaja wyboje i droga
niszczy si¢ w krétkim czasie.

Celem niniejszego wynalazku jest u-

suniecie tej wady w prosty sposéb przez
zastosowanie kamieni lamanych wigkszych
rozmiaréw, odpowiednio umocowanych na
podlozu, przyczem nie nalezy stosowaé ko-
stek kamiennych o regularnych ksztaltach,
a nieregularne kamienie wieloboczne, po-
dobne do zwyklych kamieni szutrowych,
tylko znacznie od nich wigksze.

Kamienie te o wysokosci 7—9 cm. na-
daja sie do lekkiej nawierzchni dla ruchu
§redniego, natomiast dla ruchu intensyw-
nego ciezarowego nadaja si¢ kamienie o
wysokosci 9—11 cm.

Kamienie te winny posiadaé¢ najlepiej



ksztalt stozkowy, lecz w zadnym przy-
padku nie moga by¢ kostka brukowa. Do
wyrob anhi zna stosowaé ma-
terjal, ktory z powodu swej struktury nie
nadaje si¢ na kostke brukowa.

Czesciowo moga znalezé zastosowanie
odpadki, powstajace przy wyrobie kostek
kamiennych, co ma duze znaczenie gospo-
darcze, poniewaz te odpadki z kamienia
twardego i dobrej jakosci, nie nadajace
si¢ juz do wyrobu kostek brukowych, mo-
ga jeszcze znaleZé szerokie zastosowanie.

Dotychczas kostki brukowe sa osadza-
ne w warstwie piasku lub na podlozu be-
tonowem i ubijane, za§ zwykle kamienie
szutrowe mieszane z odpryskami i z pia-
skiem, a nastepnie walcowane.

Obydwie te metody zawodza przy za-
stosowaniu duzych wielobocznych kamie-
ni tamanych. Wobec tego, w mysl niniej-
szego wynalazku, takie duze kamienie la-
mane s3 ukladane na warstwie odpryskéw
kamiennych, skladajacej si¢ z mieszaniny
odpowiednio dobranej do wielkosci kamie-
ni, przyczem ukladanie tych kamieni odby-
wa sie recznie, najlepiej zapomoca mlotka
lub podobnego natzedzia, mozliwie gladks
powierzchnia do géry tak, aby pionowe
krawedzie narozy kazdego kamienia sty-
katy si¢ z bocznemi $ciankami sasiednich,
bezposrednio do niego przylegajacych ka-
mieni i tworzyly nieréwnolegle szczeliny,
poczem kamienie te silnie si¢ walcuje.

- Wspomniana = mieszanina odpryskéw
kamiennych winna byé dostosowana do
wielkosci wolnych przestrzeni pomiedzy
duzemi kamieniami lamanemi, Wielkosé
tych wolnych przestrzeni mozna okresli¢
iloscia wody, wypartej np. przez 100 kg
tych kamieni. Kamienie wybitnie stozkowe
wymagajq grubszych odpryskéw kamien-
nych, anizeli kamienie mniej zblizone do
postaci stozkowej.

Warstwa odpryskéw kamiennych po-
winna zawieraé przecietnie 40% mialu ka-
miennego o wielkosci ziarn od 0—5 mm,

okoto 35% odpryskéw kamiennych o wiel-
kosci ziarn od 5—15 mm i okoto 25% od-
pryskéw kamiennych o wielkosci ziarn od
15—30 mm, )

Grubos¢ tej warstwy wynosi dla lek-
kiej nawierzchni 5 ¢m, dla ciezkiej — 7 cm.
Na warstwie tej osadza sie recznie kamie-
nie tamane o wysokosci 7 — 9 cm, jezeli
droga jest przeznaczona dla ruchu $red-
niego, lub tez kamienie o wysokosci 9—11
cm, gdy przewidywany jest na drodze ruch
intensywny, cigzarowy. Przy ukladaniu
kamieni nalezy uwazaé, azeby byly one
zwrécone plaskg powierzchnig do goéry i
zeby kamienie przylegajace do siebie sty-
kaly sie¢ tylko narozami, a nie byly zwré-
cone do siebie réwnolegle bocznemi po-
wierzchniami. Nalezy unikaé scistego przy-
legania kamieni do siebie.

Po ufozeniu duzych kamieni tamanych
walcuje sie je ciezkim walcem 15—20 ton-
nowym, ktéry witlacza te kamienie we
wspomniana wyzej warstwe odpryskéow
kamiennych, przyczem walcowaé nalezy
tak dlugo, az odpryski kamienne wypelnia
wolne przestrzenie pomiedzy kamieniami
od dotu. W ten sposéb powstaje nawierzch-
nia, ktérej poszczegélne warstwy, t. j. z
duzych kamieni 1 z odpryskéw kamien-
nych sg ze sobg mocno zlaczone i powia-
zane.

Ssace dzialanie k6! samochodowych
nie jest w stanie rozluzni¢ takiego pola-
czenia tych warstw, jak to czesto ma miej-
sce w nawierzchniach, budowanych do-
tychczas stosowanemi metodami.

Nawierzchnia wykonana w opisany
sposéb moglaby juz tak pozostaé i byla-
by dostatecznie trwala, lecz znajdujg sie
w niej jeszcze niewielkie szczeliny, ktére
musza byé wypelnione, aby nawierzchnia
nie przepuszczala wody i byla wolna od
kurzu. W tym celu zalewa si¢ jg jeszcze
na kilka centymetréow w glab od powierzch-
ni, przed ostatniem walcowaniem roztwo-
rem maczki kamiennej i wody, a nastep-



nie ostatecznie wypelnia szczeliny miesza-
ning emulsji smoly lub bituméw z odpry-
skam#,

Emulsja moze byé przygotowywana
bezposrednio na miejscu budowy i sktadaé
sie z okolo 50% asfaltu, 499% wody i 1%
emulgatoréw.

Jezeli nawierzchnia jest wykonywana
w mieécie, to pozadanem jest, aby posia-
data powierzchnie¢ catkowicie gladka i
przyczepna.

W tym celu zalewa si¢ ja na zimno lub
na goraco wspomniang emulsjg smoly lub
bituméw, badz innemi odpowiedniemi pre-
paratami, ktére wiaza sie mocno z kamie-
niem, i naklada ostatnia powloke =z drob-
nych odpryskéw kamiennych. Po zuzyciu
tej ostatniej warstwy powierzchni¢ jedna
tworzy powierzchnia duzych kamieni.

Poza tem kamieri wraz ze smola lub
bitumami tworzy powierzchni¢ przyczep-
na, ktéra nie wytwarza kurzu i w odréz-
nienin od nowoczesnych zwartych na-
wierzchni daje réwnie dobra i réwnomierna
powierzchnig jezdni, zar6wno dla samocho-
déw, jak i dla pojazdéw konnych. Droge
taka mozna oddaé do uzytku zaraz po wy-
konaniu, bo nie potrzeba jej zamykaé¢ dla
ruchu na czas dluzszy.

Jezeli nowobudujaca sie droga lub
tez istniejagca droga remontowana moze
byé¢ zamknigta dla ruchu na czas dtuzszy,
to warstwe z odpryskéw kamiennych moz-
na zmiesza¢ z materjalem bitumicznym,
cementujacym lub zwapniajacym, szcze-
golnie wtedy, gdy si¢ ma do czynienia z
podatnem podtozem.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb budowy drég z duzego ka-
mienia lamanego i z drobnych odpryskéw
kamiennych, znamienny tem, Ze na ulozonej
na podlozu warstwie odpryskéw kamien-
nych o odpowiednio dobranej mieszaninie

wielkosci ziarn uklada sie recznie, najle-
piej zapomoca milotka lub podobnego na-
rzedzia, duze kamienie lamane mozliwie
gladka powierzchnia do goéry tak, aby pio-
nowe krawedzie narozy kazdego kamienia
stykaly sie z bocznemi $ciankami sasied-
nich bezposrednio do niego przylegajacych
kamieni, poczem kamienie te silnie sig
walcuje. :

2. Sposéb budowy drég wedtug zastrz.
1, znamienny tem, ze ulozona na podlozu
warstwa odpryskéw kamiennych zawiera
okoto 40% mialu kamiennego o wielkosci
ziarn od 0—5 mm, nastepnie okolo 35%
odpryskéw kamiennych o wielkosci ziarn
od 5—15 mm i okolo 25% odpryskéw ka-
miennych o wielkosci ziarn od 15—30 mm.

3. Sposéb budowy drég wedlug zastrz.
1 i 2, zwlaszcza na podlozu podatnem,
znamienny tem, Ze dolna warstwe odpry-
skéw kamiennych uklada si¢ po nasyceniu
lub zmieszaniu materjatami bitumicznemi,
cementujacemj lub zwapniajacemi.

4. Sposéb budowy drég wedtug zastrz,
1, znamienny tem, Ze przed ostatecznem
walcowaniem nawierzchni, zanim miesza-
nina odpryskéw kamiennych wypelni cal-
kowicie od dotu wolne przestrzenie pomie-
dzy duzemi kamieniami, zalewa sie na-
wierzchnie roztworem maczki kamiennej z
woda, i ostatecznie wypelnia szozeliny mie-
szanina emulsji smoly lub bituméw z od-
pryskami.

5. Sposéb budowy drég wedltug zastrz.
4, znamienny tem, ze emulsja bituméw
sklada sie z okolo 50% asfaltu, 49% wody
i 1% emulgatoréw, przyczem moze byé
przygotowywana bezposrednio i uzyta na
miejscu budowy w stanie goracym.
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