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(57) Die Erfindung betrifit einen Fahrradrahmen fir ein

Fahrrad mit Trommelbremse, insbesondere fir ein
Fahrrad mit Nabenschaltung und Trommelbremse
mit zwei nebeneinander angeordneten Ausfallenden
(12) zum lésbaren Befestigen einer Hinterrad-
Bremsnabe (54), die jeweils mit einem Schlitz (50)
zur Aufnahme der Achse (52) der Bremsnabe (54)
versehen sind. ErfindungsgeméB ist vorgesehen,
dass an einem der beiden Ausfallenden (12) ge-
meinsam ein Halteabschnitt (36) zum Sichem und
Abstitzen des Bremshebels (64) der Bremsnabe
(54) sowie ein Befestigungsabschnitt (40) zum
Befestigen eines Stitzkopfes (42) einer nahe der
Bremsnabe (54) anzuordnenden Seitenstitze (54)
des Fahrrades ausgebildet sind.
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Die Erfindung betrifft einen Fahrradrahmen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 fir ein
Fahrrad mit Trommelbremse, insbesondere fiir ein Fahrrad mit Nabenschaltung und Trommel-
bremse. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Fahrrad mit Trommelbremse, welches mit einem
erfindungsgemaRen Fahrradrahmen ausgestattet ist.

Bei Fahrradern mit Trommelbremse, also beispielsweise Fahrradern mit Rucktrittbremse, mit
sogenannten Sram®-Trommelbremse oder mit sogenannten Rollerbrakes der Firma Shimanc®
ist die Hinterradnabe iiblicherweise als Bremsnabe ausgebildet, welche mit ihrem Bremshebel,
auch Bremsgegenhalter genannt, am Fahrradrahmen gesichert ist und sich mit dem Bremshe-
bel fir die Bereitstellung der fur die Bremswirkung erforderlichen Stiitzkréfte abstitzt. Bei den
bekannten Fahrradrahmen fiur Fahrrdder mit Trommelbremse wird die Hinterrad-Bremsnabe
hierzu zwischen zwei die oberen und unteren Hinterradstreben am Ende des fahrradrahmes
zusammenhaltenden Ausfallenden gelagert, wéhrend der Bremshebel der Bremsnabe durch ein
Befestigungsmittel, beispielsweise eine am Fahrradrahmen zu befestigende Rahmenschelle,
am Fahrradrahmen gesichert ist.

Durch diese fest vorgegebene Art der Anordnung aus Hinterrad-Bremsnabe, Ausfallende und
Bremshebel verbleibt so wenig Bauraum an den Ausfallenden, dass weitere, nahe den Ausfal-
lenden zu befestigende Komponenten des Fahrrades nur durch die Ausfallenden umgreifende
Befestigungseinrichtungen mit dem Fahrradrahmen verbunden werden kénnen.

Seit einiger Zeit werden sogenannte hintere Seitenstiitzen, die nahe dem Hinterrad am Fahrrad-
rahmen befestigt sind, immer beliebter. Eine derartige hintere Seitenstitze muB, damit eine
ausreichende Standfestigkeit des Fahrrads bei ausgeklappter Seitenstitze gewahrleistet ist,
moglichst nahe an der Nabe des Hinterrades befestigt sein. Bei Hinterrddern mit Bremsnabe
wird dies aus den oben genannten Platzgriinden problematisch. Aus diesem Grund werden
hintere Seitenstitzen bei Fahrradern mit Trommelbremse mit Hilfe zusatzlicher Befestigungs-
einrichtungen am Fahrradrahmen befestigt. Ein Typ Befestigungseinrichtung, die fur derartige
hintere Seitenstitzen haufig zum Einsatz kommt, ist so gestaltet, dass der Stiitzenkopf der
Seitenstitze unmittelbar benachbart zur Hinterradnabe positioniert ist, um die .erforderliche
Standfestigkeit des Fahrrades zu gewahrleisten, wobei die Befestigungseinrichtung selbst
jedoch an den mit dem betreffenden Ausfallende verbundenen oberen und unteren Hinter-
radstrebe befestigt ist, um die erforderlichen Haltekréfte auf den Fahrradrahmen zu Ubertragen.
Die richtige Montage der zusétzlichen Befestigungseinrichtung erfordert aufgrund der frei wahi-
baren Positionen der Befestigungseinrichtung an den beiden Hinterradstreben sehr viel Ge-
schick, wobei zu bemerken, dass ist die Standfestigkeit des Fahrrades von der Position der
Befestigungseinrichtung der Seitenstiitze am Fahrradrahmen unmittelbar abhéangt.

Ausgehend von diesem Stand der Technik war es Aufgabe der Erfindung, einen Fahrradrah-
men fir Fahrrader mit Trommelbremse bzw. ein Fahrrad mit Trommelbremse anzugeben, bei
dem bzw. bei dessen Fahrradrahmen, trotz der beengten Verhaltnisse im Bereich der Ausfal-
lenden eine einfache Befestigung einer hinteren Seitenstiitze mdglich ist.

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch einen Fahrradrahmen mit den Merkmalen nach An-
spruch 1 und insbesondere dadurch, dass an einem der beiden Ausfallenden gemeinsam ein
Halteabschnitt zum Sichern und Abstitzen des Bremshebels der Bremsnabe sowie ein Befesti-
gungsabschnitt zum Befestigung eines Stitzenkopfes einer nahe der Bremsnabe anzuordnen-
den Seitenstiitze des Fahrrades ausgebildet sind.

Die Erfindung beruht auf dem grundsétzlichen Gedanken, trotz der beengten Verhéltnisse im
Bereich der Hinterrad-Bremsnabe, ein Befestigen des Stiitzenkopfes der hinteren Seitenstiitze
in unmittelbarer Nahe zur Hinterrad-Bremsnabe zu ermoglichen. Zu diesem Zweck wird erfin-
dungsgemal vorgeschlagen, weder den Bremshebel noch die Seitenstitze lber separate
Befestigungseinrichtungen am Fahrradrahmen zu sichern. Vielmehr wird vorgeschlagen, eines
der beiden Ausfallenden des Fahrradrahmens so auszubilden, dass das betreffende Ausfallen-
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de gleichzeitig drei Funktionen erfulit, namlich das sichere Lagern der Achse der Bremsnabe,
das gleichzeitige Sichern und Abstitzen des Bremshebels der Bremsnabe am Fahrradrahmen
sowie dariber hinaus das Befestigen des Stiitzenkopfes der nahe der Bremsnabe anzuordnen-
den hinteren Seitenstitze. Das Ausfallende ist hierzu erfindungsgemaft sowohl mit einem Hal-
teabschnitt fur den Bremshebel als auch mit einem benachbart zu diesem angeordneten Befes-
tigungsabschnitt fiir den Stitzenkopf der hinteren Seitenstiitze ausgestattet, wobei der Halteab-
schnitt und der Befestigungsabschnitt unmittelbar benachbart zu dem Schlitz zur Aufnahme der
Achse der Bremsnabe positioniert sind.

Durch das unmittelbare Befestigen des Stutzenkopfes am Ausfallende in unmittelbarer Nach-
barschaft zur Bremsnabe sind nicht mehr die bisher bei Fahrradern mit Trommelbremse erfor-
derlichen, zusétzlichen Befestigungseinrichtungen notwendig, welche bisher bei hinteren Sei-
tenstiitzen zum Einsatz kamen, so dass nicht nur die Seitenstiitze selbst einfacher gestaltet
sein kann, sondern auch die Montage des Stiitzenkopfes, weicher nun unmittelbar am Fahrrad-
rahmen befestigt ist, verglichen mit dem Stand der Technik deutlich vereinfacht ist. Dariber
hinaus wird die Standfestigkeit des abgestellten Fahrrades deutlich verbessert, da die Seiten-
stuitze verglichen mit dem Stand der Technik deutlich ndher an der Bremsnabe am Fahrradrah-
men befestigt werden kann.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung, den Unter-
anspriichen sowie der Zeichnung.

So wird bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgeméRen Fahrrad-
rahmens vorgeschlagen, den Befestigungsabschnitt fur den Stitzenkopf der Seitenstiitze zwi-
schen dem Halteabschnitt fir den Bremshebel und den Schiitz fir die Achse der Bremsnabe
vorzusehen. Hierdurch wird erreicht, dass die Seitenstiitze mit duRerst geringem Abstand zur
Bremsnabe und damit zum Hinterrad angeordnet werden kann, wodurch die Standfestigkeit des
Fahrrades bei ausgeklappter Seitenstiitze weiter erhéht wird.

Um die Montage und Demontage des Hinterrades nicht unnétig zu beeintrachtigen und um den
Stiitzenkopf am Befestigungsabschnitt zusatzlich abzustiitzen, ist der Befestigungsabschnitt
vorzugsweise als Vertiefung ausgebildet, in welche eine Befestigungslasche des Stiitzenkopfes
nach der Montage aufgenommen ist. Die Vertiefung ist hierbei vorzugsweise an der dem ande-
ren Ausfallende zugewandten Innenseite des betreffenden Ausfallendes ausgeformt, so dass
der Stitzenkopf auch weiter nach innen in Richtung Hinterrad positioniert ist und der "Stutzen-
kopf allenfalls geringfiigig (iber den Fahrradrahmen hervorsteht. Hierdurch wird insbesondere
erreicht, dass der Fahrradfahrer beim Fahren des Fahrrades nicht mit seiner ferse gegen den
Stutzenkopf des hinteren Seitenstanders stoft. .

Damit die Seitenstiitze mit moglichst geringem Abstand zur Bremsnabe angeordnet werden
kann, wird ferner vorgeschlagen, die ‘Schlitze zur Aufnahme der Achse der Bremsnabe so zu
gestalten, dass sie einen Einfihrabschnitt und einen unter einem Winkel geneigt zum €infiihr-
abschnitt verlaufenden, langlichen Klemmabschnitt aufweisen, in welchem die Achse der
Bremsnabe im montierten Zustand gehalten ist. Durch den gewinkelten Verlauf des Schilitzes,
vorzugsweise an beiden Ausfallenden des Fahrradrahmens, kann an dem Ausfallende, an dem
der Stiitzenkopf zu befestigen ist, der Einfithrabschnitt des Schlitzes so gestaltet werden, dass
der Befestigungsabschnitt fir den Stutzenkopf moglichst nahe an der Achse der Bremsnabe an
dem Ausfallende ausgebildet werden kann.

Zum Sichern und Abstiitzen des Bremshebels ist am Halteabschnitt vorzugsweise ein Langloch
ausgebildet, in welches ein quer zum Bremshebel verlaufendes, mit diesem zusammenwirken-
des Befestigungselement, vorzugsweise eine Befestigungsschraube, einfiihrbar und mit dem
Ausfallende vorzugsweise durch Kiemmen l6sbar verbindbar ist. Das Sichern des Bremshebels
in einem Langloch hat den Vorteil, dass bei der Montage des Hinterrades einerseits die Kette
des Fahrrades gespannt werden kann, wahrend andererseits der Bremshebel mit seinem
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Befestigungselement entlang des Langloches verlagert werden kann, wodurch ein entspre-
chendes Positionieren des Bremshebels relativ zum Fahrradrahmen problemlos mdéglich ist.

Der zur Aufnahme der Bremsnabe dienende Schlitz ist bei einer Weiterbildung der zuvor be-
schriebenen Ausfithrungsform des Fahrradrahmens mit Langloch im Halteabschnitt so gestaltet,
dass der Schlitz einen Klemmabschnitt zum Klemmen der Achse der Bremsnabe aufweist,
wobei der Klemmabschnitt mit seiner Lédngsachse unter einem Winkel geneigt zur Langsachse
des zum Sichern des Bremshebels dienenden Langloches verlduft. Durch den geneigten Ver-
lauf des Klemmabschnittes relativ zum Langloch kann die Achse des Hinterrades problemlos
innerhalb des Schlitzes verlagert werden, um, wie zuvor bereits erldutert, die Kette zu spannen,
wahrend gleichzeitig das Langloch ein Verlagern des Bremshebels mit seinem Befestigungs-
element relativ zum Fahrradrahmen zuldsst.

Das Langloch verlduft bei dieser Ausbildung des Fahrradrahmens vorzugsweise mit seiner
Laéngsachse in etwa parallel zur Langsrichtung der beim stehenden Fahrrad unteren Hinter-
radstrebe.

Gemal einem weiteren Aspekt betrifft die Erfindung ein Fahrrad mit Trommelbremse, das mit
einem Fahrradrahmen, wie er zuvor beschrieben wurde, ausgestattet ist.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
Zeichnung néher erldutert. Darin zeigen: ‘

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Abschnittes eines erfindungsgeméaRen Fahrradrahmens, in der
die Auflenseite des in Fahrtrichtung gesehen links angeordneten Ausfallendes gezeigt
ist, _

Fig. 2 eine Seitenansicht, in der die Innenseite des in‘Fig. 1 gezeigten Ausfallendes gezeigt
ist,

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Seitenansicht der Innenansicht des Ausfallendes mit
daran montierter Nabe und Seitenstiitze, und

Fig. 4 eine Draufsicht auf das Ausfallende nach Fig. 1 mit daran befestigter Bremsnabe und
Seitenstitze. ) :

In Fig. 1 ist in Seitenansicht ein Ausschnitt eines erfindungsgeméfen Fahrradrahmens 10 ge-
zeigt, in dem das in normaler Fahrtrichtung des Fahrrades linke hintere Ausfallende 12 von der
AuRenseite des Fahrradrahmens 10 her gezeigt ist. Das Ausfallende 12 ist mit der oberen
Hinterradstrebe 14 sowie der unteren Hinterradstrebe 16 des fahrradrahmens 10 durch
Schweilen fest verbunden.

Das Ausfallende 12 hat eine an den Verlauf der beiden Hinterradstreben 14 und 16 angepasste
abgewinkelte Form mit einem etwa in Langsrichtung der unteren Hinterradstrebe 16 verlaufen-
den langlichen Abschnitt 18, der in einen hinteren dreieckigen Abschnitt 20 Gbergeht. Die Mate-
rialstarke der beiden Abschnitte 18 und 20 ist dabei deutlich geringer bemessen als die H6he
des langlichen Abschnittes 18 quer zur Langsrichtung der Hinterradstrebe 16 betrachtet, so
dass das Ausfallende 12 eine plattenférmige Gestalt aufweist, wie auch Fig. 4 zeigt.

Das mit der unteren Hinterradstrebe 16 verschweif3te Ende des langlichen Abschnittes 18 ist an
seinem abgerundeten Ende 22 mit einem Wulist 24 versehen, der sich.entlang der oberen Kante
26 des langlichen Abschnittes 18 in Richtung des dreieckigen Abschnittes nach hinten erstreckt,
wodurch das Ausfallende 12 zusétzlich versteift wird. Der Wulst 24 ist dabei so weit gefihrt,

. dass er auch die obere abgerundete Spitze 28 des dreieckigen Abschnittes 20 tiberdeckt.

Unmittelbar benachbart zum abgerundeten Ende 22 sowie zur abgerundeten Spitze 28 ist
jeweils eine Offnung 30 und 32 ausgebildet, welche zur Gewichtsersparnis dient. Die Offnungen
30 und 32 sind dabei am Ausfallende 12 so ausgebildet, dass die Steifigkeit des Ausfallendes
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12 nicht beeintrachtigt ist.

Nahe dem abgerundeten Ende 22 des langlichen Abschnittes 18 ist an der unteren Kante 34
ein sich in Richtung des dreieckigen Abschnittes 20 erstreckender Halteabschnitt 36 ausgebil-
det, in welchem ein sich in Langsrichtung des langlichen Abschnittes 18 erstreckendes Lang-
loch 38 ausgebildet ist.

Unmittelbar benachbart zum Langloch 38 ist, wie Fig. 2 zeigt, auf der Innenseite des Ausfallen-
des 12 eine Vertiefung 40 ausgebildet, welche als Befestigungsabschnitt fiir einen Stitzenkopf
42 einer hinteren Seitenstitze 44 (vgl. Fig. 3 und 4) dient. In der Vertiefung 40 sind zwei sich
quer durch das Ausfallende 12 erstreckende Befestugungsoffnungen 46 ausgebildet, in denen
der Stiitzenkopf 42 durch geeignete Befestigungselemente, wie Nieten, Schrauben und Ahnli-
chem, am Ausfallende 12 gesichert werden kann. Gegebenenfalls kénnen in den Befestigungs-
6ffnungen 46 auch entsprechend vorbereitete Innengewinde ausgebildet sein.

Unmittelbar benachbart zur Vertiefung 40 ist der Einfuhrabschnitt 48 eines ‘Schlitzes 50 zur
Befestigung der Achse 52 der Hinterrad-Bremsnabe 54 (vgl. Fig. 3 und 4) ausgebildet. Wie
Fig. 1 zeigt, verlauft der Einfuhrabschnitt 48 dabei etwa mit seiner Léngsrichtung rechtwinklig
zur unteren Kante 34 bzw. zur Langsrichtung des Langlochs 38 und geht in einen Klemmab-
schnitt 56 tber. Der Klemmabschnitt 56 ist als zum Einfihrabschnitt 48 ‘hin offenes .Langloch
ausgebildet und verlauft mit seiner Langsrichtung unter einem Winkel a von etwa 20° nach
hinten geneigt beziiglich der Langsrichtung des Langlochs 38.

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, ist die Achse 52 der Bremsnabe 54 bei montiertem Hinterrad in
dem Klemmabschnitt 56 angeordnet, wobei durch den geneigten Verlauf des Klemmabschnittes
56 beim Verlagern der Achse 52 entlang des Klemmabschnittes 56 bei der Montage des Hinter-
rades die Antriebskette des Hinterrades gespannt werden kann. -

Nahe der hinteren Kante 58 sind zwei Halte6ffnungen 60 am Ausfallende 12 ausgebildet, an
denen beispielsweise ein Gepacktrager durch geeignete Befestigungsschrauben gesichert
werden kann.

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, ist die Achse 52 der Bremsnabe 54 in dem Klemmabschnitt 56 des
Schlitzes 50 eingesetzt, wobei zwischen der Bremsnabe 54 und der innenseite des Ausfallen-
des 12 eine Scheibe 62 mit Nase positioniert ist, welche als Verdrehsicherung der Achse 2
dient. An der Bremsnabe 54 ist ferner ein Bremshebel 64 vorgesehen, welcher sich in Richtung
des Langlochs 38 erstreckt. Der Bremshebel 64 ist dabei nahe seinem freien Ende 66 geringfii-
gig abgewinkelt, so dass sein freies Ende 66 an der Innenseite des Ausfallendes 12 im Bereich
des Langlochs 38 anliegt. Am freien Ende 66 des Bremshebels 64 ist ferner eine Offnung 68
vorgesehen, welche zum Langloch 38 hin zeigt und in der ein Zapfen 70 aufgenommen ist,
welcher sich durch das Langloch 38 hindurch erstreckt. Der Zapfen 70 kann zusétzlich mit
einem AuBengewinde versehen sein (nicht dargestellt), auf dem eine entsprechende Siche-
rungsmutter (nicht dargestellt), zum Sichern des Bremshebels 64 am Ausfallende 12 vorgese-
hen sein kann.

Wie Fig. 4 weiter zeigt, ist im Bereich des abgewinkelten Abschnittes 72 des Bremshebels 64
zwischen seinem freien Ende 66 und der Bremsnabe 54 in der Vertiefung 40 eine am Stiitzen-
kopf 42 ausgebildete Befestigungslasche oder Auskragung 74 gehalten. Die Auskragung 74 ist
derart gestaltet ist, dass sie zumindest anndhernd eben mit der Innenseite des Ausfallendes 12
veriduft, um so die Montage und Beweglichkeit des Bremshebels 64 nicht zu beeintréchtigen.’
Zur Befestigung der Auskragung 74 des Stutzenkopfes 42 werden im dargestelliten Ausfiih-
rungsbeispiel zwei Befestigungsschrauben 76 verwendet, welche in die Befestugungsoffnungen
46 an der Vertiefung 40 eingeschraubt sind.

Durch das erfindungsgemafRe Ausfallende 12 ist es erstmals mdglich, bei Fahrraddern mit Trom-
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melbremse in unmittelbarer Nachbarschaft zur Bremsnabe 54 des Hinterrades eine hintere
Seitenstitze 44 zu positionieren, ohne dass hierbei die Funktion der Trommelbremse beein-
trachtigt ist. Dariiber hinaus sind bei der Bremsnabe 54 oder bei dem Bremshebel 64 keinerlei
konstruktive Anderungen fiir den Einbau der Hinterrad-Bremsnabe 54 bei dem erfindungsge-
méaRken Ausfallende 12 erforderlich. Lediglich die Auskragung 74 am Stutzenkopf 42 der hinte-
ren Seitenstitze 44 muss gegebenenfalls an die Vertiefung 40 angepasst werden.

Durch das erfindungsgemaRe Ausfallende 12 ist es moglich, ohne Verwendung von zusétzli-
chen Befestigungseinrichtungen, wie sie bisher Ublich sind, eine hintere Seitenstiitze 44 an
einem Fahrrad mit Trommelbremse zu befestigen, wobei durch die unmittelbar benachbarte
Anordnung der hinteren Seitenstiitze 44 eine hohe Standfestigkeit des abgestellten Fahrrades
erreicht werden kann.

Anspriiche:

1. Fahrradrahmen fir ein Fahrrad mit Trommelbremse, insbesondere fur ein Fahrrad mit
Nabenschaltung und Trommelbremse, mit
zwei nebeneinander angeordneten Ausfallenden (12) zum I6sbaren Befestigen einer Hin-
terrad-Bremsnabe (54), die jeweils mit einem Schlitz {50) zur Aufnahme der Achse*(52) der
Bremsnabe (54) versehen sind,
dadurch gekennzeichnet,
dass an einem der beiden Ausfallenden {12) gemeinsam ein Halteabschnitt (36) zum Si-
chern und Abstitzen des Bremshebels (64) der Bremsnabe (54) sowie ein Beféstigungs-
abschnitt (40) zum Befestigen eines Stiutzenkopfes (42) einer nahe der Bremsnabe (54)
anzuordnenden Seitenstiitze (54) des Fahrrades ausgebildet sind.

2. Fahrradrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungsab-
schnitt (40) fur den Stitzenkopf (42) zwischen dem Halteabschnitt (36) fur den Bremshebel
(64) und dem Schlitz (50) fir die Achse (52) der Bremsnabe (54) ausgebildet ist.

3. Fahrradrahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungs-
abschnitt fiir den Stitzenkopf (42) als Vertiefung (40) ausgebildet ist, in welche eine Befes-
tigungslasche (74) des Stutzenkopfes (42) aufzunehmen ist.

4. Fahrradrahmen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (40) an der
dem anderen Ausfallende zugewandten Innseite des betreffenden Ausfallendes (12) aus-
geformt ist.

5. Fahrradrahmen nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schlitz (50) zur Aufnahme der Achse (52) der Bremsnabe {54) einen
Einfihrabschnitt (48) und einen unter einem Winke! (a) geneigt zum Einfilhrabschnitt (48) -
verlaufenden, lénglichen Klemmabschnitt (56) aufweist, wobei der Befestigungsabschnitt
(40) fur den Stutzenkopf (42) unmittelbar benachbart zu dem Einfihrabschnitt (48) ausge-
bildet ist.

6. Fahrradrahmen nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- -
zeichnet, dass am Halteabschnitt (36) zum Sichern und Abstiitzen des Bremshebels (64)
ein Langloch (38) vorgesehen ist, in welches ein quer zum Bremshebel (64) verlaufendes,
mit diesem zusammenwirkendes Befestigungselement (70), vorzugsweise eine Befesti-
gungsschraube, einfuhrbar und mit dem Ausfallende (12) vorzugsweise durch Klemmen
l6sbar verbindbar ist.

7. Fahrradrahmen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der zur Aufnahme der
Bremsnabe (54) dienende Schlitz {50) einen Klemmabschnitt (56) zum Kiemmen der Ach-
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se (562) der Bremsnabe (54) aufweist und dass der Klemmabschnitt (56) mit seiner Langs-
achse unter einem Winkel (a) geneigt zur Langsachse des Langloches (38) verlauft.

Fahrradrahmen nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Langloch (38)
mit seiner Langsachse in etwa parallel zur Langsnchtung der beim stehenden Fahirad un-
teren Rahmenteile (16) verlauft.

Fahrradrahmen nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zur Aufnahme der Bremsnabe (54) dienenden Schlitze (50) der Ausfal-
lenden (12) mit ihren Langsachsen unter einem Winkel{a) in einem Bereich von 15 bis 25°,
vorzugsweise in einem Bereich von 18 bis 22°, geneigt zur Langsrichtung der beim ste-
henden Fahrrad unteren Rahmenteile (16) verlaufen.

Fahrrad mit Rﬂcktrittbremée insbesondere Fahrrad mit Nabenschaltung und Rucktritt-
bremse, mit einem Fahrradrahmen (10) nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche.

Fahrrad nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Stitzenkopf (42) der Sei-
tenstitze eine Auskragung (74) aufweist, mit der der Stitzenkopf (42) am Befestigungsab-
schnitt (40) des einen Ausfallendes (12) befestigt ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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