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vynélez se tyké dopravniho s brézdiciho Fetdzového Gstroff pro Yelezni&ni staveb-
ni stroj, zejména strojnf ¥ieti¥ku ¥tdrkového lole, pro zachyceni a dopravu sypkého ma-
teridlu, s dopravnim 8 brézdicim Ket¥zem, kter¢ je ulofen v¢Skov¥ staviteln® na réau
podvozku stroje, je veden v kloubovéw mnohoGhelniku tvoXeném dvima podélng¢mi vodicimi
dréhemi a p¥iZnou vodici dréhou prochézejici napri& pod koleji s je spojen s pohonem.

Podle rakouského patentu &, 342 104 je znémé dopravni a brézdici FetZzové Gatroji
uloZené vySkovE staviteln na rému podvozku, jehoX cels vodici dr&hs Fetdzu je trojGhel-
nikového tvaru, Aby se toto Gstroff mohlo piizpisobit riznym 3iFkém 3t&rkového loZe,
napifklad v Osecich s vyhybkami, sestéva pFi&né drihe provedeni Fet&zu, kters se mile
protéhnout pod koleji, z v&t3ftho po&tu dfld pouiitelnych podle potFeby, takie lze wEnit
G¥innou délku dopravniho s brézdiciho Fet¥zu spojentho s pohonem, Tato strojni &istidka
$t&rkového loZe se v praxi dobie osvEd&ila, ale pii zvyBeném wnoistvi sypkého materib-~
lu o zejména také pri vEtifch hloubkéch BtErkového loe neni vykon dopravniho a brézdi-
ciho Fet¥zového Gstrofi vidy dostatelny, takie se musi zmendovat dopFedns jizdni rych-
lost stroje pi#i préci.

Podle rakouského patentu ¥. 353 816 Je znémé KetZzové dopravnf Gstroji ve tvaru
p&tidhelnika pro vlak k rekonstrukci koleje, kde nové praice z dopravni dréhy pro nové
prafce prochézejici dopravaim Fetézcem Jsou odklédény na vyrovnané St&rkové lo¥e. Toto
dopravni ret¥zové zalizeni je uspoXsdéno k dopravé St¥rku, kter¢ leff nad poZadovanou
Grovni op&rné plochy prafch, k vibra¥nimu sftu. Protole dopravni Ket&zové Gstroj{ musi
byt z prostorovych divodi pomdrnd malé, je transportni vykon dopravniho r&tézu do Jis-
té niry omezen,

(¥elen vynélezu je zkonstruovat dopravni a brézdici Fet&zové Gstroff pro Z%elezni&-
ni stavebni stroj k zachycenf a doprav& sypkého materiélu tak, aby zdstaly zachovény
znéné vyhody dosavadnich zarfizeni a soulosn® se dosshlo zvySeni. kapacity a-dopravniho:
vykonu,

Podstata vyndlezu spo¥ivé v tom, Ye alespon v wmistd prechodu mezi p¥i&nou vodict
dréhou a podélnou vodic{ dréhou, kterou prochszs vzestupnd vitev dopravniho a brézdi-
cfho Fet¥zu, je umistén pridavny nckone&n¢ dopravni a brézdict pomocny *et#z opatieny
viastnim pohonem. Timto uspoXsdénim druhého dopravniho a brézdiciho FetZzu 1ze doséh-
nout velmi zns&ného zvyZeni dopravniho a brézdiciho vykonu, Nahromad¥ni ¥t¥rku, které
je velice nevyhodné a ke kterému dochszi zejména pXi velké vyBce St&rkového lole a pii
velkém mnolstvi odklizeného materislu v mist® plechodu z pFiZné vétve do vzestupné do-
pravni vitve dopravniho a brézdiciho Fetdzu, lze okan¥it¥ odklidit pomoci pitidavného
pomocného et¥zu. Vlastni dopravni a brézdici retdz je pak odtifen pro svou viestn{
préci, toti¥ pro vytrhavéni speZeného Btérku. Pomocn¢ Fet¥z tvolf vyhodny doplnék do-
pravniho e brézdiciho Ket¥zu, kter¢ je v dasledku svych ¥krabakd vytvoren predevsim
k wvytrhévéni spelené Bt3rkové vratvy na povrchu St¥rkového lo¥e. Pii dopravnia a bréz-
dicin vikonu pro sypky materisl lze pak jakékoli zviiené mnoXstvi Stérku, vznikajfci
nap¥fklad p*i{ velké hloubce 3t¥rkového lole, odstranit p¥1 konstrantni nebo dokonce
zvySené pracovni jfzdni rychloati strojn{ Cisti¥ky. SouZasn& se zabréni nahromad&ng
¥t¥rku, které nepriznivE ovliviuje taing vikon stroje. Zejméne pii prim&rné vySce
¥t¥rkového lote lze dosShnout podstatn® vEts§ pracovnf dopravni rychloatiatrojni Eis-
titky a tedy vysokého kilometrového vykonu,

Pouliti pomocného ret¥zu ws dal¥i v¢lodu v tow, Xe dopravni a brézdici Fet&z, kte-
r¢ je silnd zati¥eny a8 osvdd¥il se v mnohaletém provézu, miZfe zistat Gpln& beze zminy
a dé se, naprfklad pro poulitf{ v kolefovych Gsecich s vyhybkami, bez obtfi}{ prodlulo~
vat v tésti zahrnuffci pFifnou vitev. Krom# toho se daji existujici ¥elezniZni staveb-
ni stroje vybavit s pow&rné mal¢mi néklady dopravninm a brézdicim Fet&zovym Gstrojim po-
dle vynélezu.
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Podle vyhodného provedent vynélezu je pomocny Fetéz svym viestupnym Gsekem pro
stejng sm¥r dopravy pFifazen vzestupné vitvi dopravniho & brézdiciho retézu a Je s nf
v podstat¥ rovnob&¥n¢. Toto uspoX8dén{ obou dopravnich vEtyi stejné délky umo¥iuje
zjednoduiené vytvorens nédsleduficich dopravnich zarlfzenf, kters slou¥f k odvéd&ni zdvi-
teného ¥t¥rku, pondvad} pro ¥tirk vznik4 od samého zalétku spole&ns dopravni dréha,

Podle vynslezu je vzestupny Geek poamocného Fet&zu o vihodou stejné délky jako
vzestupné vétev doprsvniho a brézdictiho ¥et&zu, pri této konstrukci. vzniks kompaktni
provedeni stavebn{ jednotky pro felezni¥nf stavebn! stroj. Tim, Ze dopravn{ vitve
obou Ket¥z( wajf stejny swiér dopravy, vylou¥{ se vzé jeany nepiiznivy vliv, zejména pi{
zachycen{ sypkého wmateribélu, cof se projevi zvy¢ienym vykoneam.

Obzv14¥t& vyhodné provedent vynélezu spo¥ivé v tom, Ye powmocny, s vyhodou hydrau-
licky poh&n&ny Fet®z je umistdn v rovin& v podstaté kolmé k rovinZ obZhu dopravniho
a brézdiciho Ketdzu, pritemt vzestupny Gsek pomocného Fetdzuy dopravujfct sypky mate-
riél, a vzestupns vEtev dopravniho a brézdictho fetzu jsou ulofeny ve spole&né podél-
né a vodic{ dréze ve tvaru kansly pro vytvofeni spole&né vikyvné a vyBkovE stavitelné
jednotky. Takové uspoXédéng powmocného et¥zu umolnuje, aby se konstrukinf ¥{Fka znémych
dopravnich a brézdicich Gstrojt zvitiila fenom o nepatrnou niru. velkd svdtlost spoled-
né dopravni dréhy ve tvaru kanélu umoXnuje snadné a okam¥ité zavédéng sypkého mater{s-
lu, kter¢ je nakupen na konci pti{&né vEtve dopravniho a brézdiciho FetZzu. xrom& toho
lze vyikové nastavovéni a vrkyvovéni powocného Fetdzu provédét nastavovacim pohonen
dopravniho 8 brézdiciho Retdzu, plilemt tim, e powocny fetéz je pewvnd prifazen dopravni-
wu 8 brézdicimu Fetdzu, stakf pro oba etézy jednotné nastavent,

Podle dal¥f obm¥ny provedent vynélezu je nekonedn¢ pomocny Fetsz tvofen vodicim
tetdzcem, ktery je veden po vodicich vélcich a ktery je uvddén do pohybu pohones, zej~
néna hydraulickym, a dopravnimi &leny na zplisob lopatek, které Jsou na: ném - upevniny,
PE{ takovém vytvorenf, které jo zawn¥Feno specislnd ne odklizeni a dopravu sypkého ma-
teridlu rozvoln¥ntho dopravnim & brazdicim Fetézem, lze znainé zvg3it dopravni vykon
fet&zového Getrojf,

Jiné vyhodné provedenf vynélezu spolivé v tom, %e nekonedny powmocny Ketdz je pied
zalbtkem vzestupného Geseku p*i soulasném vytvofeni Ffet&zového a vodictho vlo¥en&ho ky-
su veden kolem dvou obracecich vélch leXfcich s mezerou od sebe, priZem? horni obrace-
ci vélec je oproti dolnfmu pledtazen ve saéru dopravy, a %e pohon, zejména hydrauvlic-
k¢, je unfstin na hornim konci pomocného *et¥zu. Toto specislni uspofddani a vedent
pomocného fetdzu pred zalstkem vzestupného Gseku umoXiuje vytvorit krétké n&b&%né phs-
®mo, ve kteréw powocny Ket&xz nabihs pod ploch¢m Ghlem ponenshlu do hromady nakupengho
sypkého wateri&lu, Tim se vylou¥{ spolehlivé nérazovy Giinek, kter¢ zkracuje ¥ivotnost
Fet&zovych Zlankd, a soulesnd ese dosahuje unésent v&tifho mnoXstvi sypkého materidlu,

Oal¥f proveden! vyn&lezu spoZivé v tom, %e jak pomocny, tak dopravnf a brszdict
fetdz, Jsou spojeny pFes kloubové spojeni s rémem podvozku Zelezni&niho stroje na &is-
&g St¥rku, pFilem? oba Fet¥zy jsou spolezns viikovE nastavitelns p¥es hydraulicks
pohony. Toto upevn¥n{ v hornf &ssti Fet&zového Gatroji umoXiuje ji¥ piy nepatrném viky-
vu okamiité, posdrnd velké viikové plestaving protilehlé Zbsti jak dopravniho a brézdi-
ciho, tak pomocného Fet¥zu, kterd sloudf k dopravd ¥t¥rku. Krom& toho zajiibuje &ikms
poloha Fet&zového Gatroj{ priznivy prenos sil, které pisobt proti sméru posuvu & jeou
zvyeny v disledku pomocného fetdzu, pres kloubové spojeni na rém podvozku.

. ktery
Je spole¥n¢ pro oba fetézy a je svym volagm konces ulolen nad vatupnim otvorem vibrag-
ntho sita strojni &{sti{fky. Toto uspolédén{ zaruluje okamiité odt{Xeni obou Xetdz{y
v hornfch &&stech, kde obracejf svif smdr, a rychly privod materisly na vibra&ni sfito,
tak¥e lze zpracovat velkd wnofstvi sypkého materiflyu bez jakg¢chkoli obtiXf, kterd vznia
kajf v disledku zvySeného dopravniho vikonu Xet&zového Gstroff,
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Podle dal¥iho vyznswu vynblezu je za dopravnim & brézdicim fetézem a za pomocnym
fetdzem ve sairu praoce strojni ListiZky ulo¥ena dvofice vzéjemn® nezévisle fiditelng¢ch
vibrainich sit, umist&n¢ch v podélném smdru stroje za sebou, p*ilemf dopravni a bréz-
dic{ Fetdzové Gstrojf a/nebo powmocny Fet¥z Jsou epojeny pies libovoln& pouiitelny do=
pravni pés s jednim z obou vibra&nich eft. Strojni &istilka takového provedeni mé tu
speciblni prednost, e podle zvy¥eného dopravniho vykonu dopravniho & brazdiciho Fe-
t&zového Gstroj{ lze dosshnout i vysokého vykonu sita, takfe dopravni a brézdici re-
t&€z | pomocny fetdz lze vidy nastavit na waximélnl v¢kon nezévisle na odb&ry sypkého
sateriélu, zdviieného nad vy¥ku sita. Dopravni pés, kter¢ lze poulit podle pot¥eby
pro druhé vibraZni sito umoXnuje hospodérny prfivod materidlu na vibra&nf sito, uspo-
*édany podle okamiité potieby.

Daldi obw&ns vynSlezu spolivd v tom, %e k vedenf pomocného Xet&zu je usporadana
vlastni vodici podélné drsha, piiem? pomocny fetéz je vytvoien k vy3kovému nsstavové-
ni{ a vykyvnému pohybu nezévislému na dopravnim a brézdiciw XetZzu., Toto provedeni se
hodf zejwéna k dodatelnému pXistavEni na existujici Zelezni&ni stavebn{ stroje, Mino;
to lze timto dvojitym uspoiédénim podélné vodici drahy pro Fetéz vytvorit vzéjemnE ne-
zévislé moZnosti nostavovéni obou Ket¥zd, odpovidajics optimslng okawmfitym pracovnim
podainkéw, Pro pomocny Fet¥z lze pli néhlém nahromadéni v&tdfho mnofstvi materiélu
nastavit zvg¥enou rychlost pohybu oproti dopravniau a brézdicimu Ketdzu. Konstrukce
podle vynélezu tedy umofnuje pFizplsobit celé zaifzent okamfit¢m zm&ndm mno¥stvi od-
klizovaného sypkého materislu, ‘ '

vynélez bude vysvitlen v souvislostl s p¥iklady provedent znézornéngui na vykrese,
kde znalf obr. 1 bokorys strojni Zisti¥ky ¥t&rkového lole vybavené dopravnim a brézdi-
cim fetdzovym Gstrojim podle vynslezu, obr, 2 schematick¢ pddorys strojn{ &isti&ky
z obr. 1, obr, 3 pri¥ny Fez strojni EistiZkou 3t&rkového lole podél &4ry 111 na obr. 1,
ptiZemi neni znézorndn pro lepd{ p¥ehlednost zdvihac{ “agregét a vyrovnévaci za*{zeni,
obr. 4 dil&i pFi&ny ez dopravnim a brézdicim fetézovym Gstrojim podél Z&ry IV na
obr. 3, obr., 5 schematick§ pohled na dals{ provedent podélné vodici dréhy pro retéz
v fezu vedeném vratny¢m vélcem dopravniho & brézdictho ¥etézu a obr., 6 znalné schema~
ticky bokorys daldfho p¥ikladu provedeni strojni Eisti¥ky ¥t&rku, vybavené dopravnim
a bréxzdicim fetdzovim Gstrojim podle vynbdlezu.

Strojni ¥istifka 1 Bt¥rkového lofe podle obr, 1 wé réam S podvozku, kter¢y pojfidf
pojezdovymi Gstrojimi 2, 3 na koleji 4 sestévajici z kolejnic a pra¥ct, Rém 5 podvozku
je vytvoken kloubov¥, obsahuje dva kloubové spoje 6 a je opatfen v¢ikov{m nastavova-
cim pohonem 7 k relativnimu vfikovému prestavovini obou ptikloubeni trémovych dfla,
Cast rédmu 5 podvozku, kters leXi ve swdru préce znbzornéné Zipkou 8 vpiedu, je spojen
se xdvihaci a podbijeci jednotkou 9. Zdvihaci a podbijec! jednotka 9 slouif k nadzdvi-
feni koleje 4, aby se zabrénilo nepffpustnému prohnut{ koleje 4, kterd je pri KiBt&nf
$t8rkového loXe zdvihéna v¢BkovE nastaviteln® zdvihacim agregétem 10, a je pomoci ne-
znézorn¥ného pohonu posuvnd vl rému 5 podvozku pro nespojity pripadnd krokovy do-
‘predny pohyb. Strojnf Eisti¥ka 1 -je opatiena pohonea 11 a b&inymi zarfzenini pro pii-
vod energie, jako jsou hnacf motor, hydraulicky zdroj a tak déle, a *{dicin zarkize-
nim 12,

Mezi ob¥ma kloubovymi spofi 6 je uwist&no vibra&ni sito 13, které je protshlé

8 v disledku toho velw{ vykoné obsahuje t*l sitovs dna a Je opat¥eno vibra&nims poho-
new 14 k vyvozovéni lineSrnich kmitd., vibra&nf sito 13 je uloieno ne prulinsch, takle

kmits tlumenymi keity, a v pFevyiengch Gsecich koleje je vikyvné pomoct nezndzornénych
hydraulickych vyskovgch nastavovacich pohond vodorovn& kolem osy prochézefic{ v podél~
ném smdru stroje. T&sn& pred vibradnim pohonem je pomoci kloubového spojenf 16 spoje-

no s rémem 5 podvozku vidkov& nastavitelnd dopravni a brézdict fetézové Gstrojf 15

k vynéleni Itérku. Pésovy dopravnik 17 pro odkliz, kter¢ sestévd z n&kolika jednotli-

viych dopravnich pést, sahé od vibra&niho sfita 13 at k neznézorn&nym nékladnim vozow
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pro odvoz odklizovaného materislu, které jsou umistény pred strojni Eisti¥kou 1. po
stranéch pod vibraZnim sitem 13 jsou uloZeny odklizovaci dopravni pésy 18, vyk;vne
kolem svislé osy a sloulfci k op&tnému privadEn{ vy&iSt&ného $t&rku do Stdrkového lo-
ie, Ve sm¥ru préce za oblasti, kam odhazuji materisl odhazovact dopravn§ péasy 18, je
na rému 5 podvozku kloubovd upevniEno vySkov¥ nastavitelné a bo&n& vikyvné vyrovniva-
ci zatizeni k srovnévéni odhozeného st&rku,

Jak ukazufe zajména obr, 2, sestdvé dopravni a brézdict fet&zové Gstroji 15
z dopravniho a brézdiciho Fetdzu 20, kter¢y je veden v kloubovém EtyfGhelniku a je po-
héné&n hydraulick¢m pohonen 19, a z pomocného Fet&zy 22, ktery je nekoneZny a je opat-
fen vlastnia pohonen 21. Dopravni a brédzdic{ Fet#z 20 je veden v zalomené podéliné vo-
dici dréze 23, v ndn% je ulolena jeho sestupné vEtev, v rovné podélné vodici dréze 25,
které leX{ proti ni a v nis je uloXena vzestupnd vitev 24, a v pri¥né vodic{ dr&zc_—
26, které prochaz{ pod kolejf 4. Na hornim konci vzestupné vétve 24 dopravniho a bréz-
diciho Fet¥zu 20 a vzestupného Gseku 29 powmocného Fet¥zu 22 je umistdn spole&ny ¥lab
27, jehoZ volny konec leff nad vstupnim otvorem vibra¥niho sfita 13. Jak dopravnt
a brazdici retéz 20, tak powocny Fetéz 22 jsou spoleZn¥ vylkovd nastavitelns hydraulic~
k¢mi pohony 28, ulelen¢mi na rému 5 podvozku. Kloubov§ rém 5 podvozku sestdvs v oblas-
ti vibra&niho sita 13 ze dvou podélngych nosnikd, mezi nimi} je mezera a ktere jesou
v blizkosti kloubového spojent 16 spojeny ve st¥edni nosnik, jenZ prochézs dopravnim
8 brézdicim retdzovym Gstrojim.

V dopravnim a brézdicim Fet¥zovém Gstroji 15, znézorn&ném na obr, 3 v néryse, je
dopravni a brézdici Ketdz 20 veden v ob¥iné rovind, kters je ¥ikmo sklondné vzhledem
k podélnému smEru stroje, a pomocny Fetdz 22 je veden v ob&%né rovind, kters je k nf
podstatné kolm4. K vytvolent spoledn¥ vydkovd nastavitelné a vikyvné jednotky je vze-
stupnéd vétev 24 dopravniho a brézdiciho Fetdzu 20 a vzestupny Gsek 29 powmocného retd-
zu, ktery dopravuje sypk¢ materisdl, umistén ve spoledné rovné podélné vodici dréze 25
na zpGsob kandlu, Podélnd vodici dréhs 25 je kolem powmocného Fetdzu 22 rozdifena smé-
rem nahoru, taokie nezakryvé jak pomocny Fet¥z 22, tak vratné vélce 30. Na piechodu
mezi p¥i&nou vodici dréhou 26 a podélnou vodic{ dréhou 25 je znédzornéno nakupent
Bt&rku 31, Aby m¥la plan piedepsany sklon pro dvojitou kéj, je pri%ns vodic{ dréha 26
sklon&né vzhledem k roving kolefe 4. Dopravni a brazdici Fetdz 20 je znédm¢ym zplsobem
opatien otdruvzdornymi Skrabky a je veden vo vodicich dréhsch vratnych véled, Strednt
nosntk rému 5 podvozku, prochézejfci dopravnim a brézdicis fetdzovym Gatrojim 15, je
zakreslen v Fezu, zatimco oba postrannt nosniky jsou patrné v néryse.

Pomocny Fet¥z 22, zn&zorndny v bokoryse na obr. 4 ve zvétieném ndfitku, { se svim
vzestupnym Geekem 29, ktery sestdvd z vodiciho Fetdzu 32, je veden po vratnych valcich
30. Na vodicim Pet&zu 32 jsou upevnEny pFibliZn¥ kolmo odstévaiici doprawng Eleny gg:
na zpisob lopatek, které slout{ k zachyceni a dopravé ¥t&rku, Pomocny retdz 22 je pred
zatdtkem svého dolnfho vzestupného Gseku 29 veden po dvou vratn¢ch valcich 30, které
maji mezi sebou mezeru, & tvoli Eikm¢ Gsek 24. Vratné vélce 30 jsou uloleny v podélné
vodici dréze 25, kters je smérem nahoru rozliKens,

Dopravni & brézdici Fet&zové Gstrojf 35 podle obr., 5, které je zndzornéno pouze
z Césti, sestévd z podélné vodici drshy 37 pro sestupnou vEtev dopravniho a brézdiciho
fetdzu 36, a z oddélené podélné vodict dréhy 38 k veden!{ pomocného fetdzy 39. Pomocn¢
Fetéz 39 je vytvoren k vySkovému nastavovéni a vikyvnému pohybu nezévisle na dopravnim
a brérdicim fet¥zu 36. Ostatni vodici dréhy a hornfi &4st pomocného Fet¥zu 39 jsou vy
tvoleny analogicky jako v pFedchozich provedenich,

Strojni Zieti¥ka 40 Et&rkového lole, znhzorndné na obr. 6, je opat*ena zdvihacim
agregétem k nadzdvihovani pojezdového Getrojf, které let! pod ni. Doprayni a brézdict
fetdzové Gstroji 41, které je vylkovad nastavitelné, sestdvd z dopravniho a brézdiciho
fetézu 42 a z pomocného ret¥zu 43. Pomocny Fetéz 43 je opatfen schematicky znézorndng-
ai dopr;:nini &leny na zpisob koredkd k zachyceni nahromad&ného Btadrku. za dopravnim
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a brézdicim Fet¥zem 42 a 28 pomocnym Fetdzem 43 ve sm¥ru pohybu strojni EistiZky 40
Jsou unist¥na dvé vibraini sita 44, 45, kters jJsou ovladatelns vzéjesn& nezévisle
a unist¥néd v podélném sm¥ru stroje za sebou, Dopravni & brézdici fetézové Gstroji 41
Je spojeno s jednim z obou vibradnich sit 44, 45 pkes dopravni pés 46, ktery je po-
ulitelny podle potFeby. K vedeni 3t&rku na doprawvni pés 46 nebo do vstupniho otvoru
pfedniho vibraZniho sita 45 je s dopravnim a brézdicie fetézovym Gstrojim 41 spojen
vikyvn¢ %lab. ,

Funkce dopravniho a brazdicfho Ket¥zového Gstroji 15 bude popsasna v souvislosti
s piikladea znézorn¥nym na obr. 1 a% 4: po spult¥ni vi8kového nastavovaciho pohonu 7
a tedy po nadzdvifeni pojezdového Gstrojf 3., které slouZf pouze pro premisfovaci jiz-
dy., se pXi¥néd vodicf dréha 26 dopravniho a brézdicfho Fetdzu 20 protshne pripravenym
otvorem ve Stérkovém loii pod kole} 4. Jakmile je kolej 4 nadzdvifena zdvihaciam agre~
gétem 10, uvede se do pohybu strojni &istilke 1 spult&nim pohond 19, 21 pro oba do-
pravni Fet¥zy 20, 22 a vibra&niho pohonu 14 1 pohond pro dopravni pésy. Dopravni
a brézdici Fetdz 20, kterf obihs prot{ smiru pohybu hodinovgch rulek, wytrhévd v oblas-
ti p*i&né vodici drshy 26 svimi vy¥nivajfcimi dkrabdky spelen¢ ¥t&rk ze Btirkového
loe a soutasn& jej vede k dolnf E&sti podélné vodict dréhy 25, Nésledkew obracent
dopravniho a brazdictho Fet¥zu 20, které tam nastévé & je vEt3§ net 90°, je Zast vytr-
feného ¥t&rku vytla¥ovéna z oblasti pohybu doﬁravniho a brézdiciho Fet&zu 20, takle
vznikne nakupenf St&rku 31 dob¥e patrné na obr. 4. Zbgvajics &4st St&rku je dopravo-
véna nshoru dopravnim a brézdicim Fet¥zew 20 ke labu 27. V nakupeném Zt&rku 31 za&f-
né vzestupny Gsek 29 pomocného Fet&zu 22, ktery dopravuje 3térk z nakupené hromady
8poJité spoleZnou podélnou vodici drshou 25 rovnél ke %labu 27. z vodiciho ¥laby 27
je 3t&rk sharovén na vibra&nf sfto 13. Souasn& se spojitou dopravou a Cisté&nip St&r-
ku pi{ spojité dopXedné rychlosti jizdy probihés podbffeni koleje 4 zdvihact a podbi-
jeci jednotkou,. kters je posuvns pomoci délkovych posouvacich pohont, p¥i krokovém do-
piedném pohybu. Nadzdvilenfm koleje 4, které pritom nastdvé, se zabrani nepXipustnéeu
oh¢bani kolejnic v oblasti zdvihactho agregétu 10.

PREDOMET VYNALEZU

1. Dopravni a brézdici Fet¥zové Gstroji pro ¥eclezniZni stavebnf strof, zejména strojnf
CistiZku St¥rkového lo¥e, pro zachyceni a dopravu sypkého materiflu, s dopravnia
a brézdicim ret&zem, ktery je uloZen vySkovE stavitelnZ na rému podvozku stroje,
je veden v kloubovém mnohoGhelnfku tvoieném dvima podélnymi vodicimi drahami a prix-
nou vodici dréhou prochdzejici napki& od koleji a je spojen s pohonenm, vyzna&ené
tis, %e alespon v misté plechodu mezi pXi&nou vodici drshou (26) a podélnou vodici
dréhou (25), kterou prochézi vzestupns vitev (24) dopravniho a brézdiciho Fet&zu
(20), je umist¥n pifdovn¢ nekonedny dopravni a brézdicf pomocny *et¥z (22), opatie-
ny vlastnim pohonem (21).

2. Dopravni a brézdici ret&zové Gstrojf podle bodu 1, vyznalené tim, %e pomocny Fet&z
(22) je svim vzestupnym Gsekem (29) pro stejny sm&r dopravy pi‘ifazen vzestupné
vétvl (24) dopravniho a brézdiciho Ketdzy (20) a je snim v podstatd rovnob¥ing,

3. Dopravni & brézdicf Xet¥zové 6o£roji podle bodu 2, vyznalené tim, Ye vzestupny Gsek
(29) pomocného Ket¥zu (22) wé v podstatd stejnou délku jako vzestupns vitev (24) do-
pravniho a bréxdiciho Fet&zu (20).

4. Dopravni a rézdici Fetézové Gstroji podle jednoho z bodi 1 aX 3, vyzhalené tim, e
hydraulicky pohén&n¢ pomocny etz (22) je umfstin v rovind v podstaté kolmé k rovi-
n& ob¥hu dopravnfho a brézdiciho Fetdzu (20), pti¥em% vzestupn¢ Gsek (29) pomocného
Fetéxzu (22) pro dopravu sypkého materiflu a vzestupns vEtev (24) dopravniho a bréze




5.

6.

7.

8.

9.

10,

268159 82

diciho Fetézu (20) Jsou uloZeny ve spoledné vodici dréze (25) ve tvaru kansly pro
vytvoreni spolelné viykyvné s vySkové stavitelné jednotky.

Doprava{ & brézdicf Fet¥zové Gatroji podle jednoho z bodl 1 af 4, vyznalené tim, ¥e
nekone¥ng pomocny Fetdz (22) sestévé z vodicfho Fet¥zu (32), ktery je veden na vo=
dicich vratngch véleich (30), je uvédén do pohybu hydraulick¢m pohonem (21), a 2 lo-
patkovych dopravnich Elend (33), které jsou na ném upevndry.

Dopravni a brézdici Fet¥zové Gstroji podle jednoho z bodi 1 a¥ 5, vyznaZenst tim, Ze
nekoneny pomocny Fet¥z (22) je pied za¥étkem dolnfho vzestupného Gseku (29) pii vy~
tvofon{ ¥ikmého Gseku (34) veden po dvou vratnych vélcich (30) umisténgch s mezerou
od sebe, priZea¥ horai vratny vélec (30) je oproti dolnfmu piedfezen ve sw&ru pohybu
préce, a hydraulicky pohon (21) je umistZn na hornim konci pomocného Ketdzu (22).

Oopravai & brézdic{ Fetdzové Gstrgi podle jednoho z bodd 1 aX 6, vyznalené tim, Ze

pomocny et¥z (22) a dopravn{ a brézdici Fet¥z (20) jsou spojeny kloubovym spojenim
(16) » rémem (5) podvozku, strojni EistiZky (1) St¥rkového lole, pFiZem? oba Ffetézy
(20, 22) jsou spolein¥ vi3kovd stavitelné prostiednictvim hydraulick¢ch pohond '(28).

Dopravni 8 brézdici Fet¥zové Gstroji podle jednoho z bodli 1 8% 7, wyznafené tim, Ze
k hornisu konci vzestupné vEtve (24) dopravniho a bréxzdiciho Fetfzu (20 ) a vzestup-
ného Gseku (29) pomocného Ket¥zu (22) je piifazen spole¥ny ¥lab (27), kter¢y leXf
svyw volnyw koncew nad vetupnim otvores vibraZniho sfta (13) strojnf E{sti&ky ).

Dopravni a brézdici fet&zové Gstroji podle jednoho z bodlG 1 8% 8, vyznalené tin, Ze
za dopravnis a brézdicim Fet¥xem (42) a za pomocnym Fetdzem (43) ve sm&ru pohybu
strofni EietiZky (40) jsou umist¥ny dv& vzéjemnd nezévisle Xiditelns vibraZni sita
(44, 43) uloXend v podélném sméru stroje za sebou, p¥ifem? dopravni a brézdici Fe-
tézové Gstroji (41) a pomocny Fet&z (43) Jsou spofeny s jednim z obou vibra&nich
sit (44, 45) prostfednictvim dopravniho pssu (46) poukitelného podle potiteby,

oopravn{ a brézdici fet¥zové Gstroj{ podle jednoho z bodi 1 al g, vwznalené tim, Ze
k vedeni pomocného Fetdzu (39) je upravena vlastni podélns vodic! dréha (38), pki-
tem? pomocny Fet¥z (39) je uzplsoben k viSkovému nastaveni a vikyvnému pohybu nezé-
visle na dopravnim a brézdicim Fetézu (36).

2 vykresy
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